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I. Przedmiot, cel i zakres Prognozy oraz metody
stosowane przy jej sporzadzaniu

Przedmiotem prognozy oddziatywania na srodowisko (w dalszej czesci dokumentu zwanej
,Prognozg”) jest projekt Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slgskiego (zwany dalej
,Strategig”) przyjety Uchwatg Zarzagdu Wojewddztwa Slaskiego Nr 1569/271/1V/2013 z dnia 16 lipca
2013 roku z pézn. zmianami z dnia 30 lipca przyjetymi Uchwatg Zarzadu Wojewddztwa Slaskiego
nr 1655/274/IV/2013. Analizowany dokument strategiczny zostat opracowany na podstawie Uchwaty
Zarzagdu Wojewddztwa Slgskiego Nr 206/16/1V/2011 z dnia 1 lutego 2011 roku w sprawie zasad,
trybu i harmonogramu prac nad Strategig Rozwoju Systemu Transportu Wojewédztwa Slaskiego,
w ktorej jako cel generalny opracowania wskazano stworzenie efektywnego systemu transportu
umozliwiajgcego sprawne przemieszczanie sie mieszkancéw regionu przy zachowaniu wysokiej
jakosci ustug. Zgodnie z uchwatg system transportowy postrzegany jest przez pryzmat m.in.
komunikacji: autobusowej, tramwajowej, kolejowej i lotniczej.

Podstawe prawng procesu strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko, ktoérej istotng
czescig jest sporzadzenie prognozy oddziatywania zapiséw dokumentu na $rodowisko, stanowi art.
46 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U.
2008 nr 199, poz. 1227 z pézn. zm.). Zgodnie z nim polityki, strategie, plany lub programy w
dziedzinie transportu wymagajg przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na
$rodowisko. Przywotana ustawa implementuje zapisy wynikajgce z dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady nr 2001/42/WE z 27 czerwca 2001 r. w sprawie oceny wptywu niektorych
planéw i programoéw na srodowisko.

Gtownym celem sporzadzenia Prognozy jest:

ocena stopnia i sposobu uwzglednienia zagadnien zréwnowazonego rozwoju i ochrony
Srodowiska we wszystkich czesciach Strategii,

ocena potencjalnych skutkéw sSrodowiskowych wynikajacych z wdrazania zapisow
Strategii, w tym w szczegdlnosci negatywnych wptywow na obszary chronione,

przygotowanie rekomendacji, ktoére zostang uwzglednione przy formutowaniu
koncowej wersji Strategii, a postuzg zapobieganiu, ograniczaniu lub kompensowaniu
potencjalnych znaczacych oddziatywan na Srodowisko.

Tak okreslone cele wynikajg z przepiséw ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i
jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
$rodowisko oraz ustawy z dn. 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (t.j. Dz.U. 2008 nr 25
poz. 150 ze zm.), w ktérej w art. 8 wskazano na potrzebe uwzglednienia zasad ochrony srodowiska i
zrownowazonego rozwoju w politykach, strategiach i planach lub programach dotyczacych w
szczegblnosci przemystu, energetyki, transportu, telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki
odpadami, gospodarki przestrzennej, leSnictwa, rolnictwa, rybotéwstwa, turystyki i wykorzystywania
terenu.

Zakres i stopien szczegdtowosci Prognozy sg zgodne z wymogami art. 51 i 52 ustawy o
udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczehstwa w ochronie
$rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko. Zgodnie z art. 53 powyzszej ustawy
zakres i stopien szczegdtowosci zostalty uzgodnione ze Slgskim Panstwowym Wojewddzkim
Inspektorem Sanitarnym (pismo l.dz. NS.NZ.4124.2.2012.HM z 24.08.2012 r.) oraz Regionalnym



Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Katowicach (pismo l.dz. WO0S$.411.159.2012.MG z 23.08.2012
r.). Pierwszy z organdw nie wskazat potrzeby rozszerzenia zakresu i stopnia szczegétowosci
Prognozy w stosunku do zapiséw ustawowych. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w
Katowicach natomiast sformutowat nastepujace zalecenia:

W czesci dotyczacej opisu elementdw przyrodniczych srodowiska okreslenie:
ogolnej charakterystyki przyrody nieozywionej w podziale na krainy geograficzne,

ogolnej charakterystyki przyrody ozywionej terenéw objetych oddziatywaniem
obiektow zaplanowanych w przedmiotowym programie w zakresie: obszaréw
objetych ochrong na podstawie ustawy o ochronie przyrody, terenéw o
kluczowym znaczeniu dla zachowania lub odtworzenia proceséw przyrodniczych,
miejsc szczegblnie wartosciowych ze wzgledu na liczne wystepowanie fauny, a w
szczegblnosci gatunkédw zwierzat chronionych prawem polskim, szczeg6lnie
cennych zespotéw i zbiorowisk roslinnych oraz siedlisk przyrodniczych,
charakterystyki najcenniejszych w wojewddztwie ekosystemow.

rodzaju powigzan wyzej wymienionych elementéw przyrody ozywionej i
nieozywionej i ich wzajemne oddzialywanie na siebie, ze szczeg6lnym
uwzglednieniem korytarzy ekologicznych.

W czesci dotyczacej przewidywanego znaczacego oddziatywania:

wskazanie istniejgcych i potencjalnych zagrozen wewnetrznych i zewnetrznych
wynikajgcych z realizacji zamierzen, w tym skumulowanych i dtugoterminowych. W
szczego6lnosci nalezy odnies¢ sie do kwestii zapewnienia droznosci korytarzy
ekologicznych w tym takze w zakresie mozliwosci migracji organizmow wodnych,

okreslenie prognozowanych kierunkéw i stopni przeksztatceh ekosystemow
warunkujacych wystepowanie siedlisk i gatunkéw podlegajgcych ochronie na
mocy Dyrektywy Ptasiej i Dyrektywy Siedliskowej oraz prawa polskiego,

okres$lenie prognozowanego wptywu programu na zachowanie siedlisk zwigzanych
z rozrodem, zimowaniem i zerowaniem gatunkéw podlegajgcych ochronie na
mocy Dyrektywy Ptasiej i Dyrektywy Siedliskowej oraz prawa polskiego,

okreslenie wptywu na zachowanie integralnosci i spojnosci sieci Natura 2000,

okreslenie wptywu na stan ekologiczny poszczegdlnych zlewni oraz wyjasnienie,
czy planowane zamierzenia (w zakresie transportu wodnego oraz sieci obiektéw
mostowych na drogach Igdowych) moze zagrozi¢ nieosiggnieciu celéw
Srodowiskowych zawartych w planach gospodarowania wodami na obszarze
dorzeczy Wisty, Odry i Dunaju. Analizy tego wptywu nalezy dokona¢ na podstawie
zatagcznika nr V. pkt 1.1.1. Ramowej Dyrektywy Wodnej 2000/60/WE oraz
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 listopada 2011 r. w sprawie
klasyfikacji stanu ekologicznego, potencjatu ekologicznego i stanu chemicznego
jednolitych czesci wod powierzchniowych elementem jakosci dla oceny stanu
ekologicznego wod ptynacych sg skiadniki nie tylko biotyczne, ale takze
abiotyczne.

Opis rozwigzan majgcych na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodniczg negatywnych oddzialywan na Srodowisko, moggcych byc¢ rezultatem
realizacji projektowanego dokumentu winien odnosi¢ sie do wymienionych wyzej
zagadnien



W prognozie nalezy:

okresli¢ priorytety pod katem pilnosci wykonania zadan oraz podac ewentualny
czasookres ich realizacji,

wskazac ogdlne zasady (warunki referencyjne) jakimi nalezy sie kierowac i jakie
nalezy spetni¢ przy projektowaniu i realizacji poszczegdlnych zadan pod katem
ochrony przyrody,

zawiera¢ zestawienie tych elementéw skiadowych dokumentu, ktére moga
potencjalnie spowodowac najwieksze zagrozenia dla Srodowiska przyrodniczego.

Ze wzgledu na poziom szczego6towosci zapisdw Strategii oraz dostepnos¢ danych dotyczgcych
poszczegblnych  komponentéw  Srodowiska powyzsze  zalecenia  zostaty zrealizowane
w najpetniejszym mozliwym zakresie.

Prognoza zostata sporzadzona przez Centrum Dziedzictwa Przyrody Goérnego Slagska we
wspotpracy z Wydziatem Planowania Strategicznego i Przestrzennego Urzedu Marszatkowskiego
Wojewoddztwa Slgskiego, w ramach dziatalnoéci statutowej Centrum, zgodnie z art. 12 i 12a ustawy
z dnia 5 czerwca 1998 r. 0 samorzadzie wojewddztwa.

4 Metody stosowane przy sporzadzaniu prognozy

Kierujgc sie zaleceniami zawartymi w Podreczniku do Strategicznych Ocen Oddziatywania na
Srodowisko dla polityki spoéjnosci na lata 2007-2013 przy sporzadzaniu Prognozy zastosowano
metodyke opartg na modelu realizacji celédw (tzw. ,objective-led appraisal”) o charakterze oceny
ex-ante. Sedno modelu stanowi wigczenie aspektéow Srodowiskowych w strukture ocenianego
dokumentu. Analizie poddany zostat sposéb i zakres uwzglednienia w dokumencie celéw ochrony
$rodowiska, a w procedurze zastosowano kilka ocen czgstkowych. Kluczowg role odegrata réwniez
interakcja pomiedzy zespotem opracowujgcym prognoze a zespotem sporzgdzajgcym Strategie.

Prezentacja i ocena stanu Srodowiska zostata sporzadzona w oparciu o dostepne materiaty,
opracowania i dane. Skiada sie na nig charakterystyka najwazniejszych elementéw Srodowiska
przyrodniczego, ocena aktualnego stanu komponentéw $rodowiska wraz z tendencjami i dynamika
zachodzacych w nich zmian (w tym potencjalnych zmian w przypadku braku realizacji celow
zawartych w analizowanym dokumencie). Analiza stanu S$rodowiska - przedstawiona przy
wykorzystaniu metod opisowych i graficznych (mapy, wykresy, tabele) - umozliwita identyfikacje
najwazniejszych probleméw ochrony S$rodowiska w istotny sposéb powigzanych z projektem
Strategii.

Ocena zapiséw Strategii oraz skutkow jej realizacji zostata oparta o liste kryteridw: kryteria
formalne zastosowano do oceny ogblnej dokumentu, a kryteria szczeg6towe - do identyfikacji i
oceny skutkow wdrazania celéw, kierunkéw dziatan i duzych przedsiewzied.

Kryteria formalne:

Kryterium K1: Czy analiza sytuacji gospodarczej, spotecznej i srodowiskowej (w tym
SWOT) w wystarczajgcy sposéb uwzglednia zagadnienia zwigzane ze zréownowazonym
rozwojem oraz problemy ochrony $rodowiska istotne z punktu widzenia wdrazania
Strategii?

Kryterium K2: Czy zaplanowane cele i kierunki dziatari odnoszg sie w wystarczajgcym
zakresie do zréwnowazonego rozwoju i probleméw ochrony Srodowiska (w tym
zagrozen, ktére mogg by¢ skutkiem wdrazania Strategii)?



Kryterium K3: Czy proponowane rozwigzania prawne i instytucjonalne oraz przyjete
zasady wdrazania Strategii mogg zapewni¢ realizacje prosrodowiskowych celow i
dziatan oraz zréwnowazony rozwo;j?

Kryterium K4: Czy proponowany system monitorowania i ewaluacji realizacji
dokumentu zawiera elementy zwigzane ze zrownowazonym rozwojem i ochrong
Srodowiska (przede wszystkim czy proponuje sie odpowiednie do tego wskazniki)?

Kryterium K5: Czy projekt jest spojny ze strategicznymi dokumentami
miedzynarodowymi i krajowymi zwigzanymi ze zréwnowazonym rozwojem i ochrong
$rodowiska i w dostatecznym stopniu bedzie wzmacniac¢ osiggniecie celéw wynikajgcych
z tych dokumentéw?

Kryteria szczegbtowe:

Czy realizacja proponowanych dziatan i rozwigzan wptynie na zmiane stanu Srodowiska
w zakresie powietrza atmosferycznego?

Czy realizacja proponowanych dziatan i rozwigzan wptynie na zmiane stanu $rodowiska
w zakresie hatasu i promieniowania elektromagnetycznego?

Czy realizacja proponowanych dziatan i rozwigzan wptynie na zmiane stanu srodowiska
w zakresie gleb i powierzchni ziemi?

Czy realizacja proponowanych dziatann i rozwigzah wptynie na zmiane stanu
réznorodnosci biologicznej?

Czy realizacja proponowanych dziatan i rozwigzan wptynie na zmiane stanu srodowiska
w zakresie wéd powierzchniowych i podziemnych?

Czy realizacja proponowanych dziatan i rozwigzan wptynie na zmiane stanu krajobrazu?

Czy realizacja proponowanych dziatah i rozwigzah wptynie na zachowanie dziedzictwa
kulturowego regionu?

Czy realizacja proponowanych dziatan i rozwigzan sprzyja¢ bedzie zrbwnowazonemu
gospodarowaniu przestrzenig?

Czy realizacja proponowanych dziatan i rozwigzan bedzie sprzyja¢ zapewnieniu
zrownowazonego gospodarowania zasobami przyrody i réznorodnoscig biologiczng?

Czy realizacja proponowanych dziatah i rozwigzan przyczyni sie do zapewnienia
dobrego stanu zdrowia ludzi i zmniejszenia zagrozen dla zdrowia?

Czy realizacja proponowanych dziatan i rozwigzan bedzie negatywnie oddziatywaé na
Srodowisko poza granicami kraju?

Dla wstepnej oceny wptywu realizacji celéw i kierunkéw dziatan przyjetych w dokumencie na
$rodowisko i zdrowie cztowieka zastosowano metode macierzy oddziatywania. Ocena dotyczyta
wptywu na gtéwne komponenty $rodowiska: rosliny i zwierzeta oraz réznorodnos¢ biologiczna,
spojnosc i integralnos¢ sieci obszaréw Natura 2000, krajobraz, powierzchnie ziemi i gleby, wody
powierzchniowe i podziemne, atmosfere i klimat, zdrowie cztowieka, dziedzictwo kulturowe.
Zastosowano 6-stopniowg skale oceny: silny wptyw pozytywny, staby wpltyw pozytywny, brak
wptywu, mozliwy wptyw zarowno pozytywny jak i negatywny, staby wptyw negatywny, silny wptyw
negatywny. Dla zidentyfikowanych potencjalnych oddziatywan negatywnych wykonano pogtebiong
ocene skutkéw realizacji poszczegélnych celéw i przedsiewzie¢, z uwzglednieniem rodzaju
przewidywanych oddziatywan, czasu ich trwania, zakresu przestrzennego oraz informacji o mozliwej



kumulacji oddzialywan. Zaproponowano dla nich rozwigzania majace na celu zapobieganie,
ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg, a catos¢ przedstawiono w tabeli szczeg6towej.

Analiza i ocena korelacji celéw i kierunkow dziatann zawartych w Strategii z celami w zakresie
ochrony $rodowiska z innych dokumentow strategicznych rangi miedzynarodowej i krajowej zostata
przeprowadzona przy uzyciu metody macierzy spéjnosci. Na jej potrzeby cele Srodowiskowe z
wytypowanych dokumentéw zagregowano do celdow gtdwnych i przyporzgdkowano je do obszarow
tematycznych. Przy ocenianiu spéjnosci zastosowano nastepujacg skale ocen: znaczne wzmocnienie
celéw, stabe wzmocnienie celéw, brak istotnych powigzan miedzy celami dokumentéw, mozliwe
wzmocnienie lub ostabienie celéw (powigzania wielokierunkowe), ostabienie celow.

W oparciu o kryteria formalne dokonano zbiorczej oceny Strategii oraz sformutowano
rekomendacje.



Il. Informacje o zawartosci, gltownych celach
projektu Strategii i jego powigzaniach z innymi
dokumentami

Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego jest dokumentem
opracowanym w celu stworzenia w wojewddztwie $laskim efektywnego systemu transportu
umozliwiajgcego sprawne przemieszczenie sie mieszkancow regionu i przew6z towardéw przy
zachowaniu wysokiej jakosci ustug. Dokument ten wyznaczajac cele i dziatania w perspektywie roku
2030 zostat zaplanowany jako dtugookresowy oraz uwzgledniajgcy warunki funkcjonowania i
prognozy rozwoju dla réznych gatezi transportu i komunikacji publicznej. Bedzie on stanowit
podstawe decyzji infrastrukturalnych i organizacyjnych w zakresie rozbudowy systemu transportu w
catym regionie przy uwzglednieniu dwoch horyzontéw czasowych: blizszego do 2020 (etap 1) i
dalszego do 2030 roku (etap Il).

II.1.Zawarto$¢ projektu Strategii

Tekst analizowanej strategii sktada sie z 9 rozdziatow:

Rozdziat 1 - Wstep - stanowi wprowadzenie do dokumentu, w ktérym zarysowany zostat jego
cel, charakter, spéjnos¢ z celami transportowymi Wspolnoty Europejskiej i kraju oraz ramy czasowe.
Wskazano w nim uczestnikédw procesu tworzenia Strategii, a takze planowany termin przyjecia
Strategii.

Rozdziat 2 - Diagnoza strategiczna - stuzy charakterystyce istniejgcego w wojewddztwie
$laskim systemu transportu wraz ze wszystkimi jego uwarunkowaniami rozwojowymi. Rozdziat ten
sktada sie z trzech zasadniczych czesci:

Diagnozy stanu systemu transportowego regionu wraz z wewnetrznymi
uwarunkowaniami rozwoju, przy uwzglednieniu: infrastruktury (drogowej, szynowej,
transportu  lotniczego, transportu wodnego $rodlgdowego, logistyczne) i
multimodalnej, transportu rowerowego oraz inteligentnych systeméw transportowych
ITS), rynku przewozéw (podmiotéw dziatajgcych w branzy transportowej, wielkosci
przewozu pasazerow, wielkosci transportu tadunkéw, natezenia ruchu), zarzadzania
transportem (drogowym, szynowym, lotniczym, wodnym $rédlgdowym oraz
publiczng komunikacjg miejskg), bezpieczenstwa (na drogach i torach kolejowych, na
dworcach i w $rodkach transportu publicznego, szpitalnych oddziatéw ratunkowych i
zespotdw ratownictwa medycznego), a takze wptywu na Srodowisko.

Diagnozy dostepnosci transportowej wojewddztwa na tle kraju i Europy, ktéra
determinuje  usytuowanie regionu w zasiegu paneuropejskich  korytarzy
transportowych, Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T) oraz ciggéw
transportowych  (drogowych, kolejowych i wodnych) objetych umowami
miedzynarodowymi.

Diagnozy czynnikow spoteczno-gospodarczych rozwoju systemu transportu,
scharakteryzowanych pod katem uwarunkowan rozwojowych (przy uwzglednieniu
zagadnien spoteczno-gospodarczych, powigzan funkcjonalnych przedstawionych na
podstawie analizy minimalnych dojazdéw do pracy i dojazdow do szkét
ponadgimnazjalnych, a takze czynnikbw S$rodowiskowych), oraz tendenc;i
zidentyfikowanych w regionie wraz z ich potencjalnym wptywem na rozwdj systemu
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transportu, z podziatem tendencji na: demograficzne, gospodarcze, spoteczne,
przestrzenne i Srodowiskowe.

Informacje przedstawione w rozdziale pochodzg z opracowanej w trakcie prac nad Strategia
Diagnozy Systemu Transportu Wojewddztwa Slgskiego, ktéra zawiera peten zakres informagji
dotyczacych uwarunkowan spoteczno-gospodarczych i Srodowiskowych rozwoju transportu,
dostepnosci transportowej regionu, stanu infrastruktury, rynku przewozéw, systeméw zarzgdzania
oraz bezpieczenstwa w transporcie.

Rozdziat 3 - Analiza SWOT - okre$la najistotniejsze czynniki zidentyfikowane w ramach
poszczegblnych systeméw transportu: drogowego, kolejowego, wodnego $rédlgdowego, lotniczego,
multimodalnego, publicznego, ze wskazaniem czynnikbw o charakterze horyzontalnym, czyli
wptywajacym na inne gatezie transportu. Sity, stabosci, szanse i zagrozenia zestawione zostaty na
podstawie wynikéw ankiet przeprowadzonych m.in. wéréd przedstawicieli zarzgdcéw infrastruktury,
operatorow transportu oraz przedstawicieli samorzgdéw.

Rozdzial 4 - Wizja - ,Wojewddztwo Slgskie regionem o dobrze zorganizowanym systemie
transportu, sprawnie | efektywnie zarzqdzanym oraz bezpiecznym w wymiarze ekologicznym i
technicznym”. W rozdziale scharakteryzowano system transportowy wojewodztwa $laskiego w 2030
roku, podkreslajgc jego: nowoczesnos¢, atrakcyjnos¢, efektywnos¢, zintegrowanie, spéjnosc i
prosrodowiskowy charakter, co przyczyni sie do podniesienia jakosci zycia, dynamizacji rozwoju
oraz pozwoli na osiggniecie wysokiej pozycji konkurencyjnej regionu w przestrzeni europejskiej.

Rozdziat 5 - Pola strategiczne - wymienia i charakteryzuje 5 obszaréw dziatan na rzecz
realizacji  Strategii, okreslonych mianem pél strategicznych: otwartos¢ i spojnosc,
komplementarnosé, bezpieczernistwo, innowacje, mobilnosé. Pola te majg charakter
horyzontalny i w granicach kazdego z nich znajdujg sie wszystkie gatezie transportu ujete w
dokumencie strategicznym. Sg one réwniez wzajemnie ze sobg powigzane.

Rozdziat 6 - Cele i kierunki dziatan - stanowi kluczowy rozdziat dokumentu, w obrebie
ktérego przedstawiono gtéwne cele rozwojowe w zakresie transportu w Europie (Biata Ksiega),
Polsce (Strategia Rozwoju Transportu Kraju do roku 2020) oraz w wojewddztwie $Slgskim (obszary
korytarzy sieci transportowych, stanowigce jeden z obszardw strategicznej interwencji), wynikajace z
istniejgcych dokumentéw. Zasadniczg czes¢ rozdziatu stanowia jednak cele i priorytetowe kierunki
dziatan Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slgskiego, podzielone w wymiarze
terytorialnym na 3 grupy: cele odnoszace sie do wojewddztwa, jako regionu bedgcego czescia
krajowych i miedzynarodowych powigzan transportowych, cele odnoszace sie do aglomeracji i
zwigzanego z nimi transportu miejskiego oraz cele horyzontalne, ktére dotyczg zaréwno catego
regionu jak i obszaréw aglomeracyjnych (przedstawione w rozdziale 2.2).

Rozdziat 7 - Lista duzych przedsiewzie¢ - stanowi liste duzych przedsiewzie¢
infrastrukturalnych i organizacyjnych, ktére mogg przyczynic sie do osiggania strategicznych celéw
rozwoju systemu transportu w regionie. Zestawione przedsiewziecia o istotnym znaczeniu dla
ksztattowania proceséw rozwoju regionu (w liczbie 28) podzielone zostaty na nastepujgce kategorie:
transport drogowy (13), transport szynowy (6), transport lotniczy (2), transport wodny (1), transport
rowerowy (1), transport multimodalny (1), organizacja transportu (4). Dla kazdego z nich okreslono
lokalizacje, zakres, stopien zaawansowania, planowany horyzont czasowy, cel strategiczny do
ktorego zaklasyfikowano przedsiewziecie oraz oczekiwany efekt. Realizacja przedsiewziec
uzalezniona bedzie od mozliwosci organizacyjnych oraz pozyskania odpowiednich funduszy, a
rozpoczecie wdrazania odbywac sie bedzie w 2 perspektywach czasowych: do roku 2020 i do roku
2030. Lista przedsiewzie¢ zawarta w tym rozdziale nie wyklucza i nie ogranicza przy tym
podejmowania oraz wspierania innych przedsiewzie¢, zadan czy projektéw prorozwojowych,
stuzgcych realizacji celow i priorytetéw dokumentu.
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Tabela 1. Lista duzych przedsiewzie¢ Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewédztwa Slaskiego

Kategoria Nazwa przedsiewziecia

1. Budowa autostrady Al od Pyrzowic do granicy z wojewddztwem
tédzkim

Budowa obwodnicy autostradowej Metropolii Gérnoslaskiej (A4”)
Budowa drogi ekspresowej S1

Budowa drogi ekspresowej S11

Budowa drogi ekspresowej S46

Budowa drogi ekspresowej S69

Budowa Drogi Regionalnej Racib6rz — Pszczyna

Budowa Drogi Gtéwnej Potudniowej Ryduftowy - Pawtowice
Budowa Drogowej Trasy Srednicowe;]

Budowa Beskidzkiej Drogi Integracyjnej

Przebudowa i modernizacja drég wojewddzkich

Budowa i modernizacja drég faczacych autostrady z innymi drogami
krajowymi i wojewddzkimi

Budowa obwodnic w ciggu drég klasy DW i DK

Transport drogowy

OO IN U B W

[EEN
©

==
N

[
w

Budowa linii kolejowej do MPL ,Katowice” w Pyrzowicach

Budowa szybkiej kolei regionalnej

Budowa kolei duzych predkosci

Rozbudowa CMK poprawiajgcej predkosc potgczenia miedzy
Katowicami a Krakowem

5. Rewitalizacja, modernizacja i odtworzenie linii kolejowych tgczacych
miasta aglomeracji, miasta powiatowe oraz wazne wezty kolejowe
Modernizacja i rozbudowa infrastruktury tramwajowej

BlR|NE

Transport szynowy

1. Rozbudowa Miedzynarodowego Portu Lotniczego , Katowice” w
Pyrzowicach”

2.  Rozbudowa i modernizacja lokalnych lotnisk i Ilgdowisk dla celéw
biznesowych

Transport lotniczy

Transport wodny 1. Modernizacja Kanatu Gliwickiego

=

Budowa spdjnej sieci drég/tras rowerowych o zasiegu ponadlokalnym

Transport rowerow ,
: i wg jednolitych standardow

Transport multimodalny Stworzenie i rozwdj sieci multimodalnych centréow logistycznych

Budowa Centréw Przesiadkowych

Stworzenie Regionalnego Centrum Sterowania Ruchem
Rozwdj Kart ustug publicznych

Edukacja dla bezpieczerstwa

Organizacja transportu

BIWINIE

Rozdziat 8 - System wdrazania Strategii - zawiera opis elementéw systemu niezbednego dla
realizacji zapiséw Strategii i osiggniecia zatozonych celdéw oraz wizji dokumentu. Na system
wdrazania Strategii sktada sie: uktad podmiotowy, uktad funkcjonalny, zasady realizacji oraz zrédta
finansowania. Jako podmiot odpowiedzialny za wdrazanie dokumentu wskazano Zarzad
Wojewddztwa Slaskiego, ktéry wspdtpracowat bedzie z: zarzagdcami infrastruktury, organizatorami
transportu i przewoznikami, organami odpowiedzialnymi za bezpieczenstwo, podmiotami sektora
B+R oraz podmiotami wiadzy krajowej i lokalnej. Realizacja zapiséw Strategii przez podmiot
odpowiedzialny bedzie obejmowata: zadania lezace w jego bezposredniej kompetencji, a wynikajgce
z obowigzujgcego prawa, dziatania, na ktére samorzad ma wptyw jedynie posredni, wykonywane
poprzez podejmowanie wspétpracy z innymi podmiotami na zasadach partnerstwa,
wspotfinansowanie dziatan innych podmiotéw, opiniowanie wdrazania okreslonych dziatan i
rozwigzan przez inne jednostki itp. oraz - w odniesieniu do dziatah bedgcych w gestii podmiotow
trzecich - podejmowanie dziatah promujgcych pozadane z punktu widzenia regionu rozwigzania,
lobbowanie na rzecz realizacji okreslonych zadan w regionie i inne. Proces opracowania i wdrazania
dokumentu oparto na szeregu zasad, podzielonych na 3 grupy: spdéjnosci/zgodnosci oraz
koordynacji planéw rozwoju infrastruktury dotyczgcych etapu opracowywania, efektywnosci
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inwestycyjnej, montazu finansowego, dodatkowosci, monitorowania i oceny, koncentracji,
zapobiegania, ,zanieczyszczajgcy ptaci” odnoszacych sie do wdrazania dokumentu oraz
partnerstwa, wysokiej efektywnosci zaspokojenia potrzeb spotecznych, kompleksowosci,
intermodalnosci, programowania, ciggtosci i dtugookresowosci dziatan, zréwnowazonego rozwoju,
wolnej i uczciwej konkurencji, promocji transportu zbiorowego, majgcych charakter horyzontalny.
Do najwazniejszych zrédet finansowania rozwoju systemu transportowego w regionie zaliczono
srodki: z budzetu Unii Europejskiej, z budzetu krajowego wraz z innymi publicznymi Srodkami
krajowymi, z budzetu wojewddztwa S$laskiego, z budzetéw lokalnych jednostek samorzadu
terytorialnego (powiaty, gminy), srodki krajowych i miedzynarodowych instytucji finansowych,
$rodki prywatne.

Rozdziat 9 - Monitoring i ewaluacja - przedstawia system monitoringu niezbedny dla
sprawnego zarzgdzania rozwojem systemu transportu w regionie. Jego podstawe bedg stanowity
wskazniki ilosciowe i jakosciowe dotyczace przedsiewzie¢ (wskazniki produktu) oraz celéw
strategicznych (wskazniki rezultatu), ktérych analiza znajdzie sie w raportach monitoringowych.
Prowadzone okresowo badania (nie czesSciej niz co dwa lata) bedg podstawg sprawozdan
dotyczacych postepow realizacji Strategii. Zaproponowana w Strategii lista 13 wskaznikéw stanowi
trzon badann monitoringowych i moze ulec rozszerzeniu w procesie rozwoju systemu monitoringu
wojewddztwa (przedstawiona w rozdziale 2.4).

W sktad dokumentu wchodzg réwniez: spis rycin, spis tabel oraz bibliografia.

I1.2.Cele strategiczne i kierunki dziatan przyjete w Strategii

Tabela 2.

WOJEWODZTWO SLASKIE REGIONEM
O DOBRZE ZORGANIZOWANYM SYSTEMIE TRANSPORTU,
SPRAWNIE | EFEKTYWNIE ZARZADZANYM
ORAZ BEZPIECZNYM W WYMIARZE EKOLOGICZNYM | TECHNICZNYM

Wymiar

Cel BT R (I '
e ierunek priorytetowy terytorialny

a.Budowa i modernizacja infrastruktury drogowej i
szynowej, w tym wsparcie kluczowej infrastruktury
transportowe;j sieci TEN-T

CEL 1: OTWARTA 1 SPOJNA b.ReaIi.zacja inwestycji dotyczacych suprastruktury, w tym
Py~ z zo zakup i modernizacja taboru
SIEC OSRODKOW ROZNEJ

c.Wzmocnienie dziatan na rzecz dtugofalowego planowania
RANGI i koordynacji strategicznych projektéw komunikacyjnych
d.Rozbudowa i promowanie lotniska regionalnego i lotnisk
lokalnych oraz realizowanych przez nie lotéw krajowych
e.Modernizacja i zakup taboru kolejowego

REGION

a.Tworzenie i rozwoj multimodalnych weztow
CEL 2: . przetadunkowych
KOMPLEMENTARNOSC b.Tworzenie centréw przesiadkowych
SYSTEMU c.Kooperacja przewoznikow i spedytoréw

TRANSPORTOWEGO d.Organizacja i koordynacja przewozéw na poziomie
regionalnym

REGION

a.Tworzenie centréw przesiadkowych
b.Weryfikacja i dopasowanie linii komunikacyjnych do AGLOMERACIE/
CEL 3: EFEKTYWNA popytu
MOBILNOSC c.Uprzywilejowanie transportu publicznego w ramach TRANSPORT
ciggéw komunikacyjnych MIEJSKI
d.Ograniczenie ruchu w centrach miast (strefy uspienia)
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e.Modernizacja i zakup taboru komunikacji publicznej z
uwzglednieniem niskoemisyjnosci i energooszczednosci
pojazddéw

f.Rozwdj zintegrowanych systemoéw taryfowych oraz
koordynacja rozktadow jazdy

g.Koordynacja dziatan organizatoréw transportu
h.Powstanie centréw zarzadzania ruchem oraz realizacja
badan potrzeb i zachowan przewozowych

i.Wprowadzenie jednolitego systemu informacyjnego (w
tym punkty obstugi)

j.Dostosowanie infrastruktury i taboru do oséb o
ograniczonej mobilnosci

k.Promocja transportu zbiorowego

|.Rozwdj transportu rowerowego i jego integracja z innymi
gateziami transportu

m.Spojny system oznakowania infrastruktury rowerowe;j
n.Brak optat dla pojazdéw osobowych za przejazd
autostradami’

a.Rozwdj monitoringu dworcéw i przystankéw
b.Wzmocnienie dziatann na rzecz monitorowania srodkéw
transportu zbiorowego z umozliwieniem zapisu zdarzen

c.Wdrozenie i przestrzeganie procedur bezpieczenstwa REGION
CEL 4: WZROST przewozu
BEZPIECZENSTWA SYSTEMU | d.Projektowanie, budowa i przebudowa infrastruktury AGLOMERACIJE/
TRANSPORTOWEGO zgodnie z zasadami bezpieczeristwa TRANSPORT
e.Podnoszenie $wiadomosci podréznych i uczestnikdw MIEJSKI

ruchu o zagrazajacym niebezpieczenstwie
f.Promocja ,zasobooszczednych”/ekologicznych gatezi i
srodkow transportu

a.Rozwdj sfery B+R na rzecz dziatan innowacyjnych w

transporcie REGION
CEL 5: WYSOKA g.v};/spéfpraca podmiotow systemu transportowego ze sferg
INNOWACYINOSC m - . AGLOMERACIE/
c.Rozwoj i wdrazanie technologii ITS/telematyki TRANSPORT
TRANSPORTU d.Stworzenie systemu informacyjno-zarzadczego

wykorzystujgcego nowoczesne technologie (GPS, WIFI, MIEISKI

Internet bezprzewodowy)

Objasnienia: *_ kierunek ujety w tabeli zawierajqcej uktad celdw i kierunkéw, pominiety w zestawieniu w czesci opisowej Strategii.

I1.3.Powigzania z innymi dokumentami

Projekt Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego zostat opracowany przy
uwzglednieniu zapiséw najwazniejszych dokumentéw rangi europejskiej, krajowej i regionalnej
dotyczacych zagadnieh rozwoju, w tym rozwoju systemu transportu. Autorzy dokumentu odwotujg
sie w nim bezposrednio do Biaftej Ksiegi. Planu utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportu..., w ktérej wskazano 10 celéw strategicznych na rzecz utworzenia konkurencyjnego i
zasobooszczednego systemu transportu. Ich realizacja - a w przypadku analizowanej strategii
zgodnos¢ - umozliwi osiggniecie zintegrowanej wizji transportu w perspektywie 2050 roku. Sposréd
dokumentéw rangi krajowej w tresci Strategii odniesiono sie bezposrednio do Strategii Rozwoju
Transportu do roku 2020 (z perspektywq do 2030 roku), Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2010-
2020 oraz Koncepcgji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030. Pierwszy z dokumentéw ma
charakter Sredniookresowy, a jego istotg jest wskazanie celéw oraz nakreslenie kierunkéw rozwoju
transportu dla osiggniecia celéw zatozonych w Diugookresowej Strategii Rozwoju Kraju (DSRK) oraz
Sredniookresowej Strategii Rozwoju Kraju (SRK 2020). Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego
wyznacza cele polityki rozwoju regionalnego, w tym wobec obszaréw wiejskich i miejskich, oraz
definiuje ich relacje w odniesieniu do innych polityk publicznych o terytorialnym ukierunkowaniu.
Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju jest natomiast najwazniejszym krajowym
dokumentem strategicznym dotyczacym przestrzennego zagospodarowania kraju, w ktorym
zawarto wizje zagospodarowania kraju do roku 2030, okreslono cele i kierunki polityki
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zagospodarowania kraju, zasady oraz mechanizmy koordynacji i wdrazania publicznych polityk
rozwojowych majgcych istotny wptyw terytorialny. Zapisy Strategii - jak zaznaczono w jej wstepie -
powinny by¢ spojne i realizowac cele generalne zdefiniowane w Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Slgskiego ,Slgskie 2020+"oraz Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa, bedgcych
najwazniejszymi dokumentami strategicznymi regionu.

II.4.Informacje o przewidywanych metodach analizy skutkéw
realizacji  postanowien  projektowanego dokumentu oraz
czestotliwosci jej przeprowadzania

Dla skutecznego wdrazania zapiséw Strategii opracowano system monitoringu, na ktéry sktada
sie analiza wskaznikow ilosciowych i jakosciowych odnoszacych sie tak do przedsiewzie¢ (wskazniki
produktu), jak i celéw strategicznych (wskazniki rezultatu)'. tacznie zdefiniowano 13 wskaznikéw,
ktérych monitorowanie ma zapewni¢ ciggtos¢ i dynamizm procesu wdrazania dokumentu.
Zaproponowana lista wskaznikéw stanowi trzon badan i moze ulec rozszerzeniu w procesie rozwoju
systemu monitoringu wojewddztwa. W przypadku kazdego wskaznika okreslono wartos¢ bazowa
(stan na rok 2011), oczekiwang tendencje (wzrost lub spadek) oraz zrédto danych (gt. Bank Danych
Lokalnych GUS, GUS, Urzad Marszatkowski, ankietyzacja). Na podstawie przeprowadzonych analiz
zostang sporzgadzane raporty monitoringowe i sprawozdania (nie czesciej niz co dwa lata). Raporty
bedg przedstawialy dane - przy zatozeniu odpowiedniej dostepnosci - w ujeciu regionalnym i
subregionalnym. Odpowiedzialno$¢ za monitoring realizacji dokumentu przypisany zostat
Zarzadowi Wojewddztwa Slaskiego, a jego faktyczne prowadzenie - Regionalnemu Centrum Analiz
Strategicznych (RCAS), stanowigcemu cze$¢ Wydziatu Planowania Strategicznego i Przestrzennego
Urzedu Marszatkowskiego Wojewédztwa Slaskiego.

Tabela 3. Wskazniki monitoringu Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewédztwa Slaskiego

Ce! Wskaznik Tendencja ACEL
strategiczny danych
Gestos¢ autostrad i drog ekspresowych [km/lOOkmz] 1 BDL GUS
Dtugo$¢ drog krajowych [km] 0 BDL GUS
Dtugos¢ eksploatowanych linii kolejowych [km] 0 BDL GUS

Czas podroézy pasazerdw transportu zbiorowego
pomiedzy gtéwnymi osrodkami w wojewddztwie (analiza
czaséw przejazdu pociggami) [min.]:

->Katowice — Czestochowa,

—>Katowice — Bielsko — Biata, UM
—>Katowice — Rybnik, !
->Czestochowa — Bielsko-Biata,
->Czestochowa — Rybnik,
—->Bielsko-Biata — Rybnik

Liczba pasazeréw obstuzonych w portach lotniczych 2
(MPL , Katowice” w Pyrzowicach) [min os]

Otwartos¢ i spojnos¢

BDL GUS

Euroterminal

Wielkos¢ przetadunku w kluczowych terminalach: Stawkoéw Sp. z
.. | Euroterminal Stawkéw (przetadunek) [tys. t/TEU], 0.0
Komplementarnos¢ MPL ,Katowice” w Pyrzowicach (zatadunek/wytadunek) T
[tys. t] BDL GUS
Mobilnosé Udziat autobuséw przystosowanych do przewozu oséb 2 GUS

niepetnosprawnych w ogdlnej liczbie autobusow [%]

! W rzeczywistosci - wbrew przytoczonym zapisom zawartym w Strategii - zaproponowane wskazniki odnoszg sie zasadniczo do celéw strategicznych i nalezy
je traktowa¢ jako wskazniki rezultatu. Tak zreszta zostaty okreslone w tabeli zawierajacej wykaz wskaznikéw do monitoringu strategii rozwoju transportu
wojewddztwa $laskiego. Posrednio jako wskazniki produktu, stuzace ocenie realizacji przedsigwzigé, mozna uznac: liczbe pasazeréw obstuzonych w portach
lotniczych (MPL ,Katowice” w Pyrzowicach) [min os] dla oceny rozbudowy Miedzynarodowego Portu Lotniczego ,Katowice” w Pyrzowicach”.
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Wizerunek transportu zbiorowego wsréd mieszkancéw

regionu — osoby pozytywnie oceniajace jakos¢ .

X ) 0 ankieta

infrastruktury transportu publicznego (odsetek

odpowiedzi ,dos¢ dobrze” i” bardzo dobrze”) [%]

Liczba pasazeréw komunikacji miejskiej [min os.] 1 GUS

Liczba ofiar Smiertelnych w wypadkach drogowych [os.] N BDL GUS

Liczba wypadkdéw drogowych [szt.] N BDL GUS
Bezpieczeristwo Komenda Woj.

Liczba kradziezy w srodkach transportu [szt.] N3 Policji w

Katowicach

Innowacyjnos¢ Liczba wprowadzonych rozwigzan innowacyjnych 0 ankieta

Objasnienia: T- tendencja wzrostowa, ¥ - tendencja spadkowa

Sposréd zaproponowanych w Strategii wskaznikow tylko jeden zwigzany jest bezposrednio z
oceng oddziatywania systemu transportu na srodowisko - ,liczba ofiar Smiertelnych w wypadkach
drogowych w osobach”. Drugiemu natomiast - ,liczbie pasazeréow komunikacji miejskiej w milionach
0s6b” - mozna wylgcznie posrednio probowad przypisaé zwigzek ze zrobwnowazonym rozwojem i
ochrong Srodowiska, przy uwzglednieniu przynajmniej koniecznosci odniesienia do generalnych
zmian wielkosci strumieni komunikacyjnych w miastach oraz niejednorodnego stopnia
oddziatywania r6znych form komunikacji miejskiej na Srodowisko.
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I1l. Analiza i ocena istniejacego stanu zasobow
srodowiska oraz potencjalnych zmian w
przypadku braku realizacji celow zawartych w
Strategii ze szczegdlnym uwzglednieniem
obszarow objetych przewidywanym znaczacym
oddziatywaniem

I1I.1.Budowa geologiczna

Wojewddztwo $laskie rozcigga sie na obszarze kilku odmiennie wyksztatconych, wgtebnych
jednostek budowy geologiczne;.

Fundament dla mtodszych pieter strukturalnych stanowig gteboko zalegajgce prekambryjskie
gnejsy i tupki krystaliczne. Gtéwnymi gtebokimi jednostkami strukturalnymi sg - gérnoslaska kra
krystaliczna o ksztatcie tréjkata oraz otaczajace jg od zachodu, pdtnocy i wschodu pasma gérskie.
tuk goérski otaczajgcy blok goérnoslagski wschodu i pétnocnego wschodu zbudowany jest z kilku
asymetrycznych fatdéw - antyklin i synklin, pochylonych gtéwnie ku p6thocnemu-wschodowi.

W karbonie stara kra krystaliczna stopniowo zagtebiata sie, a powstate zapadlisko wypetniane
byto osadami. Ta gtdbwna jednostka tektoniczna centralnej czesci wojewddztwa nazywana jest
zapadliskiem goérnoslgskim (nieckg gornoslaska) i tak, jak opisane wyzej pasma gorskie, nalezy do
waryscyjskiego pietra strukturalnego.

W karbonie gérnym obszar niecki gérnoslaskiej podlegat ruchom obnizajgcym. Dno niecki byto
zasypywane stopniowo, najpierw gtéwnie osadami morskimi strefy przybrzeznej, pdzniej osadami
przynoszonym przez rzeki z gér na obrzezach zapadliska. Powierzchnia byta wielokrotnie zatapiana i
przysypywana, a nastepnie zarastata bujng roslinnoscig, bedacg tworzywem dla pdzniejszych
poktadéw wegla kamiennego.

Osady karbonskie majg w zapadlisku migzszos¢ kilku tysiecy metréw, przy czym wieksza w
zachodniej czesci niecki. Karbon dolny reprezentujg przewaznie wapienie i tupki, a podrzednie
dolomity. W stropie wystepujg drobnookruchowe osady morskie - mutowce i itowce, a w czesci
wschodniej takze piaskowce. Wskutek dtugotrwatego, stopniowego wypetniania osadami
pogtebiajgcego sie zapadliska, jest ono zbudowane gtéwnie z osadoéw karbonu gérnego,
zawierajgcych poktady wegla.

Pod koniec karbonu osady wypetniajgce zapadlisko gérnoslaskie zostaty sfatdowane, zwtaszcza
na zachodnich obrzezach niecki. W rejonie Rybnika i Gliwic wystepuja fatdy o osiach N-S: nasuniecie
ortowskie, michatkowickie, niecka jejkowicka, chwatowicka i in. W pdétnocnej czesci niecki (rejon
Bytomia i Katowic) znajduje sie szeroka tagodna antyklina o osi W-E, zwana siodtem gtéwnym, a na
potnoc od niej niecka bytomska. Srodkowg cze$¢ zapadliska gornoslaskiego stanowi niecka gtéwna.

Poktady wegla kamiennego wystepujg na réznych gtebokosciach, gdyz wskutek ruchéw
gorotwérczych osady karbonskie zostaty sfatdowane i poprzecinane licznymi uskokami. W obrebie
warstw brzeznych wystepujg poktady wegla dobrej jakosci, ale majgce matg grubos¢. W warstwach
siodtowych i tekowych (wystepujgcych w centralnej czesci niecki) poktady sg liczne, ale wegiel jest
stosunkowo niskiej jakosci. Najbogatsze w wegiel sg warstwy siodtowe wystepujgce na niewielkich
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gtebokosciach w po6tnocnej czesci zagtebia, w obrebie réwnoleznikowego wypietrzenia zwanego
siodtem gtéwnym.

W permie utwory karbonu zostaty gteboko zerodowane i pociete uskokami. Wzdtuz pétnocno-
wschodnich krancéw Gornoslgskiego Zagtebia Weglowego powstat réw Stawkowa, biegnacy od
Krakowa po okolice Piekar Slgskich, waskie zapadlisko wypetnione gtéwnie zlepiericami, glinami i
wulkanitami. Obok niego istniejg réwniez mniejsze rowy tektoniczne, gtownie o orientagji
réownoleznikowej, wypetnione podobnymi osadami.

W erze mezozoicznej, na zréwnane podioze paleozoiczne poétnocnej i Srodkowej czesci
wojewddztwa cyklicznie wkraczaty morza. W tych warunkach tworzyty sie osady morskie réznych
stref gtebokos$ciowych, a podrzednie takze Igdowe.

Utwory mezozoiczne tworzg zwartg pokrywe przede wszystkim na poétnocno - wschodnim
obrzezeniu Gornoslgskiego Zagtebia Weglowego (monoklina slagsko-krakowska). W centralnej czesci
zapadliska gornoslaskiego zalegajg jedynie ptatami na utworach karbonu. Tylko w pétnocnej i
poétnocno-wschodniej czesci niecki wystepuja osady triasu lub triasu i dolnej jury, lezgce niezgodnie
na skatach karbonskich. Wypetniajg podrzedne niecki: bytomska i wilkoszynska.

Monoklina $lgsko-krakowska ciggnie sie z NW na SE, od pétnocnych granic wojewédztwa ku
zapadlisku przedkarpackiemu. W pétnocno-wschodnich krancach wojewddztwa przechodzi ona w
niecke miechowska, zbudowang z wapiennych osaddéw jury gérnej oraz piaskowcdéw i margli
kredowych. W obrebie monokliny $lgsko-krakowskiej mozna wyrdézni¢ kilka wyraznych progéw
morfologicznych: $rodkowo- i gornotriasowy, Srodkowo- i gérnojurajski oraz potozony
fragmentarycznie w granicach wojewddztwa $laskiego prog gérnokredowy. Powstanie tych progéw
uwarunkowane byto istnieniem skat odpornych, towarzyszagcych mniej odpornym osadom, ktoére
podlegaty wietrzeniu. Powstanie monokliny i szeregu progéw denudacyjnych zwigzane byto z
ruchami gérotworczymi na przetomie jury i kredy, w kredzie gérnej oraz w miocenie. Gtéwna faza
niszczenia pokrywy osadowej, uformowanie progdéw denudacyjnych oraz rozwdéj krasu przypada na
trzeciorzed.

Prog srodkowotriasowy zbudowany jest z réznych rodzajéw skat. Najstarszym ogniwem sg
utwory pstrego piaskowca - piaskowce i itowce, najczesciej zalegajace pod pokrywg skat mtodszych.
Rozleglejsze sg wychodnie wapieni i dolomitéw retu oraz wapieni i margli warstw gogolinskich,
goérazdzanskich, terebratulowych, karchowickich, jemielnickich i tarnowickich.

Prog goérnotriasowy zbudowany jest z czerwonych itowcédw zawierajgcych nieliczne wktadki
wapieni (wapieni woznickich) lub brekcji wapnistej. W obrebie progu miejscami zalegajg resztki
zerodowanych piaskéw, piaskowcédw, zwirdw, mutowcow, itdw, badz glinek ogniotrwatych jury
dolnej. Ciggta warstwe osady te tworzg w obnizeniu miedzy progiem goérnotriasowym a
Srodkowojurajskim.

Prog srodkowojurajski budujg piaskowce, ity, zlepiehce, syderyty warstw koscieliskich. Ku
pétnocnemu wschodowi na piaskach i piaskowcach zelazistych, czasem na itach jury dolnej, lezg ity
rudonosne jury Srodkowej (ity i mutowce piaszczyste z wktadkami piasku oraz z syderytami).

Prog goérnojurajski tworzg wapienie tawicowe oraz wapienie skaliste i detrytyczne. Wapienie
skaliste ku wschodowi przechodzg w wapienie okruchowe, kredowate. Stosunkowo odporne na
erozje wapienie gornojurajskie, szczegélnie skaliste, budujg pas wychodni skalnych o szerokosci
kilkunastu kilometrow. Na widoczny w krajobrazie skatkowy charakter tych obszaréow miaty wptyw
rodzaj, zréznicowanie litologiczne i struktura wapieni oraz obecnos¢ spekan, uskokow i stref
tektonicznych. Wystepujg tu réwniez réznorodne efekty proceséw krasowych. Na przedpolu Jury
Polskiej wystepujg odizolowane ostarice (kazy, Niegowonice, Btedow).
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Prég gérnokredowy zbudowany jest z piaskowcéw marglistych oraz margli i wapieni. Stabo
zaznacza sie na powierzchni terenu na wyniesieniach w rejonie Szczekocin i Koniecpola.

Pod koniec ery mezozoicznej na potudniu wojewddztwa istniato gtebokie morze, w ktérym
tworzyt sie flisz - naprzemianlegle utozone piaskowce, tupki i zlepiehce oraz dodatkowo wapienie,
margle i skaty krzemionkowe. Migzszos$¢ fliszu dochodzi do 7000 m.

Na przetomie mezozoiku i kenozoiku rozpoczety sie ruchy tektoniczne orogenezy alpejskiej.
Pétnocna czes¢ wojewddztwa zostata wydzwignieta i od poczatku trzeciorzedu jest stale Ilgdem. W
warunkach cieptego i wilgotnego klimatu trzeciorzedu zachodzity procesy erozji, denudacji i
krasowienia skat weglanowych, ktére doprowadzity do czeSciowego zdarcia pokrywy osadéw
mezozoicznych, a w srodkowej czesci wojewddztwa do odstoniecia podtoza karborskiego.

W potudniowej czesci wojewddztwa w wyniku orogenezy alpejskiej, na przetomie paleogenu i
neogenu, osady wypetniajgce morze geosynklinalne zostaty sfatdowane i w postaci ptaszczowin
przemieszczone w kierunku pétnocnym, na odlegtos¢ do ok. 100 km. Najnizszg jednostke stanowi
ptaszczowina podslaska. Na powierzchni ukazuje sie wzdtuz pétnocnego brzegu Karpat, przed
czotem nasuniecia ptaszczowiny $laskiej oraz w oknach tektonicznych ptaszczowiny $laskiej (m.in.
Ustronia i Zywca). Najczesciej zalega pod ptaszczowing $laska, miejscami nasunietg najbardziej na
poétnoc.

Ptaszczowina $lgska tworzy pasma Beskidu Slaskiego i Beskidu Matego, stanowigc gtowny
element tektoniczny Karpat brzeznych. Jej dolny zesp&t tworzy ptaszczowina cieszyriska (zbudowana
z dolnych tupkéw, wapieni i gornych tupkéw cieszynskich), a goérny ptaszczowina godulska
(zbudowana gtéwnie z piaskowcow, zlepiencéw i tupkdéw wyzszych ogniw serii $laskiej). Ptaszczowina
cieszynska, sktadajaca sie z kilku ponasuwanych na siebie i sfatdowanych ptatéw, tworzy obszar
Pogorza Cieszynskiego. Flisz przenikajg lokalnie niewielkie intruzje skat subwulkanicznych.
Ptaszczowina godulska tworzy centralng cze$¢ Beskidu Slgskiego. W potudniowej czesci Beskidu
Slgskiego na ptaszczowine godulskg nasuwa sie niewielka jednostka strukturalna zwana tuska
przedmagurska (rejon Koniakowa i Istebnej).

Ptaszczowina magurska, zbudowana z mtodszych, paleogenskich, osadéw fliszowych jest
gtéwnym budulcem masywu Beskidu Zywieckiego.

Na przedpolu fatdujgcych sie gér powstato zapadlisko przedkarpackie, zalewane w miocenie
morzem. Migzszo$¢ osadéw miocenskich dochodzi do 1100 m. Sg to gtdwnie morskie ity i piaski,
podrzednie piaskowce, zlepience, a w rejonie Rybnika takze osady pochodzenia chemicznego -
gipsy, anhydryty i sole.

W plejstocenie na obszar wojewddztwa kilkakrotnie wkraczat 1gdoléd. Zasieg zlodowacen byt
zroznicowany - Beskidy i wieksza cze$¢ Wyzyny Czestochowskiej nie byty zlodowacone, inne obszary
- raz lub dwa razy. Podczas zlodowacenia sanu (potudniowopolskiego) lgdoléd dotart do Pogérza
Slgskiego. Zlodowacenie odry (stadiat maksymalny zlodowacenia $rodkowopolskiego) objeto
pétnocng i zachodnig czes¢ wojewddztwa. Ladoldéd zlodowacenia warty (mtodszy stadiat
zlodowacenia srodkowopolskiego) dotart kilka kilometréow od pétnocnej granicy wojewddztwa.

Na obszarze objetym zlodowaceniami obnizenia terenu zostaly zasypane osadami
lodowcowymi i rzecznolodowcowymi. Sg to bardzo zréznicowane gliny, piaski i zwiry z gtazami
narzutowymi moren dennych i czotowych, najczesciej mutkowo-ilaste osady zastoiskowe,
piaszczyste i piaszczysto-zwirowe osady pokryw i stozkow sandrowych akumulowanych na
przedpolu Igdolodu oraz osady kemoéw. Po ustgpieniu lodowca osady te podlegaty erozji. Znaczna
cze$¢ osadow zlodowacenia sanu zostata zniszczona w okresie interglacjalu mazowieckiego.
Najwiekszy udziat w budowie pokrywy czwartorzedowej wojewddztwa majg osady zlodowacenia
odry. Intensywna erozja u schytku tego zlodowacenia przemodelowata powierzchnie
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zdeponowanych osadoéw, glebokie rozciecia powstaty w formujacych sie lub odpreparowywanych
dolinach rzecznych. Podczas zlodowacenia warty doliny te zostaty zasypane osadami rzecznymi, a
poéZniej zndbw odpreparowane.

Podczas najmtodszego zimnego pietra plejstocenu (zlodowacenie wisty) doliny gteboko wciete
w starsze osady rzeczne i lodowcowe zostaty ponownie zasypane osadami aluwialnymi, a u schytku
plejstocenu rozpoczat sie kolejny cykl ich odpreparowywania. Na wysoczyznach, w warunkach
klimatu peryglacjalnego, wietrzejace osady byly rozwiewane i przemieszczane. Na stokach w wyniku
powierzchniowych ruchéw masowych powstawaty osady deluwialne i koluwialne. W holocenie w
obrebie den dolin rzecznych erozja i akumulacja rzeczna prowadzi do osadzania utwordéw
korytowych i powodziowych oraz ich lokalnego usuwania. Lokalnie, w zawodnionych obnizeniach,
powstawaty torfy.

Podtoze skalne wojewddztwa $Slgskiego zawiera liczne kopaliny, nadajgce sie do gospodarczego
wykorzystania. Stwierdzenie, w trakcie geologicznych prac poszukiwawczych, nagromadzenia
kopalin w ilosci pozwalajacej na ich eksploatacje jest podstawg do wydzielania zt6z. W 2011 roku na
zasoby kopalin wojewodztwa sktadaty sie 192 ztoza eksploatowane, 318 udokumentowanych
wstepnie lub szczegdtowo oraz 235 zaniechanych. Zestawienie zt6z kopalin potozonych w catosci lub
w czesci w wojewddztwie Slgskim przedstawia Tabela 4.

Tabela 4 Udokumentowane ztoza kopalin w wojewédztwie $lagskim i ich eksploatacja.

llos¢ zt6z wedtug stanu Zasoby geologiczne
el zagospodarowania bilansowe/
ETY RpB? 73 eksploatacja
! v (2011r.)
)
; ) ") 33759719 tys. t*
wegiel kamienny 45 38 36 61277 tys. t
3
a 5) 143 971,72 min m
metan pokfaddw wegla 24 7+(21) 2 244,80 min m’®
. 118,19 min m’
gaz ziemny 2 1 . 2,15 min m’
49325 tys. t
rudy cynku i otowiu £ - g+1” 241" Pb met.: 751 tys. t
Zn met.: 2225 tys. t
550 827 tys. t
rudy molibdenowo - wolframowo-miedziowe - 1 - “3\7;:;;2223985&/?':
Cu met.: 804 tys. t
sol kamienna - 1 - 2 098 600 tys. t
. 307 720 tys. t
| 2 2
ClLenili7 6 2841tys. t
gliny ceramiczne - kamionkowe - 1 - 1304 tys. t
kamien tamany i bloczny 6 9 4 319396 tys. t
olomit, wapien, wapien dolomityczny tys. t
(dolomi ien iert dolomi ) 2397
kamien tamany i bloczny 1 5 6 128 646 tys. t
(piaskowiec) 1289tys. t
piaski i zwiry 849 760 tys. t
1 12
(kruszywo naturalne) 6 0 >6 8218 tys. t
8)
piaski formierskie 1+1” 25 19 46 748 tysg.)t
7tys. t
E:::t:)l;vmgrcowe do produkcji cegty wapienno - i 1 i 4365 tys. m?
38)
s 7) 7) 7) 628 295 tys. m
piaski podsadzkowe 3+2 9+1 6+1 512 tys. JNEL)
3
surowce ilaste ceramiki budowlanej 25 33 86 98415 tys. T
232 tys. m
surowce ilaste do produkcji cementu - 6 1 100 795 tys. t
1459 tys. m’
* *
torfy 2+2 3+2 1 12 tys. m’
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wapienie i margle dla przemystu cementowego 2 7 - 780990 tys. t
P gle dla przemy g 647 tys. t
wapienie i margle dla przemystu wapienniczego - 10 12 585 958 tys. t

3
_ o 9 « . ] 10,85 m°/h
wody lecznicze zmineralizowane 3 1 7302 m*/rok
zwirki filtracyjne - 1 - 172 tys. t

Objasnienia: 1) — eksploatowane, eksploatowane okresowo; 2) — rozpoznane szczegétowo, rozpoznane wstepnie, kopalnie w budowie; 3) —
zarzucone; 4) — zasoby przemystowe 3 745249 tys. t; 5) — w nawiasach ztoza w poktadach poza zasiegiem eksploatacji wegla, 6) —
wspotwystepujq: gal, german, kadm, siarka, srebro, tal (tylko zasoby szacunkowe); 7) — ztoZa pofozone czesciowo w wojewddztwie Slgskim; 8) —
w ztozach lezqcych w catosci w woj. slgskim.; 9) w tym wody termalne w ztozu Ustron; ” - Gornoslgskie Zagtebie Weglowe za wyjqtkiem ztéz
potozonych w cafosci w woj. matopolskim; * - kopaliny lecznicze; pogrubienie — typy kopalin, ktérych zasoby bilansowe w wojewddztwie
Slgskim stanowiq ponad 50% zasobow krajowych

Zestawiono na podstawie danych zawartych w Bilansie zasobow zt6z kopalin w Polsce wg stanu na 31.X11.2011 r., PIG PIB, Warszawa 2012.

I11.2.Rzezba terenu i degradacja powierzchni ziemi

I11.2.1.Rzezba terenu

Uksztattowanie terenu w wojewddztwie Slagskim jest bardzo zréznicowane, powstawato w kilku
etapach, przy udziale wielu czynnikdw rzezbotworczych. Jest wynikiem ukfadu struktur
geologicznych modelowanych przez ruchy tektoniczne oraz odmiennosci cech litologicznych
budujgcych je skat, skutkujgcych odmienng podatnoscig na wietrzenie. Warunki klimatyczne,
zmieniajace sie w kolejnych okresach geologicznych, powodowaty zmiany przebiegu i intensywnosci
proceséw wietrzenia, denudacji i erozji. Powstawaty specyficzne dla danych warunkéw typy pokryw
zwietrzelinowych i osadoéw oraz formy terenu. Pochodng zmian klimatu byta obecno$¢ w przesztosci
ladolodéw skandynawskich, znaczgco modyfikujgcych uksztattowanie terenu znacznej czesci
wojewddztwa oraz sposdb wyksztatcenia sieci rzecznej i zmiany zachodzace w jej uktadzie.
Najstarsze formy rzezby powstaly w trzeciorzedzie, majg charakter erozyjno-denudacyjny.
Zasadnicza cze$¢ rzezby wojewddztwa powstata lub zostata istotnie przeksztatcona podczas
czwartorzedu. Ma charakter glacjalno - peryglacjalny, fluwialny lub erozyjno-denudacyjny, a lokalnie
eoliczny. Wspotczesnie znaczacy wptyw na rzezbe terenu ma takze dziatalnos¢ cztowieka.

Dla obszaru wojewddztwa $lgskiego charakterystyczny jest pasowy uktad rzezby terenu.
Réwnoleznikowo rozciggaja sie tu na pétnocy i w centralnej cze$ci wojewddztwa - Wyzyna Slasko-
Matopolska o rzezbie krawedziowej i zrebowej, a na potudniu - zapadliskowe Kotliny Podkarpackie i
miode géry fatdowe - Karpaty. Cechy krajobrazu nizinnego posiada Dolina Matej Panwi, wcinajgca
sie klinem od zachodu w Wyzyne Slaskg, dlatego w niektérych regionalizacjach traktowana jest jako
cze$¢ Rowniny Opolskiej zaliczanej do Nizin Srodkowopolskich.

D Rzeziba wyzynna

Sposéréd trzech jednostek geomorfologicznych wyréznianych w obrebie Wyzyny Slgsko-
Matopolskiej, dwie lezg w granicach wojewodztwa $laskiego - Wyzyna Slgsko-Krakowska i pétnocno
zachodnia cze$¢ Niecki Nidzianskiej. Na obszarze tym wystepuje rzezba strukturalna uwarunkowana
monoklinalng budowg geologiczng. Utwory mezozoiczne o réznej odpornosci, zapadajgce tagodnie
ku poétnocnemu wschodowi stworzyty w poétnocnej czesci Wyzyny warunki do rozwoju rzezby
krawedziowej. Jej elementami sg progi strukturalne (kuesty), powstate na wychodniach skat
odporniejszych na wietrzenie oraz rozdzielajgce je rozlegte obnizenia denudacyjne wypreparowane
w utworach mato odpornych i wypetnione utworami plejstocernisko-holocenskimi. W obnizeniach
wystepujg niekiedy garby i ostance, lodowcowe formy szczelinowe (kemy) lub pagérki wydm.
Obnizenia miedzyprogowe oraz kotliny sSrodprogowe wykorzystywane sg wspotczesnie przez rzeki
ptyngce subsekwentnie.

Czes¢ Wyzyny lezgca na potudnie od uskoku krakowsko-bedzinsko-hamburskiego ma budowe
zrebowga. Elementami rzezby s tam wyniesione tektonicznie ptaskowyze, garby i wzgbrza
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zbudowane z wapieni, dolomitéw lub piaskowcédw, pomiedzy ktérymi wystepujg obnizenia zapadlisk
i rowdw tektonicznych. Na potudniowych kraricach Wyzyny rzezba tego typu zazebia sie z rzezba
kotlin podkarpackich.

W czesci Wyzyny zbudowanej ze skat weglanowych - wapieni, dolomitéw i margli - rozwineta
sie rzezba krasowa. Na Plaskowyzu Bytomskim zagtebienia krasowe sg catkowicie wypetnione
zwietrzeling, pokryte mtodszymi osadami i nieczytelne w rzezbie terenu. Wyrazista rzezba krasowa
wystepuje na Wyzynie Czestochowskiej i Wielunskiej, a charakterystycznymi formami rzezby tego
obszaru sg wzgérza i ostarice wapienne o cechach twardzielcéw oraz jaskinie krasowe. Pomiedzy
ostancami wystepujg zagtebienia krasowe o glebokosci 20-30 m, wypetnione residuami
wietrzeniowymi wapieni i piaskami formierskimi. Wyzyne Czestochowskg rozcztonkowujg diugie i
gteboko wciete doliny gérnej Wiercicy, Biatki Zdowskiej, Krztyni i Pilicy oraz liczne doliny ,wodgce” -
szerokie, okresowo odwadniane, o ptaskim i piaszczystym dnie.

Na Wyzynie Wielunskiej, na po6tnoc od przetomu Warty pod Mstowem, rzezba krasowa
maskowana jest grubg pokrywg osaddéw plejstocenskich. Obszar ten ma charakter faliste]
WYys0Czyzny morenowo-sandrowej urozmaiconej izolowanymi pagérami i garbami wapiennymi.
Rzezba tej czesci wojewddztwa ma czesto cechy przejSciowe miedzy rzezba wyzynng i nizinng.

D Rzezba nizinna

Rzezba nizinna wystepuje w zachodniej czeéci wojewddztwa tam, gdzie Wyzyna Slasko-
Krakowska przechodzi stopniowo w Nizine Slaska. Réwninne obnizenia denudacyjne miedzy
progami strukturalnymi, powstaty w obrebie szerokiej doliny Matej Panwi, otwierajgcej sie na
Réwnine Opolskg. Wspbétczesna rzezba powstata gtdwnie w wyniku erozyjno-denudacyjnego
przeksztatcania powierzchni zasypanej podczas zlodowacenia odrzanskiego i warcianskiego
piaszczystymi osadami wodnolodowcowymi i rzecznymi. Rozlegte, niskie i rGwninne dziaty przeciete
sg tu ptaskodennymi dolinami rzecznymi i przemodelowane przez procesy eoliczne.

D Rzezba kotlin zapadliskowych

Pomiedzy Wyzyng Slasko-Krakowska a progiem Pogorza Slaskiego znajduje sie rozlegte
obnizenie Kotliny Raciborsko-Oswiecimskiej i wschodni fragment Kotliny Ostrawskiej. Lezg one w
obrebie zapadliska przedgorskiego wypetnionego osadami miocenskimi. Rzezba Kotlin jest
zréznicowana. W obrebie wojewddztwa $lgskiego w sSrodkowo-zachodniej czesci Kotliny Raciborsko-
Oswiecimskiej rozciagaja sie ptaskowyze lessowe (Gtubczycki i Rybnicki) rozdzielone potudnikowym
odcinkiem doliny gérnej Odry oraz na ogét pagérkowate wysoczyzny wodnolodowcowe
(Wysoczyzny Przywyzynne i Wysoczyzna Golejowska). W czesci wschodniej Kotliny - dolina Wisty i
ptaskie lub lekko faliste wysoczyzny (Tyska, Pszczyriska oraz Wysoczyzny Przykarpackie). Ptaskowyze
i wysoczyzny osiggajg wysokosci 240-300 m n.p.m., dno doliny Odry w najnizszym punkcie okoto
175 m n.p.m., a Wisty okoto 225 m n.p.m. Réwnoleznikowy odcinek doliny Wisty wraz z Brama
Bakowskg biegngca na zachéd od Strumienia uksztattowane zostaly jako pradolina w okresie
zlodowacenia odrzanskiego, kiedy odprowadzaty wody rzek gérskich i wody roztopowe z Igdolodu.

Wysoki poziom wod gruntowych w dolinach rzecznych i trudno przepuszczalne podioze na
Wysoczyznie Pszczynskiej sprzyjaja narastaniu torféw i rozwojowi rzezby réwnin organogenicznych.

P Rzezba pogorza i mtodych gér fatdowych

Pogérze Slaskie stanowi brzezng cze$¢ Beskidow - jest zbudowane z mniej odpornych skat
ptaszczowin podslaskiej i cieszynskiej, czeSciowo pokrytych osadami plejstoceriskimi. Pokrywy te sg
podatne na erozje wawozowg lub ruchy osuwiskowe. W granicach wojewo6dztwa $laskiego Pogorze
osigga szerokos¢ okoto 15 km w okolicach Cieszyna i okoto 5 km w rejonie Wilamowic. Jego
potnocng granice wyznacza stromy prog o charakterze denudacyjnym. W czesci zachodniej tworzy
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on wyrazny stopiert o wysokosci 30-50 m, natomiast na wschodzie zanika i tam Pogérze przechodzi
tagodnie w Wysoczyzny Przykarpackie.

Falista powierzchnia Pogdrza opada w kierunku p6thocnym. Ponad nig wznoszg sie pojedyncze
wzgorza zbudowane z twardszych piaskowcdw i wapieni. Pogérze jest rozciete na kilka dziatow o
odmiennych cechach rzezby systemem potudnikowych odcinkéw dolin rzecznych, wychodzacych z
Beskidéw. Dolina Wisty w obrebie Pogdrza rozszerza sie tworzac Kotline Ustronia, ktorej dno
wypetniajg stozki naptywowe Wisty i jej doptywow. W dolinie Olzy koto Cieszyna gtebokosc rozciecia
dochodzi do 100-150 m, ku wschodowi gtebokos$¢ rozcie¢ maleje do okoto 50 m. Inne rzeki i potoki
rébwniez usypaty przed progiem Beskidéw rozlegte stozki naptywowe. Granice miedzy Pogo6rzem
Slaskim a Beskidami tworzy bardzo wyrazny prég o wysokosci wzglednej 500-800 m.

W Beskidach mozna wyrézni¢ typy rzezby: gér srednich i niskich, pogérza i kotlin srédgérskich
oraz den dolinnych. RzeZzba Beskidow ksztattowana jest gtéwnie przez procesy rzeczne i stokowe.
Odporne piaskowce godulskie, Igockie i czesSciowo istebnianskie, budujgce serie fliszowe
ptaszczowiny $laskiej, tworzg zwarte, monoklinalne bloki Beskidu Slgskiego i Matego. Obok skat
odpornych na denudacje, wystepuja tu serie mato odpornych tupkéw cieszynskich i istebnianskich
oraz piaskowcow istebnianskich. Rozcinajg je gtebokie doliny czesto o niewyréwnanym profilu
podtuznym i o stromych, niejednokrotnie skalistych zboczach. Masyw Beskidu Zywieckiego budujg
serie odpornych piaskowcdédw magurskich i czesciowo inoceramowych ptaszczowiny magurskiej.
Zroznicowanie odpornosci skat na wietrzenie i erozje decyduje o kontrastach w rzezbie Beskidu
Slaskiego, Matego i Zywieckiego oraz o rzezbie pogérza i kotlin érédgérskich. Na mato odpornych
seriach skalnych wyksztatcito sie Obnizenie Jabtonkowskie. W jego obrebie charakter pogorza
ograniczonego gérami ma obszar Bramy Koniakowskiej, za$ Kotlina Zywiecka i Kotlina Jele$ni sg
kotlinami erozyjnymi.

I11.2.2.Degradacja powierzchni ziemi

Przeksztatcenia powierzchni ziemi w wojewddztwie Slaskim zwigzane sg przede wszystkim z
rozwojem przemystu, zwtaszcza wydobywczego, oraz postepujgcej urbanizacji. Przeksztatcenia te
obejmujg naturalng rzezbe terenu oraz pokrywe glebowg (likwidacja profilu glebowego lub zmiany
wiasciwosci fizyko-chemicznych wierzchnich warstw gleby). Przeksztatceniom o mniejszej skali
podlegajg takze obszary uzytkowane rolniczo, zwtaszcza narazone na erozje.

Najwazniejsze zmiany degradujace powierzchnie ziemi, to:

zajmowanie terendédw o naturalnej rzezbie na potrzeby osadnictwa, infrastruktury i
przemystu oraz ustug,

przeksztatcanie powierzchni ziemi wskutek podziemnej i powierzchniowej eksploatacji
zasoboéw naturalnych,

zajmowanie powierzchni pod sktadowanie odpadéw komunalnych i przemystowych,
zanieczyszczenie gleby imisjami przemystowymi,
przeksztatcanie i erozja gleby na terenach uzytkowanych rolniczo i leSnych.

Zestawieniom statystycznym podlegajg grunty, ktore wymagajg rekultywacji: grunty
zdewastowane, ktére utracity catkowicie wartos¢ uzytkowg, oraz grunty zdegradowane, ktoérych
wartos¢ uzytkowa rolnicza lub le$na zmalata w wyniku pogorszenia sie warunkéw przyrodniczych
lub wskutek zmian Srodowiska oraz dziatalnosci przemystowej, a takze wadliwej dziatalnosci
rolniczej. Przeksztatcenia powierzchni ziemi, w tym takze powodujgce degradacje krajobrazu,
zwigzane z realizacjg przedsiewzie¢, wykorzystujgcych przeksztatcone grunty, nie sg zaliczane do
kategorii gruntéw zdegradowanych lub zdewastowanych. Wedtug danych Ministerstwa Rolnictwa i
Rozwoju Wsi publikowanych w opracowaniach GUS, na terenie wojewddztwa $laskiego w roku 2011
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znajdowato sie 4921 ha gruntéw zdewastowanych i zdegradowanych, co stanowi ok. 0,4%
powierzchni wojewddztwa. W catym kraju odsetek ten jest dwukrotnie nizszy (Tabela 5).

Tabela 5. Grunty zdewastowane i zdegradowane wymagajace rekultywacji wedtug Polskiej klasyfikacji
dziatalnosci w 2006 i 2011 r.

Z tego w wyniku dziatalnosci w zakresie
Ogétem 5rni i i 5 i
o g[ha] gornictwa i kopalnictwa Is:;s\c/\;cg:/: Tl ;a::::gr?lewzr;lzai -
Energetycznych [ha] aerEEe T metali [ha] e e [ha]
POLSKA
2006 65143 12646 27347 179 999 23974
2011 64011 12440 28189 243 1048 22092
Slaskie
2006 4717 2251 1910 173 178 205
2011 4921 2468 1981 148 178 147

Zrédto: Ochrona Srodowiska 2007. Informacje i Opracowania statystyczne. GUS, Warszawa, 2007; Ochrona Srodowiska 2012. Informacje i
Opracowania statystyczne. GUS, Warszawa, 2012

W wojewddztwie Slgskim gtdwng przyczyng degradacji lub dewastacji gruntéw pozostaje
gornictwo, w tym szczegdlnie gornictwo wegla kamiennego, ktére odpowiedzialne jest za wiekszos¢
przyrostu powierzchni gruntéw wymagajacych rekultywacji. W ostatnich latach areat takich gruntéw
podlega niewielkim wahaniom bez wyraznego trendu. Rekultywacji poddaje sie rocznie kilka
procent powierzchni gruntow zdegradowanych lub zdewastowanych (Tabela 6). Sposéb rekultywacji
gruntdbw nie zawsze odpowiada potrzebom ochrony $Srodowiska przyrodniczego. W 2011 r. w
wojewddztwie Slgskim zagospodarowano na cele rolnicze 21 ha (na 68 ha gruntéw
zrekultywowanych), na cele le$ne 3 ha (na 72 ha zrekultywowane), a 18 ha na cele inne.

Tabela 6. Grunty zdewastowane i zdegradowane wymagajace rekultywacji oraz grunty zrekultywowane
w wojewédztwie slaskim.

2000 | 2005 | 2010 | 2011
[ha]
Grunty wymagajqc.e rekultywacji 5828 4602 4372 4921
(stan na koniec roku)

zdewastowane 4842 3835 3668 3715
zdegradowane 989 767 704 1206

Grunty zrekultywowane w ciggu roku 298 114 89 275

w tym:

na cele rolnicze 17 23 28 68

na cele lesne 231 35 14 72

Grunty zagospodarowane 255 55 39 42

Zrédto: Zrédto: Rocznik Statystyczny Wojewddztwa Slgskiego. Urzqd Statystyczny w Katowicach, Katowice, 2012

4 Obszary zagrozone odksztatceniem powierzchni w nastepstwie eksploatacji gérniczej

Intensywna, wielowiekowa dziatalno$¢ gérnicza w rejonie Gérnego Slaska spowodowata szereg
niekorzystnych zjawisk. Do najistotniejszych nalezy odksztatcanie powierzchni terenu (niecki
obnizeniowe, zapadliska, hatdy). Ocenia sie, ze w niektérych rejonach centralnej, potnocnej i
poétnocno-zachodniej czesci Goérnoslaskiego Zagtebia Weglowego wartosci dotychczasowych
obnizen powstatych na skutek eksploatacji podziemnej moga lokalnie przekracza¢ 30 m. W rejonie
bytomsko - tarnogérskim przeksztatcanie powierzchni terenu byto takze skutkiem odkrywkowej,
szybikowej i podziemnej eksploatacji rud Pb, Zn i Ag. Niecki obnizeniowe powodowane podziemng
eksploatacjg rud Fe ciggna sie pasem od gm. Zarki, przez potudniowo- zachodnig Czestochowe i
Konopiska, po gm. Przystajn.

Odksztatcenia powierzchni terenu w strefach obnizen gérniczych powodujg czesto zmiany
kierunku odptywu wéd powierzchniowych i gruntowych, co w konsekwencji prowadzi do podtopien
terenu, powodujgcych straty, zwtaszcza na obszarach zurbanizowanych. W miejscach, w ktérych
skala zmian przekracza mozliwosci zapewnienia grawitacyjnego odptywu wdéd, a powierzchnia
terenu jest zurbanizowana, konieczne jest state odwadnianie niecek bezodptywowych za pomoca
pomp, takze po zaprzestaniu eksploatacji.
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Nadpoziomowe hatdy odpadéw wydobywczych goérnictwa wegla kamiennego wystepuja
powszechnie w sasiedztwie kopaln. Do najwiekszych nalezg zwatowiska w Knurowie, Jastrzebiu-
Zdroju, Ryduttowach i Katowicach. W rejonie Piekar Slgskich i Bytomia wspétwystepujg z hatdami
odpadow goérnictwa rud Zn i Pb. W rejonie czestochowskim charakterystyczne stozkowate hatdy po
eksploatacji rud Fe stanowig gtéwne dominanty krajobrazowe.

Rozlegte obszary zostaty rowniez przeksztatcone wskutek odkrywkowej eksploatacji kopalin. Do
najwiekszych powierzchniowo nalezg wyrobiska po wydobyciu piaskéw podsadzkowych w
Sosnowcu, Dabrowie Gorniczej i Jaworznie. Kamieniotomy po eksploatacji zwieztych skat
weglanowych wystepujg w rejonie Jaworzna, Mystowic, Ogrodzienca, Siewierza, Wojkowic,
Bobrownik oraz Bytomia, Piekar Slaskich i Tarnowskich Gor, a takze w Rudnikach oraz w Goleszowie
i innych w rejonach wychodni skalnych. Wyrobiska zwieztych skat krzemianowych zlokalizowane sg
w Beskidach (Kozy, Wista, Glinki, Radziechowy-Wieprz i in.). Wyrobiska eksploatacyjne i
poeksploatacyjne pospolitych surowcéw budowlanych (gliny, ity, piaski i zwiry) wystepujg
powszechnie; do rejondw o najwiekszej intensywnosci eksploatacji i przeobrazenia rzezby nalezy
dolina Odry powyzej Raciborza oraz rejon Kaniowa.

Czes¢ wyrobisk odkrywkowych zostata zasypana odpadami (gtéwnie odpadami wydobywczymi
gornictwa wegla kamiennego). Inne zostaty wykorzystane do urzgdzenia zbiornikéw wodnych lub
zostaly zalane w sposdb naturalny. Liczne mniejsze, niezlikwidowane wyrobiska podlegajg
naturalnym procesom geomorfologicznym, prowadzacym do ich stopniowego zréwnania.

4 Obszary zagrozone osuwiskami

Zagrozenie wystgpieniem osuwisk wigze sie z podatnoscia podtoza skalnego, znacznym
nachyleniem powierzchni terenu oraz lokalnym zawodnieniem przypowierzchniowych warstw
skalnych (zrodliska, soczewki wod zawieszonych na warstwach stabo przepuszczalnych zwietrzelin).
Aktywacja proceséw osuwiskowych nastgpi¢ moze wskutek podciecia stoku robotami ziemnymi,
nadmiernego obcigzenia stoku zabudowg, zaktocenia powierzchniowego odptywu woéd Iub
dopuszczenia do skoncentrowanej infiltracji wod opadowych lub powierzchniowych w odstoniete
warstwy skalne, zwierajgce czastki ilaste - koloidalne, podatne na pecznienie, co skutkuje utratg
spojnosci wewnetrznej gruntu. Na terenie wojewoddztwa $laskiego zagrozenie dotyczy gtdwnie
terenéw Beskidéw oraz Pogérza Slagskiego a w mniejszym stopniu takze potudniowej czesci
Ptaskowyzu Rybnickiego, charakteryzujacej sie silnie rozwinietg siecig gtebokich dolin i parowdw. Za
zagrozone powierzchniowymi ruchami masowymi gruntu uznano réwniez niektére rejony Wyzyny
Krakowsko - Czestochowskiej.

Panstwowy Instytut Geologiczny realizuje ogélnokrajowy, wieloletni projekt pod nazwg System
Ostony Przeciwosuwiskowej (SOPQ), stuzagcy m.in. rozpoznaniu i udokumentowaniu wszystkich
osuwisk oraz terendw potencjalnie zagrozonych ruchami masowymi. Obecnie konhczona jest
inwentaryzacja osuwisk w Beskidach, w kolejnych latach badania bedg kontynuowane na obszarze
pogoérzy oraz Polski pozakarpackiej. Zebrane dotychczas i udostepnione w bazie SOPO dane
wskazujg, iz na obszarze karpackim wojewddztwa $lgskiego wystepuje 2 291 osuwisk (ciggle
i okresowo aktywnych, a takze nieaktywnych), najliczniej w powiecie zywieckim (1 329). Dane te nie
obejmuja wszystkich gmin.

Rozmieszczenie obszaréw osuwisk oraz predysponowanych do powstawania osuwisk
przedstawia Ryc. 1. Poniewaz dane kartograficzne bazy SOPO byly dostepne w ograniczonym
zakresie, do zestawienia mapy postuzono sie réwniez opracowaniami dla mniejszych obszaréw
(Cieszyn, pow. pszczynski, czes¢ centralna Jastrzebia-Zdroju, ark. Bielsko-Biata Szczegotowej Mapy
Geologicznej Polski 1:50000) oraz Mapg Geosrodowiskowg Polski 1:50000. W rejonach nie objetych
w/w opracowaniami pozostawiono zobrazowanie osuwisk i terenéw zagrozonych wg Atlasu osuwisk
woj. katowickiego w skali 1:100000. Mape uzupetniono o formy figurujgce w rejestrach starostw
powiatowych, powstate |lub  uaktywnione w  Beskidach w latach  2006-2012.
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Ryc. 1. Rozmieszczenie obszaréw osuwisk oraz predysponowanych do powstawania osuwisk w
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I11.3.Gleby i ich zanieczyszczenie

I11.3.1.Typy gleb obszaréw rolnych

Zréznicowanie typdéw, gatunkdédw i rodzajow gleb oraz ich zmienno$¢ przestrzenna w
wojewddztwie Slaskim jest determinowana wieloma czynnikami przyrodniczymi, z ktérych do
najwazniejszych nalezg: podtoze skalne, rzezba terenu, warunki wodne oraz szata roslinna. Na
terenach rolnych dominujg gleby ptowe i brunatne ktére wystepujg na 24% uzytkéw rolnych Gleby
brunatne wytugowane i brunatne kwasne zajmujg 22,5%, a bielicowe i rdzawe okoto 19%
powierzchni uzytkéw rolnych. Procentowy udziat poszczegdlnych typdw gleb w powierzchni uzytkéw
rolnych przedstawia Tabela 7.

Tabela 7. Zestawienie powierzchniowe typow gleb obszaréw rolnych w wojewédztwie slaskim.

Typ gleby Symbol Powierzchnia (ha) % uzytkow rolnych
Gleby bielicowe i rdzawe A 140474,22 19,32
Gleby ptowe i brunatne AB 175009,27 24,07
Gleby brunatne wtasciwe B 21118,75 2,90
Gleby brunatne wytugowane i brunatne kwasne Bw 163805,16 22,53
Czarnoziemy C 7270,10 1,00
Czarne ziemie D 46810,38 6,44
Gleby mutowotorfowe i torfowomutowe E 23551,41 3,24
Mady F 71244,33 9,80
Gleby glejowe G 405,46 0,06
Gleby murszowomineralne i murszowate M 8930,38 1,23
Redziny R 56628,12 7,78
Gleby torfowe i murszowotorfowe TN 11920,39 1,63

Zrédto: Parusel J. B. (red.) 2003. Opracowanie ekofizjograficzne do planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa $lgskiego. Centrum
Dziedzictwa Przyrody Gérnego Slgska, Katowice, msc., ss. 522.

IT11.3.2.Typy gleb siedlisk leSnych

Na obszarach lesnych wystepujg wszystkie typy gleb, jakie wyksztalcity sie na obszarach
uzytkowanych rolniczo a ponadto kilka swoistych dla laséw. Wtasciwosciami fizyko-chemicznymi i
biologicznymi, wyksztalceniem pozioméw genetycznych i zawartoscig materii organicznej gleby
le$ne réznig sie nieco od gleb rolnych, ktére poddawane sg od wiekéw zabiegom agrotechnicznym.
W lasach wojewddztwa $lgskiego panujg zdecydowanie gleby bielicowe i rdzawe, ktore zajmuja
tgcznie 52,1% powierzchni (a na terenach rolniczych tylko 19,3%). Drugim dominujgcym typem gleb
sg gleby brunatne, ptowe i redziny, ktére zajmujg 30,7% powierzchni (na terenach rolnych zajmuja
wiecej, bo 57,3%). O wiele mniejszy areat zajmujg organiczne gleby bagienne, glejowe, czarne ziemie
i czarnoziemy - 16,6%; podobng powierzchnie te gleby zajmujg takze na terenach rolnych (13,6%).
Bardzo niewielki jest udziat mad, ktére wyksztalcity sie zaledwie na 0,6% powierzchni laséw.
Zdecydowanie wiekszy areat gleby te zajmujg na terenach uzytkowanych rolniczo (9,8%). W Tabela 8
zestawiono gleby lesne i odpowiadajgce im typy siedliskowe lasu oraz ich udziat w powierzchni
leSnej wojewddztwa.

Tabela 8. Gleby siedlisk leSnych wojewé6dztwa slaskiego

3 > >
Typ siedliskowy lasu Wystepujace typy i podtypy gleb % polz\gsgchnl
Bér suchy [Bs] Gleby bielicowe, bielicowe witasciwe 0,4
Bor éwiezy [Béw] Gleby bielicowe, bielicowe wtasciwe, bielicowane, bielice, 12,5
rdzawe
Bor wilgotny [Bw] Gleby bielicowe, torfiasto-mineralne, glejowe 2,9
Bér bagienny [Bb] Gleby torfowo-murszowe, torfowe 0,1
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Bor mieszany swiezy [Bmw] Gleby bielicowe wtasciwe, rdzawe 23,0

Bér mieszany wilgotny [BM]w Gleby bielicowe oglejone, bielicowe torfiaste 14,6

Bor mieszany bagienny [BM]b Gleby torfowo-murszowe, torfowe 0,3

Las mieszany swiezy [LMsw] Gleby brunatne, brunatne wytugowane, ptowe, rdzawe 11,5

e ey vl sy [ G_|9bY glejowe, murszowo-glejowe, brunatne oglejone, czarne 9,7
ziemie

e ey besianyg 1 Glelby murszowo-torfowe, murszowo-mineralne, murszowo-- 02
glejowe, torfowe

Las Swiezy [Ls] Gleby brunatne, ptowe, rdzawe, czarne ziemie 5,4

o G.IebY brunatne oglejone, murszowo-glejowe, glejowe, czarne 21
ziemie

ols [Ol] Gleby torfOWf)-murszowe, torfowe, mutowo-murszowe, 0,9
murszowo-mineralne

Ols jesionowy [0l] Glgby torfowo—murszo_we, mutowo-murszowe, mutowo- 0,4
glejowe, murszowo-mineralne, torfowe

Las tegowy [Lt] Mady inicjalne, mady, czarne ziemie 0,6

Bor mieszany wyzynny [BMwyz] Gleby bielicowe, brunatne kwasne 0,1

Las mieszany wyzynny [LMwyz] Gleby brunatne kwasne, brunatne bielicowane 1,0

. . Gleby brunatne: wiasciwe, kwasne i wytugowane, redziny

Las wyzynny [LwyZ] brunatne, redziny wtasciwe, ptowe 2.0

Bér gorski [BG] Gleby bielicowe murszowate +

BSr wysokogdrski [BWG] G'Iel')y bielicoYV(? Yv’ras’ciwe, bielicowe murszowate, brunatne 01
bielicowane, inicjalne

Bor mieszany gorski [BMG] Gleby bielicowe, bielicowe murszowate, brunatne kwasne 1,4

— I kwasne, eli ,

5 s e e Gleby brunatne kwasne, brunatne bielicowane, brunatne 67
wytugowane

Las gorski [LG] Gleby brunatne kwasne, brunatne wytugowane, ptowe 4,1

L M X inicjalne, gl i -glej X

Len ey e (el ady brunatne, mady inicjalne, gleby mutowo-glejowe .

mutowo-murszowe, torfy

Zrédto: Parusel J. B. (red.) 2003.

I11.3.3.Zanieczyszczenie gleb

Zanieczyszczenia gleb metalami ciezkimi przedstawiono w oparciu raporty: Osrodka Badan i
Kontroli Srodowiska w Katowicach i Instytutu Ekologii Terenéw Uprzemys’rowionych2 oraz Instytutu
Uprawy Nawozenia i Gleboznawstwa w Putawach?® (IUNGY) a takze wynikéw monitoringu chemizmu
gleb ornych w Polsce, prowadzonego od 1995 roku w cyklu S-letnim* (ostatnie badania
przeprowadzono w 2010 r.), w 18 punktach zlokalizowanych w wojewoddztwie $lgskim Wedtug
klasyfikacji IUNG wyréznia sie 6 klas jakosci gleb ze wzgledu na zanieczyszczenie metalami ciezkimi
(Cd, Zn, Pb, Cu i Ni): 0 - zwartos$¢ naturalna, | - zawartos¢ podwyzszona, Il - stabe zanieczyszczenie,
lll - Srednie zanieczyszczenie (uprawa selektywna, ograniczona do najodporniejszych gatunkéw), IV
- silne zanieczyszczenie (wyklucza sie uprawe roslin jadalnych), V - bardzo silne zanieczyszczenie
(wyklucza sie uprawe roslin jadalnych i paszowych). Klasyfikacja uwzglednia witasciwosci gleb
decydujgce o dostepnosci metali dla roslin.

Zanieczyszczenie gleb metalami ciezkimi w wojewddztwie S$lgskim jest zrdéznicowane.
Wiekszos¢ gruntow rolnych w centralnej czesci wojewodztwa znajduje sie pod bezposrednim
wptywem emisji przemystowych. W niektorych rejonach wysoka jest réwniez naturalna zawarto$¢

2 Korzuch A, Krynski K, Kucharski R, Pistelok F, Sajdak G, Sas-Nowosielska A. 1997. Raport o stanie zagrozenia warunkéw agroekologicznych w
wojewodztwie katowickim. Katowice, OBIiKS, IETU, Stowarzyszenie Producentéw zywnosci "Zielona Etykieta.”

3 Ocena stanu ekologicznego rolniczej przestrzeni produkcyjnej wojewodztwa czestochowskiego. Instytut Uprawy Nawozenia i Gleboznawstwa w Putawach
IUNG. Putawy, 1995.

4 Zrédto: strona internetowa Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska http://www.gios.gov.plichemizm_gleb/
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metali w glebach, co zwigzane jest z wystepowaniem na powierzchni wychodni zt6z kruszconosnych
lub odpadéw wydobywczych po historycznej eksploatacji rud. Zdecydowanie korzystniej sytuacja
zagrozen przedstawia sie na obrzezach wojewoddztwa, mniej narazonych na zanieczyszczenie
pochodzgce z przemystu i gospodarki komunalnej. Problemem jest zanieczyszczenie gleb otowiem i
kadmem, spowodowane emisjg z zaktadéw przemystowych. Aktualnie wystepujaca emisja kadmu i
ofowiu jest stosunkowo niewielka i nie powoduje wysokiego natezenia opadu zwigzkéw tych
pierwiastkbw na powierzchnie ziemi, jednak zdolno$¢ do samooczyszczania sie gleb jest w
przypadku tych metali ograniczona.

Zawarto$¢ kadmu w punktach monitoringu krajowego w 2010° r. w dwoch przypadkach byta
bardzo wysoka - punkty: 335 (Piekary Slaskie przy granicy Radzionkowa) oraz 343 (Siewierz)
charakteryzuje V stopien zanieczyszczenia kadmem. W obu przypadkach w sgsiedztwie prowadzono
w przesztosci eksploatacje rud cynku i otowiu zawierajgcych domieszki kadmu. Rejon Piekar
Slaskich, gdzie zawartoé¢ Cd jest szczegblnie wysoka (57,5 mg/kg), podlegat rowniez dtugotrwatej
presji ze strony hutnictwa cynku i otowiu. W punkcie 331 stwierdzono stabe zanieczyszczenie
kadmem (stopien Il), a w szeSciu punktach podwyzszong zawartos¢ tego pierwiastka (stopien I).

Zawartos¢ otowiu w monitorowanych glebach najwieksza jest w punktach 335 i 343 (Il stopien
zanieczyszczenia wg klasyfikacji IUNG). W trzech punktach stwierdzono zawarto$¢ podwyzszong w
stosunku do tta geochemicznego (1 stopien zanieczyszczenia).

Zawartos¢ cynku réwniez najwyzsza jest w punktach monitoringu nr 335 i 343 (IV stopien
zanieczyszczenia wg klasyfikacji IUNG). W punkcie 331 zawarto$¢ Zn Swiadczy o stabym
zanieczyszczeniu (Il stopien), w 9 innych punktach zawartos¢ zwigzkéw tego metalu kwalifikuje sie w
przedziale | stopnia zanieczyszczenia.

Zawartos¢ miedzi, niklu i kobaltu w monitorowanych punktach nie przekracza poziomu tta
(tylko w punkcie 413 zawartos¢ Ni byta podwyzszona). Zawartos¢ baru w punkcie 335, a chromu w
punktach 335 i 329 (Czernica, gm. Gaszowice) jest podwyzszona, nie przekracza jednak standardow
jakosci gleb terenéw grupy A i B.

Tereny charakteryzujgce sie najwyzszymi stezeniami zanieczyszczen gleb (stopien 1lI-V wg IUNG
Putawy) wystepujg generalnie w konurbacji gérnoslaskiej, w Zawierciu, Ogrodziencu i tazach, w
powiecie bedzinskim, w wiekszosci miast i gmin powiatdéw tarnogérskiego, mikotowskiego,
bierunsko-ledzinskiego, w Jastrzebiu-Zdroju oraz punktowo w Czestochowie i kilku gminach
jurajskich.

Zawartos¢ w przypowierzchniowej warstwie gleby 9 WWA w punktach monitoringu krajowego
405 (Potomia, gm. Mszana) i 411 (Bielsko-Biata - Aleksandrowice), kwalifikuje gleby jako
zanieczyszczone (XZ9WWA >1000 pg/kg), nie spetniajgce standardéw okreslonych w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska® dla terenéw grupy B (uzytki rolne, grunty leéne oraz zadrzewione i
zakrzewione, nieuzytki, grunty zabudowane i zurbanizowane z wytgczeniem terendow
przemystowych oraz terenéw komunikacyjnych). W obu punktach obserwuje sie tendencje
wzrostowa. W roku 2010 zawarto$¢ wielopierscieniowych weglowodoréw aromatycznych (suma
badanych 13 WWA), w wiekszosci punktow kontrolnych miescita sie w stopniu 1 wg klasyfikacji IUNG
(gleba nie zanieczyszczona, o zawartosci podwyzszonej w stosunku do naturalnego tta), w punktach
333, 409 i 413 - w stopniu 2, a w punktach 331, 405i 411 - w 3 stopniu zanieczyszczenia. IUNG
zaleca ograniczenie upraw roslin do produkcji zywnosci dla niemowlat i dzieci na glebach o 2

> Monitoring chemizmu gleb ornych w Polsce w latach 2010-2012. Instytut Uprawy Nawozenia | Gleboznawstwa
Parstwowy Instytut Badawczy w Putawach, Putawy, 2012, ss. 202.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzes$nia 2002 r. w sprawie standardow jakosci gleby oraz standardéw jakosci ziemi (Dz.U. z 2002r. Nr 165,
poz.1359)
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stopniu zanieczyszczenia 13WWA, oraz wykluczenia upraw warzyw korzeniowych i lisciastych, a
takze ograniczenia przeznaczania na uzytki zielone gleb zawierajgcych w sumie 1000-5000 pg/kg 13
WWA (3 stopien zanieczyszczenia). Istnieje powazne niebezpieczehstwo zanieczyszczenia przez
WWA wszystkich rodzajow upraw rosngcych na zanieczyszczonych glebach.

Obraz przestrzenny zanieczyszczenia gleb uprawianych rolniczo wraz z rozmieszczeniem
punktéw monitoringu krajowego gleb rolnych przedstawia Ryc. 2
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Ryc. 2 Zanieczyszczenie gleb uprawianych rolniczo
krajowego gleb rolnych w wojewédztwie Slgskim
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I11.4.Wody

I11.4.1.Wody podziemne

Uzytkowe wody podziemne w wojewoddztwie Slaskim wystepujg w utworach czwartorzedu,
paleogenu i neogenu, kredy, jury, triasu, karbonu i dewonu oraz podrzednie permu. Wedtug
szacunkowej oceny potencjatu zasobnosci w wody podziemne przestrzeni wojewddztwa ’ modut
zasobéw dyspozycyjnych gléwnego uzytkowego poziomu wodonoénego 300-400 m*/24h/km?
charakteryzuje ok. 15,8% obszaru wojewddztwa (gtéwnie w zwigzku z wystepowaniem poziomow
wodonoénych w skatach érodkowego triasu i gornej jury), zasoby rzedu 200-300 m?/24h/km?
wystepuja na ok. 31,1% obszaru wojewddztwa, 100-200 m?/24h/km* - ok. 15% obszaru
wojewodztwa, <100 m*/24h/km?® - ok. 19,1%, natomiast bez wéd podziemnych o znaczeniu
istotnym gospodarczo pozostaje ok. 19,0% obszaru wojewddztwa Slaskiego (gtéwnie w Beskidach
i na Pogorzu, na Ptaskowyzu Rybnickim, a takze w centralnej czesci konurbacji gérnoslaskiej oraz
na potudnie od Czestochowy). Brak zasobéw uzytkowych wynika w czesci z zanieczyszczenia wéd
lub drenazu gérniczego.

W obrebie wéd podziemnych wydziela sie i dokumentuje gtéwne zbiorniki wéd podziemnych
(GZWP) w celu ochrony najcenniejszych zasobéw wodnych kraju. Obecnie w wojewddztwie
Slaskim wyznaczone sg 24 GZWP. Zasoby dyspozycyjne GZWP w ponad 70% zwigzane sg ze
zbiornikami jury gérnej i serii weglanowej triasu. Wynika to zaréwno z wysokiej wodonos$nosci, jak
i znacznej powierzchni zajmowanej przez te zbiorniki. Wedtug GUS zasoby eksploatacyjne wod
podziemnych w wojewddztwie w roku 2011 wynosity 926,5 hm3, na co sktadajg sie zasoby wod z
poziomdw czwartorzedowych 203,6 hm3, paleogenu i neogenu 20,9 hm3, kredowych 39,7 hm3 i
starszych - 662,3 hms3.

Jednym z celdw polityki w zakresie zarzadzania i gospodarowania zasobami wod jest
osiggniecie dobrego stanu chemicznego i ilosciowego wdd podziemnych. Osiggniecie tego celu
zapewniajg m.in. badania wéd podziemnych prowadzone w ramach Panstwowego Monitoringu
Srodowiska (PMS), w oparciu o krajowg i regionalng sie¢ punktéw pomiarowych, na tle tzw.
jednolitych czesci wéd podziemnych (JCWPd).

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Katowicach przeprowadzit w 2011 roku
ocene jakosci wéd w 110 punktach pomiarowych (48 w sieci krajowej, 62 w sieci regionalnej).
Wynika z niej, ze w 2011 roku 55% punktow sieci regionalnej spetniato normy dla wéd do picia
okreélone w rozporzadzeniu Ministra Zdrowia®. W poprzednich latach, tj. 2008-2010 ilo¢
punktow w sieci regionalnej, spetniajgcych powyzsze normy, byta na podobnym poziomie. W
przypadku punktéw sieci krajowej mozna zauwazy¢ poprawe jakosci woéd przeznaczonych do
picia w latach 2008-2010, natomiast brak danych za rok 2011 w tym zakresie (Ryc. 3).

/ Sikorska-Maykowska i in. 2001. Waloryzacja $rodowiska przyrodniczego i identyfikacja jego zagrozen na terenie wojewddztwa $laskiego. Panstwowy
Instytut Geologiczny, Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Slaskiego, Warszawa.

Rozporzadzenie Ministra Zdrowia z dnia 29 marca 2007 roku w sprawie jako$ci wody przeznaczonej do spozycia przez ludzi (Dz.U. z 2007 Nr 61, poz.
417 zpbzn. zm.).
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Ryc. 3. Udziat punktéw pomiarowych w sieci krajowej i regionalnej spetniajacych normy dla wéd do
picia okreslone w rozporzadzeniu Ministra Zdrowia.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie raportéw o stanie Srodowiska w wojewddztwie slgskim w latach 2008-2011 (WIOS Katowice).

Zbadan woéd podziemnych wynika, ze womawianym roku stan jakosci wéd w
poszczegbdlnych punktach pomiarowych ksztattowat sie nastepujgco: 19,1% stanowity wody
dobrej jakosci (Il klasa), najwiekszg cze$¢ obejmowaly wody zadowalajgcej (Il klasa) - 49,1% i
wody niezadowalajgcej jakosci (IV klasa) - 29,1%, a najmniejszg cze$¢ obejmowaty wody klasy |, tj.
wody bardzo dobrej jakosci - 2,7%. Nie odnotowano wod najgorszej jakosci (klasa V). Procentowe
zestawienie klas jakosci wod podziemnych za lata 2008-2011 wskazuje, ze nastgpito zasadniczo
pogorszenie ich stanu (Ryc. 4). Wptyneto na nie obnizenie udziatu wod bardzo dobrej i dobrej
jakosci oraz zwiekszenie udziatu wod zadowalajacej i niezadowalajgcej jakosci.

W 2011 r. ponad 70% badanych wéd podziemnych osiggneto dobry stan chemiczny,
natomiast staby stan chemiczny wystapit w niespetna 30% badanych woéd. Analiza stanu
chemicznego wod podziemnych w regionie w latach 2008-2011 wskazuje na jego pogarszanie
(Ryc. 5).

Ryc. 4. Klasyfikacja jakosci wéd podziemnych w wojewddztwie $lgskim w latach 2008-2011
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie raportéw o stanie Srodowiska w wojewddztwie $lgskim w latach 2008-2011 (WIOS Katowice).
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Ryc. 5. Klasyfikacja stanu chemicznego wéd podziemnych w wojewddztwie Slaskim w latach 2008-
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H Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie raportéw o stanie Srodowiska w wojewddztwie slgskim w latach 2008-2011 (WIOS Katowice).

Wody podziemne wojewo6dztwa $Slgskiego poddawane sg silnej antropopresji. Zagrozeniem
dla jakosci wdd jest oddziatywanie réznorodnych ognisk zanieczyszczerh o charakterze
powierzchniowym, liniowym i punktowym. Stopieh zagrozenia wéd podziemnych zalezy od
naturalnej podatnos¢ zbiornika wod podziemnych na wptywy antropogeniczne oraz wielkosci
antropopresji. Na obszarze wojewo6dztwa stopiern zagrozenia wod podziemnych jest bardzo
wysoki, ale réwniez zréznicowany przestrzennie’. Najbardziej zagrozone sg wody podziemne
centralnej czesci regionu (w odniesieniu do JCWPd), na obszarze GOP-u, potencjalnie zagrozone
sg obszary potozone na zachéd od Lublifica, Kalet i Miasteczka Slgskiego, w rejonie Rudyszwatdu
oraz Krzanowic. W poétnocnej i potudniowej czesci wojewddztwa wody podziemne uznano za
niezagrozone (Ryc. 6).

9 Sikorska-Maykowska i in. op.cit.
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Ryc. 6. Jakos¢ wéd podziemnych badanych w wojewdédztwie Slgskim w 2011r. na tle jednolitych czesci
wéd podziemnych
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I11.4.2.Wody powierzchniowe

Wojewddztwo $lgskie potozone jest niemal w catosci w dorzeczu Wisty i Odry, nalezgcych do
zlewiska Morza Baltyckiego. Jedynie niewielki fragment (24,3 km?®) znajduje sie w dorzeczu
Dunaju, ktore nalezy do zlewiska Morza Czarnego (potok Czadeczka).

Konsekwencjg réznorodnosci budowy geologicznej, rzezby terenu oraz warunkéw
klimatycznych jest urozmaicenie zasobéw wdd powierzchniowych. Na obszarze wojewddztwa
mozna wydzieli¢ trzy strefy charakteryzujace sie odmiennym stopniem gestosci sieci rzecznej
oraz wielkoscig i zmiennoscia wydajnosci jednostkowej ciekéw, odnoszonej do powierzchni
obszaru:

region hydrologiczny | obejmujacy pdétnocng czes¢ wojewddztwa cechuje sie matg
wydajnoscig jednostkowg (od 0,179 min m*km? do 0,270 min m%*km? w zlewni
Liswarty) iniewielkim stopniem jej zr6znicowania. Dla tego regionu
charakterystyczna jest najmniejsza gestos¢ sieci rzecznej w skali catego
wojewddztwa,

region hydrologiczny Il obejmuje centralng czes¢ wojewddztwa $laskiego, gtoéwnie
obszar Aglomeracji Gornoslaskiej i jej bezposredniego obrzeza. Wydajnosc
jednostkowa jest bardzo silnie zréznicowana i wynosi od 0,179 mln m?/km? w zlewni
Biatej Przemszy do 1,196 min m>/km? w zlewni Rawy. Obszar charakteryzuje sie mata
gestoscig naturalnej sieci rzecznej, natomiast silnie zaznacza sie tu wplyw
antropogeniczny na rezim wod ptynacych, ktéry jest wynikiem silnej urbanizacji i
uprzemystowienia tej czesci wojewddztwa,

gtébwne zasoby wdd powierzchniowych wojewédztwa $laskiego znajdujg sie w jego
potudniowe] czesci (zlewnia goérnej Wisty - Mata Wista i Sota), stanowiagcej region
hydrologiczny Ill. Odznacza sie on najwiekszg gestoscig sieci rzecznej, a wydajnos¢
jednostkowa waha sie od 0,454 min m*km?® w zlewni Matej Wisty do 0,821 min
m>/km? w zlewni Biatej. Zasoby wody cechujg sie duzg zmienno$cig w cyklu rocznym,
co jest konsekwencjg gorskiego charakteru zlewni.

llo$¢ naturalnych zbiornikéw wodnych w regionie jest niewielka, co wynika gtéwnie z cech
rzezby i litologii podtoza tego terenu. Do szczegOlnie interesujgcych naleza state i okresowe
jeziora krasowe (Kusieta) w potnocnej czesci Wyzyny Czestochowskiej oraz jeziorka (stawy)
osuwiskowe na terenie Beskidu Zywieckiego. Cechg wyrdzniajgcg wojewddztwo na tle kraju jest
natomiast duza liczba antropogenicznych zbiornikéw wodnych (kilka tysiecy), powstatych w
wyniku Swiadomych i celowych, jak tez niezamierzonych dziatah cztowieka. Wymieniong kategorie
reprezentujg zbiorniki: zaporowe, w wyrobiskach poeksploatacyjnych, w nieckach osiadania i
zapadliskach, groblowe (stawy) oraz inne. Ogoblna powierzchnia zbiornikéw wodnych
w wojewddztwie przekracza 180 kmz2.

Rozmieszczenie sieci rzecznej, zbiornikow wod powierzchniowych oraz gtéwnych zbiornikow
woéd podziemnych wojewddztwa $lgskiego przedstawia Ryc. 7

Specyficzne warunki hydrogeologiczne (m.in. duza zasobnos$¢ wod podziemnych, liczne progi
strukturalne) oraz potozenie wojewddztwa w obszarze wododziatu | rzedu sprzyjaja
wystepowaniu licznych zrodet. Wystepujg tu zrodta Wisty i Warty, a takze liczne zrédtowe odcinki
ich doptywéw oraz doptywdéw Odry.
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Ryc. 7. Giéwne zasoby wodne wojewdédztwa slaskiego
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Droga do realizacji jednego z celéw polityki wodnej, jakim jest osiggniecie lub utrzymanie
dobrego stanu wéd powierzchniowych, jest badanie i ocena jakosci woéd powierzchniowych
w ramach PMS, w odniesieniu do jednolitych czeéci wod powierzchniowych (JCWP). W roku 2011
badania i ocena wéd powierzchniowych w wojewddztwie $laskim prowadzone byty przez WIOS w
Katowicach w 95 punktach pomiarowych, zlokalizowanych na rzekach oraz w 6 punktach na
zbiornikach zaporowych w granicach 76 JCWP. W ramach monitoringu diagnostycznego
prowadzono badania w 29 punktach na rzekach i w 2 na zbiornikach zaporowych, monitoringiem
operacyjnym objeto 32 punkty, a badawczym 11 punktéw na rzekach i 2 na zbiornikach
zaporowych.

W 2011 roku prowadzono réwniez badania pod katem jakosci woéd wykorzystywanych do
zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczong do spozycia. W 7 punktach na rzekach badano
jakos¢ wod w zakresie ustalonym dla srodowiska zycia ryb w warunkach naturalnych. Natomiast
w 6 punktach pomiarowych prowadzono badania w zakresie ustalonym dla wod granicznych z
Republika Czeska.

Oceny stanu wéd za 2011 rok dokonano w oparciu o rozporzadzenie Ministra Srodowiska'®
oraz wytyczne Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska. Powyzsze rozporzadzenie okreslito
nowe zasady klasyfikacji stanu ekologicznego jednolitych czesci wéd powierzchniowych
naturalnych oraz potencjatu ekologicznego jednolitych czesci wéd powierzchniowych sztucznych i
silnie zmienionych, a takze sposéb klasyfikacji stanu chemicznego i jednolitych czesci wéd
wystepujacych na obszarach chronionych (w tym przeznaczonych do poboru wody na potrzeby
zaopatrzenia ludnosci w wode do spozycia, przeznaczonych do ochrony siedlisk lub gatunkow,
dla ktérych utrzymanie lub poprawa stanu wod jest waznym czynnikiem w ich ochronie oraz
wrazliwych na eutrofizacje wywotang zanieczyszczeniami pochodzacymi ze zrédet komunalnych).

Badania w zakresie monitoringu diagnostycznego prowadzone s3 jednorazowo w
szescioletnim cyklu gospodarowania wodami. W cyklu 2010-2015 badania rzek w tym zakresie
prowadzono w 2011 roku. Gtéwnym celem tego rodzaju monitoringu jest ustalenie stanu
jednolitych czesci wod powierzchniowych dla uzupetnienia identyfikacji rodzajow i wielkosci
znaczacych  oddzialywah  antropogenicznych, zaprojektowania przysztych  programoéw
monitoringu oraz dokonania dtugoterminowych zmian stanu wéd w warunkach naturalnych oraz
w wyniku oddziatywan antropogenicznych.

Ocena stanu oraz potencjatu ekologicznego JCWP w zakresie monitoringu diagnostycznego
zostata dokonana w 29 punktach pomiarowych na podstawie wynikdéw klasyfikacji elementéw
biologicznych, hydromorfologicznych, fizykochemicznych i substancji szczegblnie szkodliwych dla
Srodowiska wodnego z grupy zanieczyszczen syntetycznych i niesyntetycznych. Ocena wykazata w
wiekszosci badanych naturalnych JCWP (31%) umiarkowany stan ekologiczny, a potencjat
ekologiczny dla sztucznych i silnie zmienionych JCWP w wiekszosci (67%) okreslono jako staby
(Ryc. 8)

Ocena stanu chemicznego JCWP, wykonana na podstawie badan 23 substancji szczegélnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego z grupy priorytetowych oraz 9 tzw. innych substancji
zanieczyszczajgcych, wykazata zty stan chemiczny wszystkich badanych JCWP (Ryc. 9).

Na podstawie tgcznej oceny stanu, potencjatu ekologicznego oraz stanu chemicznego, stan
wszystkich badanych JCWP w monitoringu diagnostycznym oceniono jako zty. Decydujgcym byt
umiarkowany, staby i zty stan/potencjat ekologiczny oraz zty stan chemiczny tych wdd.

10 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 listopada 2011 . w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czesci wod powierzchniowych oraz
$rodowiskowych norm jakosci dla substancji priorytetowych (Dz.U. z 2011r. Nr 257, poz. 1545)
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Ryc. 8 Ocena stanu/potencjalu ekologicznego JCWP badanych w ramach monitoringu
diagnostycznego w wojewddztwie slaskim w 2011 roku.
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Ryc. 9. Ocena stanu chemicznego JCWP badanych w ramach monitoringu diagnostycznego w
wojewédztwie slagskim w 2011 roku.
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Badania jednolitych czesSci wéd w zakresie monitoringu operacyjnego prowadzone s3
dwukrotnie w szescioletnim cyklu gospodarowania wodami, czyli co 3 lata. Monitoring operacyjny
JCWP ma na celu ustalenie stanu wod, ktére uznano za zagrozone niespetnieniem okreslonych
dla nich celéw Srodowiskowych. W roku 2011 monitoringiem operacyjnym objeto 32 punkty
pomiarowe. Ocena stanu oraz potencjatu ekologicznego jednolitych czesci wdéd obejmowata
klasyfikacje elementdw biologicznych, hydromorfologicznych, fizykochemicznych oraz wybranych
substancji szczeg6lnie szkodliwych dla Srodowiska wodnego z grupy zanieczyszczenh
syntetycznych i niesyntetycznych wystepujacych w danej zlewni. Stan i potencjat ekologiczny
JCWP oceniono razem w 16 JCWP. Ocena wykazata dobry i umiarkowany stan wéd w wiekszosci
(tj.67%) badanych pod tym katem naturalnych JCWP, a w przypadku sztucznie i silnie zmienionych
JCWP potencjat ekologiczny w wiekszosci (57%) oceniono jako umiarkowany (Ryc. 10). Na
podstawie badan prowadzonych w monitoringu operacyjnym stan chemiczny 8 JCWP okreslono
jako zty, a 2 jako dobry (Ryc. 11).
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Ryc. 10 Ocena stanu/potencjatu ekologicznego JCWP badanych w ramach monitoringu operacyjnego
w wojewédztwie slagskim w 2011 roku.
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Ryc. 11. Ocena stanu chemicznego JCWP badanych w ramach monitoringu operacyjnego w
wojewédztwie slagskim w 2011 roku.
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W 2011 roku monitoring badawczy prowadzony byt w 11 punktach pomiarowych i byt
zblizony zakresem do monitoringu operacyjnego, jednakze 2z pominieciem elementu
biologicznego. Celem badan byto okreslenie wielkosci i wptywédw przypadkowych zanieczyszczen
oraz wyjasnienie przyczyn nieosiggniecia celow Srodowiskowych, okreslonych dla danej JCWP.
Ocene wybranych wskaznikéw prezentujg tabele: Tabela 9 i Tabela 10.

Tabela 9. Ocena wybranych wskaznikéw w JCWP naturalnych, w zakresie monitoringu badawczego,
w punktach pomiarowych zlokalizowanych w wojewédztwie Slagskim w roku 2011.

2010 2011
Klasa Klasa
Lokalizacja punktu Eler.‘nentow Sp(?cyflcznych’ .Substanql !Elementovx./ Spgcyflcznych, .Substanql
pomiarowego fizyko- zanieczyszczen priorytetowych fizykochemi- zanieczyszczen priorytetowych
chemicznych syntetycznych i iinnych cznych syntetycznych i iinnych
niesyntetycznych zanieczyszczen niesyntetycznych zanieczyszczen
Przemsza (km 13)’-” PSD | PSD ) ) PSD
wodowskaz ,Jelen
Szotkbwka (km 0,1) PSD | - PSD [ -
- ujscie do Olzy
Kanat Lodowy (km
12,5) - m. Il | - I | -
Raczkowice

Pilica (km 280,9) -
ponizej Szczekocin

Drama (km 18,4 ) -

m. Zbrostawice ) ) ) ) ) PSD

Objasnienia: | - | klasa — stan bardzo dobry, Il - Il klasa — stan dobry, PSD - ponizej stanu dobrego
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie raportu o stanie srodowiska w wojewddztwie $lgskim w 2011 roku (WIOS Katowice, 2012).
Tabela 10. Ocena wybranych wskaznikéw w JCWP sztucznych i silnie zmienionych, w zakresie

monitoringu badawczego, w punktach pomiarowych zlokalizowanych w wojewédztwie slaskim w
roku 2011.

2010 2011

Lokalizacja Klasa Klasa

punktu Elementéw Specyficznych Substancji Elementéw Specyficznych Substancji
pomiarowego fizyko- zanieczyszczen priorytetowyc fizykochemi- zanieczyszczen priorytetowyc
chemicznych syntetycznych i hiinnych cznych syntetycznych i hiinnych
niesyntetycznych zanieczyszczen niesyntetycznych zanieczyszczen

Wapienica ( km
11,5) — pon.
oczyszczalni 1] 1] _ | I
w Wapienicy

Krzywa (km 0,2) -
ujécie do Biatej

Olza (km 39,9) -
Ropice

Olza (km 21,5) -
powyzej Stonawki

Piotréwka (km
12,0)-w
Marklowicach
(pow. granicy)

Woda Graniczna
(km 0,2) -
miejscowos¢
Hanusek

PPD PPD PSD PPD PPD PSD

Objasnienia: | - | klasa — maksymalny potencjat, Il - Il klasa — potencjat dobry, PPD - ponizej potencjatu dobrego, PSD - ponizej stanu dobrego
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie raportu o stanie srodowiska w wojewddztwie slgskim w 2011 roku (WIOS Katowice, 2012).
W 2011 roku monitoringiem objeto takze 59 JCWP wystepujgcych na obszarach chronionych.

Na 21 JCWP, dla ktérych przeprowadzono ocene pod katem wymagan, jakim powinny
odpowiada¢ wody powierzchniowe wykorzystywane do zaopatrzenia ludnosci w wode do
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spozycia'’, wymogi spetniato 11. W 6 JCWP oceniono jako$¢ wod w zwigzku z obszarem
chronionym zwigzanym z ochrong siedlisk lub gatunkéw, dla ktérych utrzymanie lub poprawa
stanu wéd jest waznym czynnikiem w ich ochronie. W 4 z nich jako$¢ wody spetniata wymogi
rozporzadzenia Ministra Srodowiska'?. Wptyw eutrofizacji wywotanej zanieczyszczeniami ze
zrodet komunalnych oceniono w 45 JCWP. Ocena wykonana na podstawie wytycznych Gtéwnego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska wykazata, ze w 12 JCWP nie wystapity wody eutroficzne.

Ocena stanu/potencjatu ekologicznego JCWP wystepujacych na obszarach chronionych
wykazata umiarkowany stan wod w wiekszosci (tj. 54%) badanych pod tym katem naturalnych
JCWP, aw przypadku sztucznie i silnie zmienionych w wiekszosci (62%) oceniono potencjat
ekologiczny jako staby (Tabela 11). Ocena stanu wéd dla 40 JCWP wystepujacych na obszarach
chronionych wykazata zty stan. Najwiekszy wptyw na ocene tych wéd miat umiarkowany oraz
staby i zty stan/potencjat ekologiczny oraz zty stan chemiczny.

Tabela 11. Ocena stanu/potencjatu ekologicznego, stanu chemicznego i stanu wéd w 2011 roku w
JCWP wystepujacych w wojewédztwie slaskim na obszarach chronionych

Stan ekologiczny JCWP w Potencjat ekologiczny JCWP w Stan chemiczny Stan JCWP
obszarach chronionych obszarach chronionych
Bardzo dobry 1 Dobry i powyzej
Dobry 5 e 2 Dobry 0 Dobry 0
Umiarkowany 13 Umiarkowany 6 Ponizei stan
Staby 4 Staby 13 onizej stanu 29 Zty 40
dobrego
2ty 1 zty 0

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie raportu o stanie srodowiska w wojewddztwie $lgskim w 2011 roku (WIOS Katowice, 2012).

W roku 2011 badaniami objeto wody 3 zbiornikéw zaporowych: Goczatkowic, Koztowej Gory
i Czanca (JCWP Kaskada Soty). Dla 2 zbiornikéw okreslono potencjat ekologiczny oraz stan
chemiczny. Dla JCWP Zbiornik Goczatkowice potencjat ekologiczny oceniono jako dobry i powyzej
dobrego, a dla Zbiornika Koztowa Goéra - umiarkowany. Potencjat ekologiczny w obszarach
chronionych okreslono odpowiednio jako dobry i powyzej dobrego i umiarkowany, stan
chemiczny wéd obu zbiornikéw oceniono jako ponizej stanu dobrego, a ogdlny stan JCWP jako zly
(Tabela 12). O ocenie zadecydowat zty stan chemiczny oraz w przypadku zbiornika Koztowa Gora
umiarkowany potencjat ekologiczny w obszarze chronionym.

1 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 listopada 2002 r. w sprawie wymagan, jakim powinny odpowiada¢ wody powierzchniowe
wykorzystywane do zaopatrzenia ludno$ci w wode do spozycia (Dz. U. nr 204, poz. 1728),

12 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 4 pazdziernika 2002 r. w sprawie wymagar, jakim powinny odpowiada¢ wody $rodladowe bedace
Srodowiskiem zycia ryb w warunkach naturalnych (Dz. U. 2 2002 r., Nr 176, poz.1455)
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Tabela 12. Klasyfikacja potencjatu ekologicznego i stanu chemicznego zbiornikéw zaporowych w
JCWP monitorowanych w wojewdédztwie slgskim w 2011 roku.

chna_ Potencjat Stan Che-
L . spetnienia ; :
Nazwa ocenianej . Potencjat , ekologiczny w miczny Stan
Nazwa zbiornika Kod ppk . wymagan
JCWP ekologiczny obszarach JCWP
dodatkowych X
chronionych
P E
PLO1S1301_ Dobry i T - PSD Zty
Zbiornik Goczatkowice 3312 gwryz;' Dobry i powyzej
Goczatkowice PLO1S1302_ zobr\:e cj) - T dobrego
0692 &
Zbiornik Koztowa , PLO1S1302_ . N N . PSD Zty
Gora Koztowa Géra 0703 Umiarkowany Umiarkowany
Kaskada Soty Czaniec ng; 18 1301 | . T ) ) . )

P - obszary chronione bedgce jednolitymi czesciami wdd, przeznaczonymi do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode
przeznaczong do spozycia; E - obszary chronione wrazliwe na eutrofizacje wywotang zanieczyszczeniami pochodzqcymi ze Zrédet
komunalnych

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie raportu o stanie srodowiska w wojewddztwie slgskim w 2011 roku (WIOS Katowice, 2012).

Ocena jakosci wéd granicznych w 2011 roku obejmowata nastepujgce rzeki: Olze w punktach
pomiarowych: Ropice, powyzej Stonawki, powyzej Piotrowki i w przekroju ujsciowym, a takze
Odry w Chatupkach. Ponadto oceniono takze przekrdj ujsciowy Szotkéwki oraz Piotrowki w
Marklowicach. W kontrolowanych przekrojach rzek granicznych oceniano od 10 do 28 wartosci
miarodajnych badanych wskaznikow. W klasach od | do Il znajdowato sie 88% ocenianych
wskaznikéw, w klasie IV pozostawato 9% wskaznikéw, w klasie V - 3% wskaznikéw, do klasy VI nie
zaklasyfikowano zadnego z badanych wskaznikéw.

Jak podaje WIOS w Katowicach w roku 2011 w poréwnaniu do roku 2010 w badanych
przekrojach granicznych przybyto wskaznikéw zakwalifikowanych do klasy Il oraz zmniejszyta sie
ilos¢ wskaznikéw w klasie I. W klasach 1l do VI nie obserwowano zmian. Nieznaczna poprawa
jakosci badanych wskaznikow wystgpita w przekroju zlokalizowanym na Olzie w Ropicach. W
przekroju Szotkdwka w ujsciu do Olzy w stosunku do roku 2010 roku obserwowano pogorszenie
jakosci wod, zas w przypadku przekroju Piotrowka w Marklowicach jako$¢ wody poprawita sie
(Tabela 13)".

Tabela 13. Wyniki klasyfikacji wskaznikéw w granicznych przekrojach pomiarowych w 2011 roku

Kod, nazwa ocenianej Rzeka, km, nazwa llosé llos¢ wskaznikow w klasach Zmiany w stosunku
JCWP punktu, kod punktu ocenianych czystosci do roku 2010
wskaznikow | Il 1] v | V| VI Popra- Pogor-
wa szenie
JCWP nie wyznaczona Olza, km 39,9 11 1 7 1 - - - 4 3
po stronie polskiej Ropice
PLO2S1301_1126
PLRW60001411453 Olza, km 21,5 10 3 4 3 - - - 1 2
Olza od Ropiczanki do powyzej Stonawki
granicy* PLO2S1301_1129
PLRW6000011459 Olza, km 16,8 10 2 6 - 1 1 - 2 3
Olza od granicy do powyzej Piotréwki
Piotréowki PL02S1301_1130
PLRW6000911499 Olza, km 0,5 ujscie 10 3 4 1 2 - - 2 3
Olza odcinek graniczny do Odry
od Piotréwki do ujscia PL02S1301_1134

13 Stan $rodowiska w wojewddztwie $laskim w 2011 roku. WIOS Katowice, 2012.
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PLRW6000191139 Odra, km 20,0 28 10 | 7 3 3 1 - 2 6

Odra od granicy Chatupki
panstwa w Chatupkach PLO2S1301_1123
do Olzy
PLRW6000611489 Szotkowka, ujscie 15 2 1 3 4 1 4 b.d. b.d.

Szotkéwka bez Lesznicy do Olzy, km 0,1
PLO2S1301_1133

PLRW600061146999 Piotréwka w 14 9 4 1 - - b.d. b.d.
Piotréwka z doptywami Marklowicach, km
12,0

PL02S1301_3196

*punkt zlokalizowany na JCWP PLRW6000011459 Olza od granicy do Piotrowki

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie raportu o stanie srodowiska w wojewddztwie slgskim w 2011 roku (WIOS Katowice, 2012).

W latach poprzednich, tj. 2008-2010, ocene wod prowadzono na podstawie wynikow badan
w poszczegdlnych punktach pomiarowych, w oparciu o rozporzadzenie Ministra Srodowiska z
dnia 20 sierpnia 2008 r. w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czesci wéd
powierzchniowych (Dz.U. 2008 nr 162, poz. 1008). Poréwnanie stanu/potencjatu ekologicznego
wod w tych latach wskazuje na niekorzystny spadek udziatu wod najlepszej jakosci i jednocze$nie
korzystny trend spadkowy w udziale wéd o ztym stanie/potencjale ekologicznym (Ryc. 12). W
pozostatych klasach udziat wéd w poszczegdlnych latach ulegat wahaniom. We wszystkich latach
najwiekszy procent stanowity wody umiarkowanego stanu/potencjatu ekologicznego, a udziatem
na srednim poziomie cechowaty sie wody dobrego i stabego stanu/potencjatu ekologicznego. Zty
stan chemiczny jednolitych czesci wéd powierzchniowych odnotowany w 2011 roku jest
natomiast kontynuacjg systematycznego pogarszania sie stanu chemicznego wod
obserwowanego w latach poprzednich (2008-2010) (Ryc. 13).

Ryc. 12. Klasyfikacja stanu/potencjatu ekologicznego JCWP w wojewédztwie slaskim w latach 2008-
2010
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bardzo dobry dobry umiarkowany staby zty

Klasyfikacja stanu/potencjalu ekologicznego
Zrédfo: Opracowanie wilasne, na podstawie raportow o stanie srodowiska w wojewddztwie slgskim za lata 2008-2010.

Ryc. 13. Ocena stanu chemicznego JCWP w wojewdédztwie Slagskim w latach 2008-2010
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Zrédto: Opracowanie wtasne, na podstawie raportow o stanie srodowiska w wojewddztwie $lgskim za lata 2008-2010.
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W latach 2008-2010 ocene wodd wykorzystywanych do zaopatrzenia ludnosci w wode
przeznaczong do spozycia wykonano w oparciu o rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 27
listopada 2002 roku w sprawie wymagan, jakim powinny odpowiada¢ wody powierzchniowe
wykorzystywane do zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczong do spozycia (Dz.U. 2002 nr 204,
poz. 1728). Zestawienie ocen jakosci tychze wod dla omawianych lat wskazuje na brak wéd o
kategorii jakosci A1, do ktorej zalicza sie wody wymagajgce prostego uzdatniania fizycznego (Ryc.
14). Wyraznie najwiekszy byt udziat wod kategorii A3 czyli wéd wymagajgcych wysokosprawnego
uzdatniania fizycznego i chemicznego. Najmniejszy, lecz rosngcy udziat dotyczyt wod klasy A2,
wymagajacej typowego uzdatniania fizycznego i chemicznego. Dosy¢ wysoki udziat miaty wody
nie spetniajace kryteriow dla zadnej z powyzszych kategorii (z niewielkg tendencjg malejgca).

Ryc. 14. Klasyfikacja wéd powierzchniowych w wojewédztwie slaskim w latach 2008-2010 pod katem
wymagan jakim powinny odpowiadaé¢ wody powierzchniowe wykorzystywane do zaopatrzenia
ludnosci w wode przeznaczong do spozycia.
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kryteriow dla kategorii
Al, A2, A3

kategoria jakoSci wod

Zrédfo: Opracowanie wilasne, na podstawie raportow o stanie srodowiska w wojewddztwie slgskim za lata 2008-2010.

I11.4.3.Gospodarowanie zasobami wodnymi

Gospodarowanie zasobami wodnymi musi uwzglednia¢ zaspokojenie potrzeb ludnosci i
gospodarki w zakresie wystarczajacej ilosci wody, spetniajgcej wymagania co do jakosci, przy
réwnoczesnej ochronie zasobow wodnych oraz utrzymaniu dla ekosystemoéw wodnych i od wody
zaleznych, odpowiadajgcych im warunkéw srodowiskowych.

Jak wynika z danych GUS w wojewodztwie $lagskim w 2011 roku na potrzeby gospodarki
narodowej i ludnosci pobrano 473,5 hm? wéd (4,2% poboru krajowego), w tym 284,3 hm? tj. (60%
poboru ogblnego) na cele eksploatacji sieci wodociggowej (Tabela 14). Od kilku lat obserwuje sie
systematyczny spadek poboru wéd w tej grupie, co moze by¢ efektem zwiekszonej oszczednosci
w gospodarowaniu wodg. Pobdr wod na cele produkcyjne stanowit 24,4% poboru catkowitego, a
nawodnien w rolnictwie i leSnictwie - 15,6%. Pobdr solanek, wéd leczniczych i termalnych w 2011
roku wyniést 7,3 tys. m> Analizujac wielko$¢ poboru wéd od roku 2008 mozna zauwazyé
tendencje spadkowga (spadek o niecate 3% - 12,8 hm?). W roku 2010 odnotowano niewielki wzrost
poboru o0 0,4% (1,8 hm?) wzgledem wielkosci poboru z 2009 roku (Ryc. 15).
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Tabela 14. Pobér wody w 2011 roku na potrzeby gospodarki narodowej i ludnosci w wojewédztwie

slaskim i w kraju.

Na cele produkcyjne Na cele Na cele eksploatacji sieci wodociggowej
, nawodnien
Jednostka Ogotem 5 wody wody . 3 wody wody
ogotem e aehr i w rolnictwie ogotem rzchni dzi
i owierzchniowe odziemne owierzchniowe odziemne
terytorialna p P i leénictwie P i
hm’
Polska 11152,2 8008,1 7740,0 206,0 1111,2 2033,0 610,5 1422,5
Wojewddztwo
(ki 473,5 115,2 59,0 22,7 73,9 284,3 177,9 106,4
$lgskie

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Ryc. 15. Pobér wody na potrzeby gospodarki narodowej i ludnosci w wojewédztwie slaskim w latach

2008-2011.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.
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Wielko$¢ zuzycia wody na potrzeby gospodarki narodowej i ludnosci w ostatnich latach
charakteryzowata sie podobnym trendem jak wielko$¢ poboru (Ryc. 16). Po wzglednie
wysokim spadku (3,2%) zuzycia wody w 2009 roku, nastgpit wzrost zuzycia wody w 2010 roku o
niecaty 1%. W 2011 nastapit dalszy spadek poboru wod. Ogolny spadek zuzycia woéd od 2008 roku
byt nieco nizszy od spadku poboru i wynidst 2,5% (10,1 hm?). Najwiecej wody zuzyto na cele
eksploatacji sieci wodociggowej (Tabela 15).

Tabela 15. Zuzycie wody na potrzeby gospodarki narodowej i ludnosci w wojewédztwie slaskim i w

kraju w 2011 roku

., Rolnictwo i Eksploatacja sieci
. Ogétem Przemyst L . i
Jednostka terytorialna le$nictwo wodociggowej
hm?®
Polska 10679,1 8023,3 1111,2 1544,7
Wojewddztwo $lgskie 400,3 138,5 73,9 187,9

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Dtugosc¢ czynnej sieci wodociggowej rozdzielczej w 2011 r. wynosita 20 085,1km, czyli 0 298,5
km wiecej niz w roku poprzedzajgcym. Z sieci wodociggowej korzystato 93,4% ogdétu ludnosci.
Dtugos¢ czynnej sieci kanalizacyjnej wyniosta 12 241,8 km, tj. o 838,5 km wiecej w stosunku do
roku poprzedniego, a z kanalizacji korzystato 70,1% mieszkancow.
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Ryc. 16. Zuzycie wody na potrzeby gospodarki narodowej i ludnosci w wojewdédztwie Slagskim w latach
2008-2011.

hm3 415
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Zréafto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

llos¢ wytwarzanych Sciekéw jest jednym z czynnikéw degradacji i zanieczyszczenia zasobow
wodnych. Zgodnie z danymi Gtéwnego Urzedu Statystycznego ilos¢ odprowadzonych do wéd lub
ziemi Sciekéw przemystowych i komunalnych w latach 2008-2010 wykazywata tendencje
wzrostowg (Ryc. 17). Natomiast w 2011 roku ilo$¢ odprowadzonych $ciekéw do wod lub do ziemi
nieznacznie spadta i wyniosta 385,1 hm3.

Ryc. 17. llo$¢ Sciekéw przemystowych i komunalnych odprowadzonych do wéd lub do ziemi w
wojewoédztwie slagskim w latach 2008-2011
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Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Az 99,3% Sciekéw przemystowych i komunalnych odprowadzonych do wéd lub ziemi
wymagato oczyszczania i byta to najwieksza ilos¢ sposréd wszystkich wojewddztw. Oczyszczonych
zostato 82% Sciekéw przemystowych i komunalnych wymagajacych oczyszczenia. Pozostatg ilos¢
stanowity Scieki nieoczyszczone (18%), co réwniez klasyfikowato wojewddztwo na 1 miejscu w
kraju (40% ilosci nieoczyszczonych Sciekdéw w kraju). Ponadto wojewddztwo $laskie uplasowato
sie na 1 pozycji pod wzgledem odprowadzanych s$ciekdéw przemystowych zawierajacych
substancje szczegoélnie szkodliwe dla Srodowiska wodnego (22% tego rodzaju Sciekow w skali
catego kraju).

I11.5.Klimat i stan atmosfery

Klimat wojewodztwa Slaskiego, podobnie jak catej Polski, cechuje sie przejsciowoscig
pomiedzy klimatem umiarkowanym morskim a lgdowym. Ksztattowany jest przede wszystkim
przez masy powietrza polarno-morskiego naptywajace z zachodu (60%) oraz masy powietrza
polarno-kontynentalnego ze wschodu (30%). Przez okoto 6% dni w roku z pdétnocy naptywa
powietrze arktyczne oraz najrzadziej (3%) z potudnia ciepte powietrze zwrotnikowe. Regionalna
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zmiennos¢ klimatu wynika przede wszystkim z uksztattowania powierzchni terenu i wysokosci
nad poziomem morza oraz odlegtosci od duzych akwendéw wodnych. Ogélny pasmowy uktad
krain geograficznych wptywa na przewazajacy réwnoleznikowy przebieg mas powietrza,
a znaczne deniwelacje terenu wynikajagce z obecnosci masywéw gérskich, a takze obszary
zurbanizowane o znacznym stopniu antropopresji przyczyniajg sie do zréznicowania warunkéw
klimatycznych w poszczego6lnych obszarach.

I1I.5.1.Charakterystyka wybranych elementow
meteorologicznych

Srednia roczna temperatura powietrza w wojewddztwie $lgskim waha sie w granicach 4-7°C
w czesci karpackiej, na pozostatym obszarze osigga wartosci 7-8°C, z wyjgtkiem zachodniej czesci
wojewddztwa, gdzie $rednia roczna temperatura powietrza przekracza 8°C'*. Srednia miesieczna
temperatura w lipcu wynosi okoto 14-17°C w srodkowej i p6tnocnej czesci wojewddztwa i osigga
coraz nizsze wartosci w kierunku potudniowym, w najwyzszych partiach Beskidéw osigga wartosci
ponizej 10°C. Srednia miesieczna temperatura powietrza w styczniu wynosi od 0 do -2°C w
zachodniej czesci wojewddztwa, w czesci centralnej i potnocnej oscyluje wokét -2 do -4°C w
okolicach Szczekocin i Myszkowa. W wyzszych partiach gér temperatura osigga wartosci ponizej -
4°C, ale chtodniejsze bywaja kotliny srodgdrskie, gdzie czesto wystepujg inwersje temperatury.

Warto$¢ sredniego rocznego ustonecznienia waha sie w granicach 1400 h na potudniu,
wzrasta w kierunku pétnocnym, gdzie osigga wartosci okoto 1600 h na rok'>. Srednie roczne
zachmurzenie nie jest zbyt zréznicowane przestrzennie i ksztattuje sie na poziomie 60-70%.

Na obszarze wojewddztwa S$laskiego przewazajg wiatry potudniowo-zachodnie oraz
zachodnie zgodnie z 0g6lng cyrkulacjg atmosfery w Polsce i w nawigzaniu do réwnoleznikowego
uktadu krain geograficznych. Czesciej obserwuje sie wiatry z potudniowego-zachodu, na co
wptywa obnizenie miedzy masywami Karpat i Sudetéw (Brama Morawska). Srednia predko$¢
wiatru na terenie wojewodztwa jest zréznicowana, od niespetna 2 m/s w Kotlinie Zywieckiej,
miedzy Rybnikiem i Pszczyng oraz na Pogoérzu Cieszyhskim, do niespetna 4 m/s w czesci
poétnocnej i w rejonie Katowic. Nieco wieksza jest w gorach, nie przekracza jednak 5 m/s.

Na przestrzenny rozkiad opadu silnie wptywajg warunki fizycznogeograficzne, gtéwnie
zréznicowana rzezba terenu. Najwyzsze $rednie roczne sumy opaddéw odnotowywane sg w
Beskidach i ksztaltujg sie na poziomie okoto 1300 mm i powyzej. Im bardziej na pdtnoc tym
omawiane wartosci malejg i na krancach pétnocnych i pétnocno-zachodnich wynoszg okoto 600-
800 mm na rok.

Rozktad S$redniej rocznej wilgotnosci wzglednej nad obszarem wojewo6dztwa $lgskiego
cechuje sie duzym zréznicowaniem, zalezy bowiem nie tylko od czynnikdéw cyrkulacyjnych, ale
takze lokalnych, jak rzezba terenu czy rodzaj powierzchni. Najwyzsze Srednioroczne wartosci
wilgotnosci wzglednej (powyzej 84%) notowane sg w gorach oraz w okolicach Rybnika, najnizsze
za$ obserwuije sie na Pogdrzu Slaskim oraz na duzych, zwartych terenach zurbanizowanych.

Najdtuzszy okres wegetacyjny wystepuje na Nizinie Slgskiej (ponad 220 dni), a najkrétszy w
Beskidach (okoto 190 dni)16.

4 Kruczata A. 2000. Atlas Klimatu wojewédztwa Slaskiego. Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej, Katowice.
15 Lorenc H. (red.), 2005. Atlas klimatu Polski. IMIGW. Warszawa.

16 Demidowicz G. i In. 1998. Numeryczna mapa diugosci okresu wegetacyjnego. IUNG Putawy.
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W Beskidach najdtuzszy jest okres zalegania pokrywy Snieznej i wynosi tam od 90 dni do
ponad 150 dni w najwyzszych partiach gor. Na potnocy wojewddztwa wartosc ta ksztattuje sie na
poziomie okoto 50-70 dni w sezonie, a na zachodzie ponizej 50.

W wojewddztwie slgskim Srednia roczna liczba dni z burza waha sie od 15 do okoto 30 dni, a
najczesciej burze obserwowane sg w okolicach Katowic.

Opady gradu srednio wystepujg raz w roku w Cieszynie, Raciborzu i Czestochowie, ponad 5
razy w Swierklaicu, a w pozostatej czeéci wojewddztwa 2-3 razy w roku. Maksymalna ilo$¢
opadow gradu w ciggu roku wynosi od 3 w Czestochowie do 16 w Bieruniu Starym.

W wojewddztwie $Slgskim Srednio w ciggu roku notuje sie od 30 do ponad 100 dni z mgta.
Najmniej mglistych dni jest w Zgbkowicach, najwiecej w Swierklaricu. Na pozostatym obszarze jest
to 40-60 dni Srednio w ciggu roku.

I11.5.2.0cena jakoS$ci powietrza atmosferycznego

W 2012 roku Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Katowicach (WIOS) dokonat
dziesiatej rocznej oceny jakosci powietrza w wojewoddztwie $lgskim za rok 2011. Oceny dokonano
w obrebie 5 wydzielonych stref:. slgskiej, aglomeracji gérnoslaskiej, aglomeracji rybnicko-
jastrzebskiej, miasta Bielsko-Biata oraz miasta Czestochowa.

Podstawg oceny byty wyniki badan ze 153 stanowisk pomiarowych, pod kgtem spetnienia
kryteridw ustanowionych w celu ochrony zdrowia, dla substancji takich jak: benzen, dwutlenek
azotu, dwutlenek siarki, otéw, tlenek wegla, ozon, pyt zawieszony PM10, pyt zawieszony PM2,5,
arsen, benzo(a)piren, kadm oraz nikiel. Do zanieczyszczen, ktére uwzgledniono w ocenie ze
wzgledu na ochrone roslin nalezaty: dwutlenek siarki, tlenki azotu oraz ozon.

Ryc. 18. Strefy w wojewédztwie Slaskim, dla ktérych dokonano oceny jakosci powietrza za 2011 rok.

miagto CzestocTwa
PL2404

strefa élaska
PL2405

4 obszary ochrony uzdrowiskowej

Zrédto: WIOS, Katowice.
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Dla wszystkich substancji podlegajgcych ocenie strefy zaliczono do jednej z klas:

klasa A - jezeli stezenia zanieczyszczenia na jej terenie nie przekraczaty odpowiednio
pozioméw  dopuszczalnych,  pozioméw  docelowych, pozioméw  celow
dtugoterminowych,

klasa B - jezeli stezenia zanieczyszczenia na jej terenie przekraczaty poziomy
dopuszczalne, lecz nie przekraczaly poziomu dopuszczalnego powiekszonego
0 margines tolerancji,

klasa C - jezeli stezenia zanieczyszczenia na jej terenie przekraczaty poziomy
dopuszczalne lub docelowe powiekszone o margines tolerancji, w przypadku gdy ten
margines jest okreslony,

klasa D1 - jezeli stezenia ozonu w powietrzu na jej terenie nie przekraczaty poziomu
celu dtugoterminowego,

klasa D2 - jezeli stezenia ozonu na jej terenie przekraczaty poziom celu
dtugoterminowego.

W klasyfikacji stref ze wzgledu na ochrone zdrowia, dla zanieczyszczen takich jak: dwutlenek
siarki, benzen, otdw, tlenek wegla, arsen, kadm, nikiel i ozon, we wszystkich strefach oznaczono
klase A (Tabela 16).

Dla dwutlenku azotu oznaczono klase A w aglomeracji rybnicko-jastrzebskiej, miescie
Bielsko-Biata i strefie slgskiej. Klase C oznaczono natomiast w aglomeracji goérnoslaskiej i miescie
Czestochowa. Przekroczenia stezen $redniorocznych dwutlenku azotu odnotowano na stacjach
komunikacyjnych w Katowicach i Czestochowie. Gléwnga przyczyng wystgpienia przekroczen byta
emisja zwigzana z ruchem pojazdéw na gtéwnych drogach lezacych w poblizu stacji oraz
niekorzystne warunki klimatyczne/meteorologiczne.

Dla pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 oraz benzo(a)pirenu klase C oznaczono we wszystkich
strefach. Srednie roczne stezenia pytu zawieszonego PM10 mieécity sie w przedziale od 68% do
158% poziomu dopuszczalnego. Najwyzsze stezenia Srednioroczne odnotowano na stacji
pomiarowej w Zywcu. Srednioroczne stezenia nizsze lub réwne poziomowi dopuszczalnemu
odnotowano jedynie na 4 sposrdod 22 przebadanych stanowisk: w Cieszynie, Lublifcu,
Tarnowskich Gérach i w Ztotym Potoku. Przekroczenia stezeh Sredniorocznych pytu PM2,5
zawieraly sie w granicach 9-62%, a najwyzsze odnotowano w Katowicach przy Alei Gérnoslaskiej
(45 pg/m’® przy poziomie dopuszczalnym 28 pg/m®). Na wszystkich stanowiskach stwierdzono
wyzszg niz 35 dopuszczalng czestos¢ przekraczania poziomu 24-godzinnego wynoszgcego 50
ug/m>. Srednioroczne stezenia benzo(a)pirenu wyniosty od 3,8 ng/m® w Czestochowie do 14,2
ng/m? w Godowie w strefie $laskiej (wartoé¢ docelowa wynosi 1 ng/m>).

Przekroczenia pytu zawieszonego PM10, PM2,5 i benzo(a)pirenu zwigzane byly gtéwnie z
emisjg z indywidualnego ogrzewania budynkéw w okresie zimowym, a w okresie letnim z
niekorzystnymi warunkami klimatycznymi/meteorologicznymi, emisja wtérng zanieczyszczen
pytowych z powierzchni odkrytych, emisjg z ruchu pojazdow poruszajgcych sie na gtéwnej drodze
lezgcej w poblizu stacji. W czesci potudniowej wojewodztwa oprocz powyzszych przyczyn
decydujacy byt réwniez naptyw zanieczyszczenh powietrza spoza granic kraju.

Dla ozonu, ze wzgledu na poziom docelowy, oznaczono we wszystkich strefach klase A,
natomiast klase D2 ze wzgledu na przekraczanie poziomu celu dtugoterminowego. Przyczyng
wystapienia przekroczen ozonu jest naptyw zanieczyszczenia z innych obszaréw oraz
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oddziatywanie naturalnych Zrédet emisji lub zjawisk naturalnych nie zwigzanych z dziatalnoscig
cztowieka. Wysokie stezenia tej substancji pojawiajg sie w sprzyjajgcych warunkach
atmosferycznych tj. wysokiej temperatury i promieniowania stonecznego.

Ocenie jakosci powietrza ze wzgledu na ochrone roslin dla dwutlenku siarki, tlenkéw azotu
oraz ozonu podlega jedynie strefa slgska. W klasyfikacji nie stwierdzono przekroczen wartosci
dopuszczalnych dla tlenkéw azotu i dwutlenku siarki (klasa A), a jedynie przekroczenia poziomu
docelowego (klasa C) oraz poziomu celu dtugoterminowego ozonu (klasa D2).

Tabela 17 przedstawia wyniki klasyfikacji stref w latach 2008-2011. Nalezy zwrdéci¢ uwage, iz
w roku 2010 nastapita zmiana podziatu stref w wojewddztwie - wydzielona zostata strefa slgska, w
skiad ktorej w latach wczesniejszych wchodzity nastepujgce strefy: bielsko-zywiecka, bierunsko-
pszczynska, czestochowsko-lubliniecka,  gliwicko-mikotowska, raciborsko-wodzistawska,
tarnogorsko-bedzinska. Istotng réznicg jest rowniez fakt, ze w 2008 i 2009 roku miasto
Czestochowa i Bielsko-Biata wchodzity w sktad strefy slgskiej pod wzgledem klasyfikacji stref pod
katem spetniania kryterium ochrony zdrowia ze wzgledu na ozon. Od 2010 roku strefy te sg
klasyfikowane oddzielnie.
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Tabela 16. Ocena jakosci powietrza w strefach wojewédztwa slaskiego pod katem spetnienia kryteriéw ustanowionych w celu ochrony zdrowia w latach 2008-2011.
Strefa Rok Dwutlenek Dwutlenek Pyt PM Pyt PM Otéw Benzen Tlenek Ozon (poziom d?j;gtg(;:;:;nwz‘:g) Arsen Benzo(a)piren Kadm Nikiel
siarki SO, azotu NO, 10 2,5 Pb CeHe wegla CO docelowy) O3 0s As BaP Cd Ni

Aglomeracja gérnoslaska 2011 A C C C A A A A D2 A C A A
2010 A A C C A A A A D2 A C A A
2009 A A C - A A A A D2 A C A A
2008 A A C - A A A A D2 A C A A

Aglomeracja rybnicko- 2011 A A C C A A A A D2 A C A A

jastrzebska 2010 A A C C A A A A D2 A C A A
2009 A A C - A A A A D2 A C A A
2008 A A C - A A A A D2 A C A A

Miasto Bielsko-Biata 2011 A A C C A A A A D2 A C A A
2010 A A C C A A A A D2 A C A A
2009 A A C - A A A - - A C A A
2008 A A C - A A A - - A C A A

Miasto Czestochowa 2011 A C C C A A A A D2 A C A A
2010 A A C C A A A A D2 A C A A
2009 A A C - A A A - - A C A A
2008 A A C - A A A - - A C A A

Strefa $laska 2011 A A C C A A A A D2 A C A A
2010 C A C C A A A C D2 A C A A

*Strefa bielsko-zywiecka 2009 A A C - A A A - - A C A A

*Strefa bierunsko- A A A - A A A - - A C A A

pszczyriska

*Strefa czestochowsko- A A C - A A A - - A C A A

lubliniecka

*Strefa gliwicko- A A C - A A A - - A C A A

mikotowska

*Strefa raciborsko- A A C - A A A - - A C A A

wodzistawska

*Strefa tarnogorsko- A A C - A A A - - A C A A

bedziriska

!Strefa $laska - - - - - - - C D2 - - - -

*Strefa bielsko-zywiecka 2008 A A C - A A A - - A C A A

*Strefa bierunsko- A A A - A A A - - A C A A

pszczyriska

*Strefa czestochowsko- A A A - A A A - - A C A A

lubliniecka

*Strefa gliwicko- A A C - A A A - - A C A A

mikotowska

*Strefa raciborsko- A A C - A A A - - A C A A

wodzistawska

*Strefa tarnogérsko- A A C - A A A - - A C A A

bedziriska

'Strefa $laska - - - - - - - C D2 - - - -

*W 2008 r. i 2009 r. w sktad strefy slgskiej wchodzity strefy: bielsko-zywiecka, bierurisko-pszczynska, czestochowsko-lubliniecka, gliwicko-mikotowska, raciborsko-wodzistawska, tarnogérsko bedziriska.

W 2008 r. i 2009 r. klasyfikacje stref ze wzgledu na ochrone zdrowia dla ozonu dokonano w strefie slgskiej (w jej sktad wchodzity strefy: bielsko-zywiecka, bierurisko-pszczyriska, czestochowsko-lubliniecka, gliwicko-mikotowska, raciborsko-wodzistawska, tarnogdrsko
bedZziriska, a takze miasto Czestochowa i miasto Bielsko-Biata) oraz w aglomeracji gornosigskiej i aglomeracji rybnicko-jastrzebskiej.
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Tabela 17. Ocena jakosci powietrza w strefach wojewédztwa slaskiego pod katem spetnienia kryteriéw
ustanowionych w celu ochrony roslin w latach 2008-2011.

2011 A A C D2
2010 A A C D2
2009 A A C D2
A A
A A
A A
A A
A A
2008 A A C D2
A A
A A
A A
A A
A A

*W 2008 r. i 2009 r. w sktad strefy slgskiej wchodzity strefy: bielsko-zywiecka, bierurisko-pszczyniska, czestochowsko-lubliniecka, gliwicko-
mikofowska, raciborsko-wodzistawska, tarnogdrsko bedziriska.

Korzystne zmiany pod wzgledem klasyfikacji stref w 2011 w odniesieniu do lat wczesniejszych
nastgpity w przypadku strefy slaskiej z uwzglednieniem kryteriéw okreslonych w celu ochrony
zdrowia dla dwutlenku siarki i ozonu (poziom docelowy).

Ze wzgledu na przekroczenia stezen Sredniorocznych dwutlenku azotu pogorszeniu ulegta
klasyfikacja 2 stref: aglomeracji gérnoslaskiej i miasta Czestochowa.

Klasyfikacja stref, na podstawie kryteriéw ustanowionych w celu ochrony roslin, w odniesieniu
do trzech zanieczyszczen (SO2, O3, NOx) w latach 2008-2011 nie ulegata zmianom.

Wyniki klasyfikacji stref sg podstawg do okres$lania potrzeby podjecia i prowadzenia dziatan na
rzecz poprawy jakosci powietrza w danej strefie, w tym opracowania programoéw ochrony powietrza
POP. Liste stref zakwalifikowanych w 2011 roku do opracowania programéw ochrony powietrza
wraz ze wskazanymi obszarami przekroczenh przedstawiono w Tabela 18 i Tabela 19.

Tabela 18. Lista stref z wojewédztwa S$laskiego zakwalifikowanych w 2011 r. do programéw ochrony
powietrza POP wraz ze wskazanymi obszarami przekroczen - ocena wg kryteriéw dla ochrony zdrowia.

Aglomeracja BaP (rok) PM10 (24h), PM10 (rok), PM2,5 (rok), NO, | Katowice, Sosnowiec, Gliwice, Bytom, Zabrze, Ruda

Gornoslaska (rok) Slaska, Tychy, Dgbrowa Gérnicza, Chorzéw,

Mystowice, Swietochtowice, Siemianowice Slaskie,
Piekary Slaskie, Jaworzno

Aglomeracja BaP (rok) PM10 (24h), PM10 (rok), PM2,5 (rok) Rybnik, Zory, Jastrzebie Zdrdj
Rybnicko-
Jastrzebska
Miasto Bielsko- BaP (rok) PM10 (24h), PM10 (rok), PM2,5 (rok) Bielsko-Biata
Biata
Miasto BaP (rok) PM10 (24h), PM10 (rok), PM2,5 (rok), NO, Czestochowa
Czestochowa (rok)
Strefa Slgska BaP (rok) PM10 (24h), PM10 (rok), PM2,5 (rok) powiaty: bielski, cieszynski, zywiecki, bierurnsko-

ledzinski, pszczynski, czestochowski, ktobucki,
myszkowski, lubliniecki, gliwicki, mikotowski,
raciborski, rybnicki, wodzistawski,
tarnogorski, bedzinski, zawiercianski
H Zrédto: Dziesigta roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie $lgskim, obejmujgca 2011 rok. WIOS Katowice, 2012.




Tabela 19. Lista stref z wojewédztwa Slaskiego zakwalifikowanych w 2011 r. do programéw ochrony
powietrza POP wraz ze wskazanymi obszarami - ocena wg kryteriéw dla ochrony roslin
Nazwa strefy Kryterium stanowigce podstawe do Obszary przekroczen
zakwalifikowania strefy do klasy C —
zanieczyszczenie(czas usredniania)
Strefa $lgska 03(A0T40) powiaty: bielski, cieszynski, zywiecki, bierurnsko-
ledzinski, pszczynski, czestochowski, ktobucki,
myszkowski, lubliniecki, gliwicki, mikotowski,
raciborski, rybnicki, wodzistawski, tarnogérski,
bedzinski, zawiercianski
Zrédto: Dziesigta roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie $lgskim, obejmujgca 2011 rok. WIOS Katowice, 2012.

Najwieksza emisja zanieczyszczeh oraz najwyzszy wskaznik emisji na powierzchnie wystepuja w
obszarach najwiekszej koncentracji ludnosci, w szczegélnosci w aglomeracjach: gornoslaskiej oraz
rybnicko-jastrzebskiej. Gtbwnym Zzrddtem zanieczyszczenia powietrza jest emisja antropogeniczna,
na ktérg sktada sie emisja z dziatalnosci przemystowej, z sektora bytowego oraz emisja ze srodkow
transportu.

Wedtug danych GUS w wojewodztwie slaskim znajduje sie najwiecej zakladow szczegblnie
ucigzliwych emitujgcych zanieczyszczenia pytowe i gazowe - w 2011 roku byto ich 335, co stanowi
18,9% wszystkich zaktaddw tego typu w Polsce. Natomiast w ostatnich latach liczba tychze zaktadéw
w wojewddztwie spada - w 2011 roku byto ich o 21 mniej w poréwnaniu do roku 2008. Pod
wzgledem wielkosci emisji zanieczyszczen pytowych i gazowych z zaktadéw szczegdinie ucigzliwych
w rankingu wojewddztw wojewodztwo $Slaskie réwniez znajduje sie na pierwszym miejscu.

W ciggu ostatnich 10 lat, poczynajac od 2002 r., emisja zanieczyszczen gazowych z zaktaddéw
szczeg6lnie ucigzliwych znacznie sie wahata. Trend wzrostowy emisji wyrazny byt w latach 2002-
2007, w kolejnych dwoch latach nastgpit istotny spadek, by w 2010 i 2011 roku ponownie wzrosng
(Ryc. 19). Emisja w 2011 r. wyniosta 43 373 049 t/r (19,6% emisji krajowej) i byta wieksza o 14,9% od
wielkosci emisji w 2002 r. Dominujgcg sktadowa zanieczyszczen gazowych byt dwutlenek wegla
(98,6%), poza nim m.in. tlenek wegla, metan, dwutlenek siarki, tlenki azotu, podtlenek azotu i inne.

Analizujgc zmiany emisji 4 rodzajow zanieczyszczeh gazowych (dwutlenku siarki, tlenkdéw azotu,
tlenku wegla, dwutlenku wegla) w wojewddztwie w roku 2011 mozna zauwazy¢ nieznaczny w
odniesieniu do 2008r."” wzrost emisji w przypadku tlenkéw azotu i dwutlenku wegla (1-2%). Emisja
dwutlenku siarki i tlenku wegla - obnizyta sie odpowiednio o 6 i 9%. Wzrost emisji dwutlenku siarki
odnotowano w aglomeracji rybnicko-jastrzebskiej, a pozostatych zanieczyszczen jedynie w strefie
Slaskiej. Najwieksze spadki emisji wszystkich czterech zanieczyszczen wystapity w miescie Bielsko-
Biata oraz Czestochowa.

Ryc. 19. Emisja zanieczyszczen gazowych z zaktadéw szczegélnie uciazliwych w wojewédztwie slgskim w
latach 2002-2011.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS.

17 Stan $rodowiska w wojewddztwie $laskim w 2011 roku. WIOS Katowice, 2012.

57



Wyrazny spadkowy trend utrzymuje sie w przypadku emisji zanieczyszczen pytowych (Ryc. 20).
Od roku 2002 emisja spadta o ponad 50%, by w roku 2011 uksztattowata sie na poziomie 12 734 t/r
(22,1% emisji krajowej). W okresie 2008-2011 najwieksze zmiany emisji zanieczyszczen pytowych,
wptywajgce na ogdlny spadek emisji, wystapity w strefie Slaskiej. Najwiekszg czes¢ emisji pytowych
stanowig zanieczyszczenia pylowe ze spalania paliw (60%), mniejszg czes¢ - emisja
niezorganizowana (6%), a nastepnie emisja pyldbw cementowo-wapienniczych, z materiatow
ogniotrwatych, weglowo-grafitowych, sadzy, krzemowa, nawozéw sztucznych, Srodkéw
powierzchniowo czynnych i innych.

Ryc. 20. Emisja zanieczyszczeh pytowych z zaktadéw szczegélnie ucigzliwych w wojewédztwie slaskim w
latach 2002-2011.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS.

Emisja zanieczyszczeh z sektora bytowego pochodzi przede wszystkim z domowych systemow
grzewczych. i dotyczy gtéownie tlenkéw siarki, tlenku wegla, tlenkéw azotu, weglowodoréw i
znacznych ilosci pytéw.

Znaczacy udziat w zanieczyszczeniu powietrza ma emisja pochodzgca ze srodkéw transportu, a
szczegblnie z bardzo dynamicznie rozwijajgcego sie transportu samochodowego. Zrodta
zanieczyszczen uktadajg sie liniowo, co jest efektem przebiegu tras komunikacyjnych, wzdtuz
ktérych nastepuje emisja zanieczyszczeh zwigzana z ruchem pojazdéw i spalaniem paliw. W wyniku
procesow spalania do atmosfery dostajg sie tlenki azotu, tlenek wegla, tlenki siarki, zwigzki otowiu,
weglowodory i inne. Stezenie zanieczyszczeh powietrza jest uzaleznione od natezenia ruchu,
przepustowosci drég, rodzajéow silnikbw oraz stanu technicznego pojazdéw. Kumulacja
zanieczyszczen ma miejsce szczegblnie w obszarach miejskich, gdzie wieksze zageszczenie tras
drogowych, a tym samym intensywny ruch pojazdéw powoduje pogorszenie jakosci powietrza, nie
tylko obszaru miejskiego, ale réwniez przylegtego.

Jakos¢ powietrza w wojewddztwie na przestrzeni ostatniego dziesieciolecia ulegta duzej
poprawie i sg znaczne szanse, ze te pozytywne tendencje zostang utrzymane. Jak podkreslajg
autorzy raportu o stanie érodowiska,'® odnotowane korzystne zmiany sg efektem wielu dziatan
podejmowanych w celu obnizenia emisji zanieczyszczen do powietrza.

II1.5.3.Promieniowanie elektromagnetyczne

Okresowe badania poziomoéw pdl elektromagnetycznych w $rodowisku na terenie
wojewodztwa $lgskiego, w ramach dziatalnosci inspekcyjnej oraz monitoringowej prowadzi WIOS w
Katowicach. Zrédtem danych o wystepujgcych poziomach PEM w $rodowisku sg réwniez pomiary
realizowane przez podmioty prowadzace lub uzytkujgce urzadzenia, emitujgce pola
elektromagnetyczne. Zebrane dane s3 podstawg do obserwacji pozioméw PEM w $Srodowisku i
oceny zachodzgcych zmian w tym obszarze.

18 Stan $rodowiska w wojewddztwie $laskim w 2011 roku. WIOS Katowice, 2012.
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W 2011 roku WIOS dokonat 17 kontroli instalacji emitujgcych pola elektromagnetyczne do
Srodowiska wraz z pomiarami poziomoéw PEM wokét 13 instalacji radiokomunikacyjnych, jednej
stacji retransmisyjnej emitujgcej programy telewizyjne i radiowe na falach ultrakroétkich, dwoch
stacji elektroenergetycznych oraz jednej napowietrznej linii elektroenergetycznej wysokiego
napiecia. Analiza uzyskanych wynikéw pomiaréw wykazata brak przekroczern dopuszczalnych
wartosci pozioméw PEM okre$lonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska'®.

W latach wczesniejszych (tj. 2008-2010) réwniez nie odnotowano ponadnormatywnych
pozioméw podl elektromagnetycznych w $rodowisku w odniesieniu do wartosci dopuszczalnych
okreslonych w wyzej wymienionym rozporzadzeniu.

W 2011 roku WIOS wykonat 46 dwugodzinnych cigglych pomiaréw promieniowania
elektromagnetycznego. W zadnym z punktéw pomiarowych dla badanego zakresu czestotliwosci
nie stwierdzono przekroczenia dopuszczalnego poziomu natezenia pola elektrycznego. Srednia
arytmetyczna warto$¢ skutecznych natezen pola elektrycznego ze wszystkich zbadanych punktéw
wyniosta 0,31 V/m. W poréwnaniu z wczesniejszym cyklem pomiarowym (2008-2010) stwierdzono
niewielki 7% wzrost zarejestrowanych poziomoéw PEM. W stosunku do lat wczesniejszych w 2011
roku nastagpit wzrost natezenia pola elektrycznego w wiekszosci punktéw pomiarowych (prawie 61%
punktow). Jak podkreslono wczesniej wartosci te nie przekraczajg jednak dopuszczalnych pozioméw
pol elektromagnetycznych.

IT1.6.Zasoby przyrody ozywionej oraz ich zagrozenie i ochrona

Wojewddztwo $lgskie odznacza sie duzym bogactwem Swiata przyrody ozywionej, wcigz jednak
nie do konca rozpoznanym. Stosunkowo dobrze zbadane i opisane pod wzgledem réznorodnosci sg
rosliny naczyniowe, mszaki, porosty i zwierzeta kregowe, a takze zbiorowiska roslin naczyniowych.
Nadal niedostateczny jest stopien rozpoznania réznorodnosci gatunkowej glonow, grzybow,
Sluzowcodw, a takze wielu grup bezkregowcow oraz zréznicowania zbiorowisk mszystych i zbiorowisk
porostoéw. Bardzo niski jest stan wiedzy o zasobach populacyjnych poszczegdlnych gatunkéw oraz
powierzchni zajmowanej przez zbiorowiska lub siedliska przyrodnicze, a takze o rozmieszczeniu w
przestrzeni gatunkéw, zbiorowisk roslinnych, mszystych i zbiorowisk porostéw, jak rowniez siedlisk
przyrodniczych. Niedostatki informacji utrudniajg, a czasem uniemozliwiajg wtasciwe zarzgdzanie
zasobami przyrody ozywionej i ich skuteczng ochrone.

Stan zagrozenia zasobow przyrody zywej odzwierciedla ilos¢ gatunkéw/zbiorowisk
umieszczonych na czerwonych listach oraz w czerwonych ksiegach gatunkéw/zbiorowisk
zagrozonych w skali swiata, Europy, kraju czy regionu. Oceny zagrozenia w skali wojewddztwa
dokonano dotychczas dla nastepujgcych grup organizméw: mszaki (w odniesieniu do gatunkow i
zbiorowisk), porosty (w odniesieniu do gatunkéw i zbiorowisk) rosliny naczyniowe (w odniesieniu do
gatunkdw i zbiorowisk), wazki, chrzgszcze, slimaki wodne, ryby i minogi, ptazy, gady, ptaki legowe
oraz ssaki.

Do najwazniejszych zagrozen przyrody zywej wojewddztwa $laskiego nalezg: przeksztatcanie
struktury krajobrazu, likwidacja i fragmentacja siedlisk lub ekosysteméw, zmiana cech siedliska
wskutek eutrofizacji, odwodnienia, zakwaszenia gleby, skazenia toksycznymi zwigzkami
chemicznymi itp., a takze inwazja gatunkéw obcych, nadmierna eksploatacja gatunkow uzytkowych,
bezposrednie tepienie gatunkdéw i klusownictwo oraz zwiekszona penetracja turystyczna miejsc
cennych przyrodniczo.

19 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziemika 2003 roku w sprawie dopuszczalnych pozioméw pél elektromagnetycznych w $rodowisku oraz
sposobow sprawdzania dotrzymania tych pozioméw (Dz.U. z 2003r., Nr 192, poz. 1883).
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4 Glony

Glony stanowig grupe organizméw, ktérych wystepowanie i stan zagrozenia w wojewddztwie
sg stosunkowo stabo rozpoznane. Odnotowana dotychczas liczba 1630 taksonéw nie odzwierciedla
faktycznej réznorodnosci biologicznej glondw, dalsze badania mogg wiec przynies¢ jej znaczacy
wzrost™. Zaledwie 3 taksony z rodzaju Nitella (krynicznik), odnotowane w regionie, znajdujg sie na
lidcie gatunkéw chronionych w Polsce?'.

WsSréd gatunkow stwierdzonych na terenie wojewddztwa znajduje sie 128 taksondw
figurujacych na Czerwonej liscie glonéw w Polsce® , co stanowi 7,8% fykoflory. W tej liczbie jest 8
taksonoéw uznanych za wymarte na terenie Polski (Ex), 21 taksonéw wymierajacych (E), 44 taksony
narazone na wymarcie (V), 40 taksonow rzadkich (R) oraz 15 taksonéw o nieokreslonym zagrozeniu
wskali kraju (). Brak dostatecznych danych uniemozliwia w chwili obecnej ocene stopnia
zagrozenia glonéw w skali regionu.

P Sluzowce

Stan poznania zréznicowania gatunkowego i rozmieszczenia sluzowcow zaréwno w Polsce, jak
i w regionie jest bardzo staby. Do tej pory odnotowano w wojewddztwie $lgskim 110 gatunkow i 2
odmiany Sluzowcow. W tej liczbie znajduje sie 14 taksondéw zamieszczonych na Czerwonej liscie
$luzowcow rzadkich w Polsce®®. Oceny stanu zagrozenia w skali regionu po raz pierwszy dokonano
w 2012%. Na regionalnej czerwonej liscie znalazto sie 67 taksonéw $luzowcéw, w tym 38 bardzo
rzadkich i 29 rzadkich. Taksony te stanowig 60% bioty sluzowcéw wojewodztwa.

4 Porosty i grzyby naporostowe

Lichenobiote wojewddztwa $laskiego szacuje sie na okoto 850 gatunkdéw (wystepujacych
w przesztosci lub obecnie). Wéréd aktualnie wystepujacych porostéw znajduje sie 79 taksonow
podlegajacych ochronie gatunkowej, w tym 70 — chronionych $cile i 9 — chronionych cze$ciowo®.
Trzy taksony podlegajgce Scistej ochronie - brodaczka kedzierzawa Usnea subfloridana, brodaczka
kepkowa Usnea hirta i brodaczka zwyczajna Usnea filipendula wymagajg ustalenia stref ochronnych
w promieniu 50 m od granic stanowiska gatunku. Na terenie wojewoddztwa $lgskiego nie
wyznaczono dotychczas takich stref. Sposréd gatunkéw podlegajacych ochronie czesciowej jeden
takson — ptucnica islandzka Cetraria islandica, moze by¢ pozyskiwany ze srodowiska naturalnego
poprzez reczny zbiér plech, po uzyskaniu zezwolenia Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska.

Stopieh zagrozenia bioty porostéw w regionie jest znaczny. Za wymarte w wojewodztwie
uznaje sie 10,6% lichenobioty, a 27,7% jest zagrozonych wymarciem w réznym stopniu®’ (Tabela 20).

20 Informacje na podstawie bazy danych Centrum Dziedzictwa Przyrody Gérnego Slaska.

21 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 stycznia 2012 roku w sprawie ochrony gatunkowej roélin (Dz.U. z 2012r., poz. 81).

= Sieminska J. (i in.) 2006. Czerwona lista glonéw w Polsce, s.: 35-52. w: Mirek Z. i in. (red.) Czerwona lista ro$lin i grzybéw Polski. W. Szafer Institute of
Botany, Polish Academy of Sciences, Krakdw.

= Wilk-Wozniak E., Parusel J.B. 2012. Zagrozone i rzadkie w Polsce glony wystepujace w wojewodztwie $laskim. Raporty Opinie 6.2 Czerwone listy glonow,
$luzowcéw, porostow, mszakow i rodlin naczyniowych wojewddztwa $laskiego. Centrum Dziedzictwa Przyrody Gémego Slaska, Katowice.

24 Drozdowicz A., Ronikier A., Stojanowska W. 2006. Czerwona lista $luzowcdw rzadkich w Polsce. [W:] Mirek Z., Zarzycki K., Wojewoda W., Szelag Z.. (red).
Czerwona lista roslin i grzybéw Polski: 91-99. Instytut Botaniki im. W. Szafera PAN, Krakéw.

= Magiera A., Magiera K. 2012. Czerwona lista $luzowcow rzadkich w wojewddztwie $laskim. Raporty Opinie 6.2 Czerwone listy glonéw, $luzowcéw,
porostw, mszakéw i roslin naczyniowych wojewddztwa $laskiego. Centrum Dziedzictwa Przyrody Gérnego Slaska, Katowice.

% Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 roku w sprawie gatunkéw dziko wystepujacych grzybéw objetych ochrong (Dz.U. 2004 nr 168, poz.
1765).

27 Lesnianski G. 2012. Czerwona lista porostow wojewddztwa $laskiego. Raporty Opinie 6.2 Czerwone listy glondw, $luzowcow, porostéw, mszakéw i roslin
naczyniowych wojewddztwa $laskiego. Centrum Dziedzictwa Przyrody Gémego Slaska, Katowice.
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4 Grzyby witasciwe

Grzyby wojewo6dztwa $lgskiego, zaréwno pod wzgledem zréznicowania gatunkowego, jak i
zagrozenia poszczegélnych taksondéw zbadane sg fragmentarycznie. Jak dotad nie dysponujemy
petnym krytycznym przeglagdem taksondéw wystepujagcych w wojewddztwie, a odnotowana
dotychczas liczba gatunkéw nie oddaje rzeczywistego zrdéznicowania bioty grzybdw. Najwiecej
danych dotyczy grzybow wielkoowocnikowych, ktérych w regionie stwierdzono ponad 950
gatunkow?®. W tej liczbie znajduje sie 41 gatunkéw objetych ochrong gatunkowa®, z tego 40 -
objetych ochrong Scistg i 1 gatunek podlegajacy ochronie czesciowej. Chroniony czesciowo
widknouszek ukosny /nonotus obliquus moze by¢ pozyskiwany ze Srodowiska naturalnego poprzez
reczny zbiér owocnikdédw na podstawie zezwolenia wydawanego przez Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska.

Sposréd wystepujacych w wojewddztwie grzybow wielkoowocnikowych 241 gatunkéow figuruje
na Czerwonej liscie grzybéw wielkoowocnikowych w Polsce®. Pierwsza wstepng analize zagrozenia
grzybow wielkoowocnikowych w skali regionalnej, na obszarze bytych wojewddztw - bielskiego,
katowickiego i czestochowskiego, przeprowadzit w 1999 r. Wojewoda®'. Dla wojewddztwa $laskiego,
ocena zagrozenia bioty grzyboéw do chwili obecnej nie zostata dokonana.

D Mszaki

Obszar wojewddztwa Slaskiego nalezy do najlepiej poznanych pod wzgledem briologicznym w
Polsce. Brioflora wojewddztwa liczy 624 taksony, w tym 2 gatunki glewikéw, 143 gatunki,
1 podgatunek i 2 odmiany watrobowcéw oraz 457 gatunkéw, 1 podgatunek i 18 odmian mchéw.
Wsréd mszakdédw wystepujgcych w wojewddztwie znajduje sie 126 taksondéw, podlegajgcych
aktualnie ochronie gatunkowej*. Ochrona $cista dotyczy 11 taksonéw watrobowcéw i 85 taksonéw
mchéw, natomiast ochrona czesciowa - 4 taksondéw watrobowcow i 26 taksondw mchow. Ze
Srodowiska naturalnego, po otrzymaniu stosownych zezwoler,, mozna pozyskiwa¢ 6 taksonow
podlegajgcych ochronie czesciowej. Jeden gatunek watrobowca - mannia pachnaca Mannia fragrans
wymaga czynnej ochrony®,

Stopien zagrozenia brioflory wojewédztwa prezentuje opracowana w 2012 roku czerwona lista
mszakéw?. Ocenie poddano 476 gatunkéw. Wynika z niej 50% flory glewikéw wojewddztwa
Slaskiego, okoto 37% flory watrobowcédw i okoto 22% flory mchéw jest zagrozonych w réznym
stopniu (Tabela 20).

4 Rosliny naczyniowe

Flore roslin naczyniowych wojewddztwa szacuje sie na ponad 2060 taksonéw w randze
gatunkoéw lub podgatunkéw, ktére odnotowano na przestrzeni ponad 200 lat badan botanicznych®.
Aktualnie wystepuje tu 198 taksonéw roslin podlegajacych ochronie gatunkowej®®, w tym 19
taksonow paprotnikow i 160 taksondw roslin nasiennych $cisle chronionych oraz 19 gatunkdéw

28 Informacje na podstawie bazy danych Centrum Dziedzictwa Przyrody Gérnego Slaska.
2 Rozporzadzenie w sprawie gatunkéw dziko wystepujacych grzybéw objetych ochrona... op.cit.

30 Wojewoda W., tawrynowicz M. 2006. Czerwona lista grzybéw wielkoowocnikowych w Polsce. W: Mirek Z., Zarzycki K., Wojewoda W., Szelag Z.. (red).
Czerwona lista roslin i grzybéw Polski: 53-70. Instytut Botaniki im. W. Szafera PAN, Krakow.

31 Wojewoda W. 1999. Czerwona lista grzybéw wielkoowocnikowych Gomego Slaska. Raporty Opinie 4: 8-51. Centrum Dziedzictwa Przyrody Gémego Slaska,
Katowice.

32 Rozporzadzenie w sprawie ochrony gatunkowej roslin... op.cit.

3 Informacje na podstawie bazy danych Centrum Dziedzictwa Przyrody Gomego Slaska.

34 Stebel A., Fojcik B., Klama H., Zamowiec J. 2012. Czerwona lista mszakéw wojewddztwa $laskiego. Raporty Opinie 6.2 Cz
» Informacje na podstawie bazy danych Centrum Dziedzictwa Przyrody Gérnego Slaska.

36 Rozporzadzenie w sprawie ochrony gatunkowej roslin... op.cit.
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roslin nasiennych chronionych czesSciowo. W tej liczbie znajduje sie 13 taksondw szczegdélnej troski,
w przypadku ktérych wzgledy gospodarcze, w tym wykonywanie czynnosci zwigzanych z
prowadzeniem gospodarki lesnej, rolnej, rybackiej, sa podporzagdkowane nadrzednemu celowi
ochrony gatunku oraz 54 taksony wymagajace czynnej ochrony. W wojewddztwie $lgskim ze
Srodowiska naturalnego, po otrzymaniu stosownych zezwoleh, mozna pozyskiwa¢ 7 gatunkow
roslin naczyniowych.

Okoto 24,6% flory naczyniowej (tgcznie 507 taksondw) jest zagrozonych wymarciem w réznym
stopniu®’ (Tabela 20). Status wymartych w dzikiej przyrodzie (EW) posiadajg 2 taksony (marsylia
czterolistna Marsilea quadrifolia i warzucha polska Cochlearia polonica).

Tabela 20. Ocena stopnia zagrozenia wybranych grup roslin i grzybéw w wojewédztwie slaskim(stan na
rok 2012)

- Liczba taksondw Liczba taksondw zagrozonych w poszczegdlnych kategoriach zagrozenia

Grupa organizmow ., .
w wojewddztwie EW RE CR EN VU DD NT LC
Watrobowce 146 - 5 10 15 22 15 31 48
Mchy 476 - 25 36 9 27 79 85 215
Rosliny naczyniowe 2060 2 69 80 203 224 111 125 73
Porosty i grzyby 850 - 82 59 76 78 222 89 162

naporostowe

Objasnienia: EW — taksony wymarte w stanie dzikim; RE — wymarte i prawdopodobnie wymarte regionalnie; CR — skrajnie zagrozone
wyginieciem, EN — silnie zagrozone wyginieciem, VU — narazone na wyginiecie, taksony wysokiego ryzyka, NT —bliskie zagrozenia, LC —
najmniejszej troski, DD — o nieokreslonym zagrozeniu, wymagajqce doktadniejszych danych;

D zbiorowiska roslinne i porostowe oraz siedliska przyrodnicze

Dotychczas z obszaru wojewodztwa Slaskiego wykazano 517 syntaksonéw roslinnosci
naczyniowej, w tym 381 w randze zespotu i 136 w randze zbiorowiska®, a takze 95 zespotéw i
zbiorowisk mszakéw®. O ile stan zbadania zbiorowisk ro$lin naczyniowych uzna¢ mozna za
zadowalajacy, o tyle zbiorowiska mszyste nalezg do najstabiej poznanych sktadnikéw szaty roslinnej
wojewddztwa $lgskiego. Obraz szaty roslinnej wojewddztwa (wedtug aktualnego stanu zbadania)
uzupetnia 81 zespotdw porostéw i dwie jednostki w randze zbiorowiska.

W regionie wystepujg 53 rodzaje siedlisk przyrodniczych podlegajacych ochronie, w tym: 25
leSnych i zaroslowych, 5 muraw napiaskowych, kserotermicznych i blizniczkowych, 5
torfowiskowych, 3 tgkowe, 3 rzeczne i nadrzeczne, 3 wdd stojgcych, 2 Scian skalnych i urwisk,
3 wysokogorskich traworosli, ziotorosli i boréwczysk bazynowych oraz siedliska zrodlisk, szuwarow
wielkoturzycowych, suchych wrzosowisk i jaskif nieudostepnionych do zwiedzania®.

Z oceny stopnia zagrozenia zbiorowisk roslin naczyniowych w skali wojewodztwa wynika, iz
prawie 39% zbiorowisk jest zagrozonych w réznym stopniu, a 1,1% uznaje sie za wymarte w kraju
lub regionie* (Ryc. 21).

W przypadku zbiorowisk mszakéw skala zagrozenia jest nieco mniejsza. Zadnego syntaksonu
nie uznano dotychczas za regionalnie wymarty. Zagrozonych w réznym stopniu jest obecnie 20%

37 Parusel J.B., Urbisz A. (red.) 2012. Czerwona lista roslin naczyniowych wojewddztwa $laskiego. Raporty Opinie 6.2 Czerwone listy glonéw, $luzowcow,
porostow, mszakow i roslin naczyniowych wojewddztwa $laskiego. Centrum Dziedzictwa Przyrody Gomego Slaska, Katowice.

38 Informacje na podstawie bazy danych Centrum Dziedzictwa Przyrody Gérnego Slaska.

3 Stebel A. 2012. Czerwona lista zbiorowisk mszakdw wojewddztwa $laskiego. Raporty Opinie 6.3 Czerwone listy zbiorowisk roslinnych, mszakéw i porostow
wojewddztwa $laskiego. Centrum Dziedzictwa Przyrody Gémego Slaska, Katowice.

Informacje na podstawie bazy danych Centrum Dziedzictwa Przyrody Gémego Slaska.
41 Parusel J.B., Cabata S., Herezniak J., Wika S. (red.) 2012. Czerwona lista zbiorowisk roslinnych wojewédztwa $laskiego. Raporty Opinie 6.3 Czerwone listy
zbiorowisk porostow, mszakéw i roslin naczyniowych wojewédztwa $laskiego. Centrum Dziedzictwa Przyrody Gérnego Slaska, Katowice.
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zbiorowisk. Okoto 15% syntaksondéw mszystych stwierdzonych w wojewdédztwie slgskim stanowig
zbiorowiska rzadkie. Ponad 65% syntaksonéw mszystych uznaje sie obecnie za niezagrozone *.

Najbardziej zagrozone w wojewddztwie S$laskim sg zbiorowiska porostéw. Ocena
przeprowadzona przez Leénianskiego w roku 2012*% wskazuje, iz okoto 63% syntaksonéw jest
zagrozonych wymarciem, przy czym dla 46,9% syntaksonéw brak danych uniemozliwit
jednoznaczne wskazanie kategorii ich zagrozenia. Ponad 13,5% zbiorowisk wymarto w regionie.
Tylko w przypadku 18,5% zbiorowisk porostéw mozna stwierdzi¢, ze w chwili obecnej nie sg one
zagrozone.

Ryc. 21. Zagrozenie zbiorowisk roslinnych i porostowych w wojewédztwie slaskim

Zagroienie zbiorowisk Zagrozenie ZhI'c'row'Sk Zagrozenie zhiorowisk
roélin naczyniowych mszakéw porostéw

6

mEW+RE uE uRE

uE - uE

uy Y
ml

ul ul
R

mR R
mMNZ mNZ

Objasnienia: EW — syntaksony wymarte w stanie dzikim; RE — wymarte i prawdopodobnie wymarte regionalnie; E — wymierajqce, V — narazone,
I — o nieokreslonym zagrozeniu, R — rzadkie, NZ — niezagrozone syntaksony pospolite. Etykieta informuje o liczbie syntaksondw z danq kategoriq
zagrozenia.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: Parusel i in. (2012), Stebel (2012), Lesniariski (2012).

4 Zwierzeta bezkregowe

W wojewddztwie slgskim odnotowano dotychczas 8047 znanych z Polski gatunkéw zwierzat
bezkregowych (23,7%) i stanowi to zaledwie 39,4% szacowanych zasobow zwierzat bezkregowych na
tym obszarze. Na terenie wojewoddztwa potwierdzono dotgd wystepowanie: 232 gatunkéw
wrotkow, 49 gatunkéw wioslarek, 191 gatunkdédw mieczakéw, 14 gatunkdéw pijawek, 132 gatunkow
motyli dziennych i 303 gatunkéw motyli nocnych, 480 gatunkdéw pajeczakéw, 585 gatunkow
roztoczy, 68 gatunkéw wazek, 101 gatunkow koliszkdow, 77 gatunkow przylzencéw, 112 gatunkéw
btonkéwek o spotecznym trybie zycia, 61 gatunkéw prostoskrzydtych, 87 gatunkéw owadéw
bezskrzydtych. W przypadku chrzgszczy przeanalizowano wystepowanie 4000 gatunkéw, co stanowi
okoto 68% fauny Polski i prawdopodobnie nie jest wcigz ostateczng liczba. Nie mozna réwniez
okresli¢ ostatecznej liczby pluskwiakéw, ktérych dotychczas odnotowano 900 gatunkdéw. Dla
pozostatych grup zwierzagt bezkregowych nie ma, w chwili obecnej, bardziej szczegétowych
danych™.

Sposréd 228 gatunkéw zwierzat bezkregowych objetych obecnie w Polsce ochrong® na
obszarze wojewo6dztwa $lgskiego potwierdzono wystepowanie 110 gatunkdéw, w tym 103 objetych
ochrong $cistg i 7 objetych ochrong czesciowg

42 Stebel A. 2012. Czerwona lista zbiorowisk mszakéw wojewddztwa $laskiego. Raporty Opinie 6.3 Czerwone listy zbiorowisk roslinnych, mszakéw i porostow
wojewddztwa $laskiego. Centrum Dziedzictwa Przyrody Gérnego Slaska, Katowice.

3 Le$nianski G. 2012. Czerwona lista zbiorowisk porostéw wojewddztwa $laskiego. Raporty Opinie 6.3 Czerwone listy zbiorowisk roslinnych, mszakéw i
porostow wojewddztwa $laskiego. Centrum Dziedzictwa Przyrody Gomego Slaska, Katowice.

a4 Informacje na podstawie bazy danych Centrum Dziedzictwa Przyrody Gomego Slaska.

45 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 pazdziemika 2011 roku w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat (Dz.U. z 2011r. Nr 237, poz. 1419).
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Przy takim stanie wiedzy trudno okresli¢ stopien zagrozenia fauny bezkregowcédw w skali
wojewddztwa, totez zaledwie kilka grup doczekato sie takiej oceny. Jej wyniki prezentuje Tabela 21.

Najlepiej rozpoznang grupa sg wazki. Ocena ich zagrozenia, przeprowadzona w 2010 roku
wykazata, ze w regionie wymarto 4,4% gatunkow wazek, a prawie 31% jest w réznym stopniu
zagrozona wymieraniem.

W mniejszym stopniu, anizeli wazki, zagrozone sg slimaki wodne. W przypadku tej grupy
zagrozonych jest ponad 15% gatunkow, nie ma wsrdd nich jednak taksonéw skrajnie zagrozonych
(kategoria CR) /.

Aktualnie niewielki jest stopien zagrozenia fauny chrzgszczy w wojewddztwie $lgskim. Gatunki
zagrozone stanowig niecate 8% wszystkich stwierdzonych dotychczas gatunkéw. Jednak nalezy
zwréci¢ uwage na fakt, iz w tej grupie organizmdw znajduje sie najwiecej gatunkéw uznanych za
wymarte w regionie®,

Tabela 21. Ocena stopnia zagrozenia wybranych grup zwierzat bezkregowych w wojewddztwie
Slaskim(stan na rok 2012

Liczba taksondw Liczba taksondw zagrozonych w poszczegélnych kategoriach zagrozenia
Grupa organizmow . .
w wojewddztwie EW RE CR EN VU DD NT LC
Wazki 68 - 3 6 6 9 2 13 27
Chrzaszcze 4000 - 142 57 101 149 252 122 184
Slimaki wodne 39 - - - 2 4 7 - -

Objasnienia: EW — taksony wymarte w stanie dzikim; RE — wymarte i prawdopodobnie wymarte regionalnie; CR — skrajnie zagrozone
wyginieciem, EN — silnie zagrozone wyginieciem, VU — narazone na wyginiecie, taksony wysokiego ryzyka, NT — bliskie zagrozenia, LC —
najmniejszej troski, DD — o nieokreslonym zagrozeniu, wymagajqce doktadniejszych danych;

4 Zwierzeta kregowe

Rodzimg ichtiofaune wojewddztwa, dobrze rozpoznang w wyniku trwajacych ok. 100 lat badan
tworzg 44 taksony - 3 gatunki minogoéw i 40 gatunkow ryb, w tym 1 gatunek wystepujacy w dwoch
formach. W granicach wojewddztwa $lgskiego w dorzeczu Wisty stwierdzono 41 przedstawicieli
rodzimej ichtiofauny, w dorzeczu Odry - 39 gatunkdéw, natomiast w matych potokach tworzgcych
dorzecze Dunaju - tylko 5 gatunkéw. Ponadto 4 gatunki, obce dla fauny krajowej, znalazty dogodne
warunki siedliskowe w wojewoédztwie $Slaskim i mogg na trwale wejs¢ w skiad ichtiofauny tego
obszaru®. Sposréd gatunkéw wystepujacych w wojewddztwie 2 gatunki minogéw i 10 gatunkéw ryb
podlega ochronie gatunkowej $cistej®’. Okreélone w Rozporzadzeniu Ministra Rolnictwa i Rozwoju
Wsi®' wymiary ochronne dotyczg 17 gatunkéw ryb wystepujgcych w wojewddztwie, natomiast
okresy ochronne, w ktérych niedozwolony jest potéw - 10 gatunkdw ichtiofauny wojewdédztwa.

46 Miszta A. 2012. Czerwona lista wazek wojewddztwa $laskiego Raporty Opinie 6.4 Czerwona lista bezkregowcow wojewddztwa $laskiego. Chrzaszcze,
wazki, $limaki wodne. Centrum Dziedzictwa Przyrody Gémego Slaska, Katowice.

47 Strzelec M., Serafinski W., Krodkiewska M. Czerwona lista $limakow stodkowodnych wojewddztwa $laskiego. Raporty Opinie 6.4 Czerwone listy wybranych
grup bezkregowcow wojewddztwa $laskiego. Centrum Dziedzictwa Przyrody Gérnego Slaska, Katowice.

8 Gren Cz., Krolik R., Szottys H. 2012. Czerwona lista chrzaszczy (Coleoptera) wojewddztwa $laskiego. Raporty Opinie 6.4. Czerwona lista bezkregowcow
wojewddztwa $laskiego. Chrzaszcze, wazki, $limaki wodne. Centrum Dziedzictwa Przyrody Gémego Slaska, Katowice.

49 Informacje na podstawie bazy danych Centrum Dziedzictwa Przyrody Gémego Slaska.
50 . . - .
Rozporzadzenie w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat ...op. cit.
>1 Rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 12 listopada 2001 r. w sprawie potowu ryb oraz warunkéw chowu, hodowli i potowu innych

organizméw zyjacych w wodzie (Dz.U. 2001 nr 138, poz. 1559 z pézn. zm.).
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Wszystkie wspétczesnie wystepujgce w regionie rodzime gatunki ryb i minogdw znalazty sie na
regionalnej czerwonej liscie®”. Taksony o réznym stopniu zagrozenia stanowig 46,7% ichtiofauny
(Tabela 22).

Rodzima herpetofauna wojewddztwa $lgskiego liczy 18 gatunkéw ptazéw i 10 gatunkow
gadow™. Wszystkie rodzime gatunki ptazéw i gadéw wystepujagce w wojewoddztwie podlegaja
ochronie gatunkowej Scistej. Ochrony czynnej wymagajg wszystkie gatunki ptazéw oraz 2 gatunki
gaddéw (gniewosz plamisty Coronella austriaca i zmija zygzakowata Vipera berus). W przypadku
gniewosza plamistego wymagane jest takze wyznaczenie stref ochrony ostoi, miejsc rozrodu lub
regularnego przebywania>*.

Wspétczesna rodzima herpetofauna wojewddztwa charakteryzuje sie umiarkowanym
stopniem zagrozenia. Sposrod wystepujgcych w wojewddztwie ptazéw, okoto 39,5% gatunkdw jest
narazonych na wymieranie (kategoria VU). W przypadku gadow zagrozony jest tylko 1 gatunek -
gniewosz plamisty Coronella austriaca. Stosunkowo niedawno fauna gadéw wojewddztwa zubozata
o 3 gatunki (RE) - waz Eskulapa Zamenis longissimus i jaszczurka zielona Lacerta viridis wyginety w
drugiej potowie XX wieku, a z6tw btotny Emys orbicularis nie byt notowany od poczatku XXI wieku®
(Tabela 22).

Fauna ptakéw stwierdzonych do tej pory w wojewddztwie slgskim liczy 334 gatunki rodzime,
odnotowane jako legowe badz nielegowe (zimujace, przelotne lub zalatujgce). Aktualnie w
wojewddztwie wystepujg 322 gatunki rodzime, w tym 192 gatunki ptakéw wspoétczesnie legowych i
127 nielegowych. Ponadto stwierdzono tu wystepowanie 7 gatunkéw ptakéw obcych dla fauny
kraju’®.

Wsréd ptakdw wystepujgcych w wojewddztwie jest 309 gatunkéw objetych ochrong gatunkowa
na podstawie rozporzadzenia ministra $rodowiska®>’ (184 gatunki legowe i 125 gatunkéw
nielegowych w latach 1980-2011). W tej liczbie 300 gatunkéw podlega ochronie Scistej, z czego 46
gatunkédw wymaga wyznaczenia stref ochrony ostoi, miejsc rozrodu lub regularnego przebywania.
W latach 2005-2011 utworzono w wojewddztwie tgcznie 11 stref wokot gniazd bociana czarnego,
bielika i kani czarnej. W stosunku do 71 gatunkéw (41 legowych i 22 nielegowych) wymagane jest
prowadzenie ochrony czynnej. Na podstawie przepiséw prawa towieckiego® 13 gatunkéw ptakéw
wystepujgcych na terenie wojewddztwa podlega czesciowej ochronie, zwigzanej z ograniczeniem
polowan do wskazanych okreséw w roku.

Ornitofauna legowa wojewddztwa $lgskiego odznacza sie wysokim stopniem zagrozenia. Z
oceny przeprowadzonej w roku 2012°° wynika, iz zagrozonych w réznym stopniu jest 63% fauny
ptakow legowych (Tabela 22).

2 Amirowicz A., Grabowska J., Kotusz J., Kruk A., Penczak T. 2012. Czerwona lista ichtiofauny wojewddztwa $laskiego. Raporty Opinie 6.5 Czerwona lista
kregowcow wojewddztwa $laskiego. Centrum Dziedzictwa Przyrody Gémego Slaska, Katowice.

3 Informacje na podstawie bazy danych Centrum Dziedzictwa Przyrody Gérnego Slaska.
54 . . Lo .
Rozporzadzenie w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat op.cit.

= Profus P., Swierad J. 2012. Czerwona lista ptazow i gadéw wojewddztwa $laskiego. Raporty Opinie 6.5 Czerwona lista kregowcow wojewddztwa $laskiego.
Centrum Dziedzictwa Przyrody Gomego Slaska, Katowice.

%6 Informacje na podstawie bazy danych Centrum Dziedzictwa Przyrody Gérnego Slaska.
57 . . A .
Rozporzadzenie w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat... op.cit.

%8 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 11 marca 2005 r. w sprawie ustalenia listy gatunkéw zwierzat fownych (Dz.U. 2005 nr 45, poz. 433) oraz

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 marca 2005 r. w sprawie okreslenia okresow polowan na zwierzeta fowne (Dz.U. 2005 nr 48, poz. 459 z pozn.
zm.).

59 Betleja J., Profus P., Parusel J.B., Skowronska-Ochmann K. 2012. Czerwona lista ptakéw wojewddztwa $laskiego. Raporty Opinie 6.5 Czerwona lista
kregowcow wojewddztwa $laskiego. Centrum Dziedzictwa Przyrody Gomego Slaska, Katowice.
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Rodzima fauna ssakéw, wystepujgcych w stanie dzikim na terenie wojewddztwa $lgskiego, liczy
73 gatunki, w tym 23 nietoperze, 21 gryzoni, 13 drapieznych, 7 ryjowkoksztattnych, 6
parzystokopytnych, 2 jezoksztattne oraz 1 zajeczak. Ponadto, na terenie wojewo6dztwa stwierdzono
2 gatunki archeobiontéw (mysz domowa i szczur $niady) oraz 8 gatunkdw ssakéw obcych dla fauny
Polski®. Sposréd wystepujagcych w wojewddztwie ssakéw 51 gatunkéw podlega ochronie
gatunkowej, w tym 43 - ochronie Scistej i 8 - czeSciowej. Ochrony czynnej wymagajg 32 gatunki
ssakéw. Dla 3 chronionych czesciowo gatunkow (kreta i 2 gatunkéw karczownika) rozporzadzenie
wskazuje tereny, na ktérych nie podlegaja one ochronie. Na podstawie przepisbw prawa
towieckiego®' 14 gatunkéw ssakéw, wystepujacych na terenie wojewddztwa, podlega czesciowe;
ochronie, zwigzanej z ograniczeniem polowar do wskazanych okreséw w roku. Wsrdd nich tos jest
jedynym gatunkiem, ktéry podlega ochronie catorocznej, z uwagi na spadek liczebnosci w skali
catego kraju.

Ocena zagrozenia teriofauny w wojewoddztwie $lgskim przeprowadzona w 2012 roku®
wskazuje, iz obecnie zagrozonych w réznym stopniu jest 13,3% ssakdéw (Tabela 22). Ssaki wymarte
to: tur, zubr (obecnie utrzymywany w Os$rodku Hodowli Zubréw w Nadle$nictwie Kobiér), zbik,
norka europejska i suset moregowany.

Tabela 22. Ocena stopnia zagrozenia zwierzat kregowych w wojewédztwie slagskim(stan na rok 2012)

Liczba taksonow Liczba taksondw zagrozonych w poszczegélnych kategoriach zagrozenia
Grupa zwierzat ., .

w wojewddztwie EW RE CR EN VU DD NT LC

Ryby i minogi 44 - 5 5 3 13 9 1 8
Ptazy 18 - - - - 7 - - 7
Gady 10 - 3 - - 1 - - 1
Ptaki 334 - 11* 42 38 48 - 15 49
Ssaki 73 1 4 4 2 4 18 6 34

Objasnienia: EW — taksony wymarte w stanie dzikim; RE — wymarte i prawdopodobnie wymarte regionalnie; CR — skrajnie zagrozone
wyginieciem, EN — silnie zagrozone wyginieciem, VU — narazone na wyginiecie, taksony wysokiego ryzyka, NT — bliskie zagrozenia, LC —
najmniejszej troski, DD — o nieokreslonym zagrozeniu, wymagajqce doktadniejszych danych;

4 Lasy i tereny zieleni

Lasy zajmuja 402 tys. ha tj. 31,8% powierzchni wojewddztwa $lgskiego, co daje 5 miejsce pod
wzgledem lesistosci wojewddztw w Polsce. Struktura wtasnosci przedstawia sie nastepujgco: 75%
powierzchni zajmujg lasy bedgce wtasnoscig Skarbu Pahstwa w zarzadzie Laséw Panstwowych,
19,4% powierzchni - lasy prywatne, a 0,8% powierzchni lasy gminne. Pod wzgledem siedliskowym
dominujg nizinne bory mieszane i lasy mieszane. W ogélnej powierzchni laséw wojewdédztwa az
72,8% stanowig lasy ochronne - jest to najwyzszy wskaznik w skali kraju. Najwiekszg powierzchnie
(prawie 66,5%) zajmujg lasy uszkodzone przez przemyst®. Udziat laséw w poszczegdlnych
kategoriach ochronnych prezentuje Tabela 23.

Tabela 23. Powierzchnia laséw ochronnych w zarzadzie Laséw Panstwowych w wojewdédztwie $lagskim

Kategoria ochronna laséw powierzchnia [w ha] % powierzchni
glebochronne 11602 4,27%
wodochronne 49851 18,33%

uszkodzone przez przemyst 180727 66,45%
podmiejskie 22379 8,23%

€0 Informacje na podstawie bazy danych Centrum Dziedzictwa Przyrody Gérnego Slaska.

6 Rozporzadzenie w sprawie ustalenia listy gatunkow zwierzat fownych .. op.cit. oraz Rozporzadzenie w sprawie okre$lenia okreséw polowan na zwierzgta
towne... op.cit.

62 Mystajek R.W., Nowak S., Pitacifiska B., Sachanowicz K. 2012. Czerwona lista ssakéw wojewddztwa $laskiego. Raporty Opinie 6.5 Czerwona lista
kregowcow wojewddztwa $laskiego. Centrum Dziedzictwa Przyrody Gomego Slaska, Katowice.

&3 Ochrona Srodowiska 2012. GUS, Departament Badan Regionalnych i Srodowiska, Warszawa
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uzdrowiskowe 163 0,06%

obronne 1642 0,60%

ostoje zwierzat 631 0,23%

na statych powierzchniach badawczych 3321 1,22%
cenne przyrodniczo 671 0,25%
nasienne 994 0,37%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS Ochrona Srodowiska 2012

W skupiskach miejskich, ze wzgledu na nagromadzenie infrastruktury miejskiej i koncentracje
ludnosci, istotne znaczenie ma system przyrodniczy reprezentowany przez tereny zieleni. Zielen
miejska niezbedna jest dla funkcjonowania i zachowania réwnowagi Srodowiska na terenie
miejskim, jest miejscem bytowania fauny, a obszary zieleni o charakterze liniowym stanowig
korytarze migracyjne o znaczeniu lokalnym zapewniajgce mozliwo$¢ przemieszczania sie wielu
gatunkéw zwierzat. Tereny zielone spetniajg funkcje rekreacyjno-wypoczynkowe, zdrowotne,
dydaktyczno-wychowawcze i estetyczne. Wedtug danych GUS za rok 2012 powierzchnia parkow,
zielencow i terendw zieleni osiedlowej w wojewddztwie $lgskim wynosita 9618,7 ha, co stanowi 0,8%
ogélnej powierzchni wojewddztwa. Region slgski zajmuje pierwsze miejsce w Polsce pod wzgledem
ogélnej powierzchni parkoéw, zielencoéw i terendw zieleni osiedlowej, a takze powierzchni tych
terendw przypadajacej na jednego mieszkanca. Strukture terendéw zielonych w wojewo6dztwie
prezentuje Tabela 24.

Tabela 24. Tereny zieleni w wojewédztwie Slaskim

Liczba obiektow Powierzchnia faczna [ha]
Parki spacerowo-wypoczynkowe 268 3881,9
Zielence 2493 1376,5
Tereny zieleni osiedlowej - 4360,3
Zielen uliczna - 2014,8

III.7.Demografia i stan zdrowia mieszkancow wojewodztwa
Slaskiego

ITI.7.1.Stan aktualny i tendencje zmian demograficznych®

W wojewddztwie slgskim od wielu lat obserwuje sie systematyczny spadek liczby ludnosci. Na
koniec 2011 r. liczba ludnosci wyniosta 4 626,3 tys. i byta nizsza o okoto 0,5% w stosunku do roku
2007. Liczebnos¢ populacji w miastach zmniejszyta sie w tym okresie o okoto 1,4%, natomiast na wsi
wzrosta o 2,5%. W 2011 roku ludno$¢ mieszkajgca w miastach stanowita 77,7% ogétu ludnosci w
wojewddztwie.

Malejgca liczba mieszkancéw wojewoddztwa jest gtdwnie konsekwencjg niskiego przyrostu
naturalnego i ujemnego salda migracji. Na przestrzeni ostatnich 5 lat dodatni wskaznik przyrostu
naturalnego odnotowano tylko w roku 2010. W pozostatych latach liczba zgonéw przewazata nad
liczbg urodzeh (Ryc. 22). W 2011 r. odnotowano spadek w stosunku do lat 2009 i 2010
wspotczynnika dzietnosci ogdélnej, ktory wynidst 1,265 (w roku 2009 - 1,326, w 2010 - 1,341). Obecny
poziom reprodukcji nie gwarantuje prostej zastepowalnosci pokolen.

64 Zrédho: opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS
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Ryc. 22. Przyrost naturalny w wojewédztwie Slagskim w latach 2007-2011
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS

Struktura ludnosci wedtug pici w ostatnich latach nie zmieniata sie istotnie. W koricu 2011 r. w
ogélnej liczbie mieszkarcow w dalszym ciggu przewazaty kobiety, a ich odsetek uksztattowat sie na
poziomie 51,7%, gtdbwnie za sprawg statej przewagi kobiet nad mezczyznami w grupie oséb powyzej
44 roku zycia (w mtodszych grupach wiekowych wystepowata przewaga mezczyzn). Wspotczynnik
feminizacji wyniost 107,1 (przed rokiem 107,5). W miastach na 100 mezczyzn przypadato 108 kobiet,
podczas gdy na wsi 103 kobiety.

Osoby w wieku produkcyjnym na koniec 2011 roku stanowity 64,8% ogotu ludnosci
wojewddztwa, osoby w wieku poprodukcyjnym 18,1%, a w wieku przedprodukcyjnym 17,1%. Na
przestrzeni ostatnich 5 lat nastgpit spadek liczby oséb w wieku produkcyjnym i przedprodukcyjnym
przy jednoczesnym wzroscie liczby oséb w wieku poprodukcyjnym (Ryc. 23).

Ryc. 23. Zmiany struktury wieku mieszkancéw wojewdédztwa $laskiego w latach 2007-2011
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS

Prognozy na lata 2012-2035 wskazujg na niekorzystne tendencje zmian demograficznych w
wojewddztwie, przejawiajgce sie spadkiem liczby ludnosci w wieku przedprodukcyjnym, przy
jednoczesnym wzroscie udziatu osdéb w wieku poprodukcyjnym. Do roku 2035 w wojewddztwie
$laskim odsetek oséb w wieku emerytalnym (60+/65+) wzrosnie z 17,6% w 2010 r. do ponad 28%
w roku 2035 (Ryc. 24). Dynamicznie rosta bedzie takze grupa os6b najstarszych. Biorgc pod uwage
osoby z grupy 75+ ich odsetek w liczbie mieszkancow regionu wzrosnie z 6,1% w 2010 r. do ponad
13% w roku 2035. Jeszcze dynamiczniejszego wzrostu mozna spodziewac sie w grupie najstarszych
seniorow (starszych niz 85 lat). W tym przypadku wzrost bedzie prawie trzykrotny -z 1,2% w 2010 r.
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do 3,2% w 2035. Jednoczesnie bedzie stale malata, liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym (tu
dynamika takze zwiekszy sie po 2025 r)%.

Ryc. 24. Prognozowane zmiany struktury wieku mieszkancéw wojewddztwa slaskiego w latach 2013-
2035
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie bazy Demografia GUS

I11.7.2.Stan zdrowia dzieci i mlodziezy

Populacja dziecieca jest wyjatkowo podatna na skutki narazen Srodowiskowych, w
szczegblnosci zwigzanych z zanieczyszczeniem srodowiska. Choroby wieku dzieciecego, posiadajace
etiologie srodowiskowg to przede wszystkim choroby alergiczne i astma, wady wrodzone,
nowotwory, oraz zaburzenia uktadu wewnatrzwydzielniczego. Jako szczegdlnie wazne, w aspekcie
wptywu na rozwdj uktadu nerwowego oraz zaburzenia poznawcze, wskazuje sie ponadto narazenie
srodowiskowe na metale ciezkie, zwtaszcza na otéw.

W wojewddztwie Slaskim nadal istotnym problemem jest wysoka umieralno$¢ niemowlat i
niska masa urodzeniowa noworodkéw. Wskaznik urodzen zywych o niskiej masie (ponizej 2500 g),
ktéry w ostatnich latach spadt z 6,5% do 6,1% w roku 201 166 jest wcigz wyzszy od Sredniej krajowe;j.
Pod wzgledem wartosci wskaznika wojewddztwo znajduje sie w czotéwce kraju (za wojewddztwami
zachodniopomorskim i t6dzkim). W wojewddztwie $lgskim odnotowuje sie takze wyzszy, w stosunku
do $redniej krajowej, wskaznik zgonow niemowlat, ktéry wynosi 6 zgondéw na 1000 urodzen zywych
(przy sredniej krajowej 4,7 na 1000 urodzen zywych).

Jak wynika z danych statystycznych za rok 2011°%” ponad 20% populacji dzieci i mtodziezy
wojewddztwa $lgskiego byta leczona w ramach podstawowej opieki zdrowotnej (POZ) z powodu
chorob i dolegliwosci przewlektych. Najczestszym problemem zdrowotnym byty choroby alergiczne,
ktére dotyczyty okoto 5,3% populacji dzieciecej. Najwiekszg zachorowalno$¢ odnotowano na
dychawice (astme) oskrzelowg (ponad 2,9%), alergie skdrne dotyczyty 1,3%, a alergie pokarmowe -
1,1%. Strukture zachorowan na choroby i dolegliwosci przewlekte w roku 2011 wedtug jednostek
chorobowych prezentuje Ryc. 25.

652réd}o: Wyzwania rozwojowe gmin wojewddztwa $laskiego w kontekscie zachodzacych proceséw demograficznych. Raport Koricowy. 2011. Urzad
Marszatkowski Wojewédztwa Slaskiego, Wydziat Rozwoju Regionalnego. Katowice, ss. 182.

e6 Zrédho: Rocznik demograficzny 2012. Gléwny Urzad Statystyczny, warszawa 2012, ss. 538.

67 Zrédio: Raport o stanie zdrowia mieszkaricow wojewddztwa $laskiego 2011. Slaski Urzad Wojewddzki, Wydziat Nadzoru Nad Systemem Opieki Zdrowotnej,
Oddziat Analiz i Statystyki Medycznej. Katowice, 2012.

69



Ryc. 25. Struktura zachorowalnosci na choroby przewlekte w populacji dzieci i mtodziezy wojewédztwa
Slaskiego w roku 2011 wg danych lekarzy podstawowej opieki zdrowotnej.
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Raportéw o stanie zdrowia mieszkaricéw wojewddztwa $lgskiego za lata od 2007 do 2011. Slgski
Urzqd Wojewddzki, Wydziat Nadzoru Nad Systemem Opieki Zdrowotnej, Oddziat Analiz i Statystyki Medycznej. Katowice, 2009 — 2012.

Zachorowalnos¢ na choroby alergiczne w populacji dzieciecej wojewéddztwa od wielu lat
wykazuje tendencje wzrostowa, gtéwnie za sprawg zwiekszenia sie liczby przypadkéw astmy
oskrzelowej (Ryc. 26). Jak wynika z danych urzedu statystycznego opracowanych na podstawie
Europejskiego Ankietowego Badania Zdrowia (EHIS) w wojewddztwie $laskim notuje sie nizszy, w
poréwnaniu ze srednig, krajowg odsetek zachorowan na alergie i astme w grupie 0-14 lat, oraz
wyzszy, anizeli $rednia krajowa, odsetek zachorowan w grupie 15-29 lat®,

Oprocz choréb alergicznych wiodgca przyczyng zgtaszalnosci do lekarzy POZ w roku 2011 byty
znieksztatcenia kregostupa (5,01%) , a nastepnie zaburzenia refrakcji i akomodacji oka (3,9%). W
przypadku obu tych jednostek chorobowych w ciggu ostatnich pieciu lat obserwuje sie jednak trend
malejacy.

Ryc. 26. Zachorowalno$¢ na choroby alergiczne w populacji dzieci i miodziezy, bedacych pod opieka
lekarza podstawowej opieki zdrowotnej w wojewédztwie Slaskim w latach 2007-2011
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Raportéw o stanie zdrowia mieszkaricow wojewddztwa slgskiego za lata od 2007 do 2011.
Slgski Urzqd Wojewddzki, Wydziat Nadzoru Nad Systemem Opieki Zdrowotnej, Oddziat Analiz i Statystyki Medycznej. Katowice, 2009 — 2012.

Tendencje wzrostowa w populacji dzieciecej obserwuje sie takze w chorobach nowotworowych
(Ryc. 27). Do najczestszych nowotwordw zalicza sie: u dzieci w wieku od 0 do 9 roku zycia - biataczke

68 Zrédho: Zdrowie dzieci i mlodziezy w Polsce w 2009 r. Gtéwny Urzad Statystyczny, Urzad Statystyczny w Krakowie, Krakéw 2011, ss. 232.
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limfatyczna, nowotwory ztosliwe mozgu, nerki oraz tkanki tgcznej i innych tkanek miekkich, a u
dzieci w wieku 10-14 lat - biataczke limfatyczng, nowotwory ztosliwe mézgu, chorobe Hodgkina i
chtoniaki nieziarniste®.

Sposrod innych choréb cywilizacyjnych coraz bardziej istotnym problemem w populacji dzieci i
mitodziezy sg choroby uktadu krazenia, w tym nadcisnienie tetnicze. W latach 2004-2009 dwukrotnie
wzrosta liczba dzieci leczonych na nadcisnienie tetnicze. W roku 2010 odnotowano spadek liczby
matych pacjentéw z tg dolegliwoscia, a w roku 2011 ponownie nieznaczny wzrost do poziomu 0,27%
(27 przypadkéw na 10000 ludnosci). Podobne trendy zmian zachorowalnosci obserwowano w
latach 2007-2011 w przypadku cukrzycy (Ryc. 27).

Ryc. 27. Zachorowalnosé na choroby nowotworowe, cukrzyce i chorobe nadci$nieniowa w populacji
dzieci i mtodziezy, bedacych pod opieka lekarza podstawowej opieki zdrowotnej w wojewédztwie
Slaskim w latach 2007-2011
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Z:rédfo: opracowanie wfasne na podstawie danych z Raportéw o stanie zdrowia mieszkaricow wojewddztwa slgskiego za lata od 2007 do 2011.
Slgski Urzqd Wojewddzki, Wydziat Nadzoru Nad Systemem Opieki Zdrowotnej, Oddziat Analiz i Statystyki Medycznej. Katowice, 2009 — 2012.

Jak wynika z danych za lata 2007-2011 maleje w $lgskiej populacji dzieci i mtodziezy
zachorowalnos¢ na choroby uktadu moczowego, niedozywienie, zaburzenia odzywiania i zaburzenia
rozwoju. Zmniejsza sie takze wspotczynnik diagnozowanych przypadkéw trwatego uszkodzenia
narzgdéw ruchu.

Coraz bardziej znaczagcym problemem zaréwno w skali kraju jak i regionu jest wzrost czestosci
nadwagi i otytosci w populacji dzieci i mtodziezy. Z najnowszego raportu Swiatowej Organizacji
Zdrowia (WHO)”® wynika, ze nadwage ma juz prawie 29% polskich 11-latkéw, 22% 13-latkéw i 16%
15-latkéw (dane za rok 2010, na podstawie oceny masy ciata wg wskaznika BMI). Czesciej problem
ten dotyczy chtopcédw anizeli dziewczat. Nadwaga i otytos¢ niosg powazne konsekwencje dla
zdrowia takie, jak schorzenia ortopedyczne, zaburzenia metaboliczne zwiekszajgce ryzyko choréb
uktadu krazenia i cukrzycy, bezdech senny, problemy psychospoteczne (niska samoocena,
stygmatyzacja i depresja oraz uposledzona jakos¢ zycia), ktére moga trwac az do dorostosci. Wedtug
najnowszych opracowan otyto$¢ zwieksza 1-2 razy ryzyko rozwoju nowotworu ztosliwego oraz
ryzyko zgonu z powodu tej choroby’".

Dane statystyczne dostepne dla wojewddztwa $lgskiego obrazujg problem nadwagi i otytosci
wsrdd dzieci i mtodziezy jedynie w kontekscie zachorowalnosci. Wynika z nich, iz liczba matych

69 Zrédio: Zdrowie dzieci i miodziezy w Polsce w 2009 . Gtéwny Urzad Statystyczny, Urzad Statystyczny w Krakowie, Krakow 2011, ss. 232.

70 Candace Currie et al. 2012. Social determinants of health and well-being among young people. Health Behaviour in School-Aged Children (Hbsc) Study:
International Report From The 2009/2010 Survey. Health Policy for Children and Adolescents; No. 6, s5.272.

7 World Cancer Research Fund / American Institute for Cancer Research. Food, Nutrition, Physical Activity, and the Prevention of Cancer: a Global
Perspective. Washington DC: AICR, 2007, 8: 322 -341.
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pacjentéow leczonych w poradniach POZ wojewdédztwa $laskiego z powodu otytosci systematycznie
wzrastata az do roku 2010, kiedy to zaobserwowano po raz pierwszy od 2004 spadek wartosci
wspotczynnika zachorowalnosci na 10 000 ludnosci (Ryc. 28).

Ryc. 28. Otytos¢ w populacji dzieci i miodziezy wojewddztwa Slaskiego wedtug wspétczynnika
zachorowalnosci w latach 2007-2011
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Raportow o stanie zdrowia mieszkaricow wojewddztwa slgskiego za lata od 2007 do 2011.
Slgski Urzqd Wojewddzki, Wydziat Nadzoru Nad Systemem Opieki Zdrowotnej, Oddziat Analiz i Statystyki Medycznej. Katowice, 2009 — 2012.

II11.7.3.Stan zdrowia osdb dorostych

Mieszkancy wojewddztwa S$laskiego zyjg coraz dituzej - przecietne trwanie zycia dla oséb
urodzonych w 2011 roku wynosi 79,8 lat dla kobiet i 71,9 lat dla mezczyzn. Prognozowana dtugos¢
zycia jest dtuzsza w poréwnaniu z rokiem 1990 o 5,6 lat - w przypadku kobiet i o 6,1 lat - w
przypadku mezczyzn. Jednak zaréwno dla kobiet, jak i mezczyzn krétsza od Sredniej krajowe;j.
Wzrost dtugosci przecietnego trwania zycia jest gtdwnie wynikiem postepu w zmniejszaniu poziomu
umieralnosci zaréwno mezczyzn, jak i kobiet, a zwtaszcza spadku umieralnosci niemowlagt’2. Wzrost
dtugosci zycia nie idzie w parze ze wzrostem poziomu zdrowotnosci spoteczenstwa. Jak wynika z
danych statystycznych ogdlny stan zdrowia populacji $laskiej pogarsza sie.

W ciggu ostatnich 5 lat zachorowalnos¢ na choroby przewlekte w populacji oséb dorostych
wzrosta w przypadku wiekszosci grup jednostek chorobowych (Ryc. 29). Spadek zachorowalnosci
odnotowano tylko dla gruzlicy i przewlektej choroby reumatycznej. Czotowe miejsca w grupie
choroéb przewlektych, na ktére odnotowuje sie najwiekszg zachorowalnos¢ w wojewddztwie zajmujg
tzw. choroby cywilizacyjne.

W populacji oséb dorostych najwiekszym problemem zdrowotnym sg choroby uktadu krazenia.
W 2011 roku ponad 15% pacjentéw leczonych byto przez lekarzy podstawowej opieki zdrowotnej z
powodu tej dolegliwosci. Najczesciej diagnozowang jednostkg chorobowa byta choroba
nadcisnieniowa. Choroby uktadu krazenia byty takze gtéwng przyczyna hospitalizacji mieszkancéw
wojewddztwa $laskiego w roku 2011 (16,6% wszystkich przypadkéw hospitalizowanych)”. Od wielu
lat schorzenia te stanowig takze wiodacg przyczyne zgonow w wojewddztwie slgskim, przy czym z
powodu choréb uktadu krazenia czesciej umierajg kobiety niz mezczyzni. Ocena tendencji zmian w
latach 2007-2010 wskazuje jednak na spadek umieralnosci spowodowanej tg dolegliwoscia.

2 Zrédho: Trwanie zycia w 2011r. 2012. Gtéwny Urzad Statystyczny, Warszawa, ss. 80.

3 Zrodto: Raport o stanie zdrowia mieszkaricow wojewodztwa $laskiego 2011. Slaski Urzad Wojewddzki, Wydziat Nadzoru Nad Systemem Opieki Zdrowotnej,
Oddziat Analiz i Statystyki Medycznej. Katowice.
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Ryc. 29. Zachorowalnosé na choroby przewlekte w populacji oséb dorostych, bedacych pod opieka
lekarza podstawowej opieki zdrowotnej, w wojewdédztwie Slaskim w latach 2007-2011
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Z:ro'dio: opracowanie wfasne na podstawie danych z Raportéw o stanie zdrowia mieszkaricdw wojewddztwa slgskiego za lata od 2007 do 2011.
Slgski Urzqd Wojewddzki, Wydziat Nadzoru Nad Systemem Opieki Zdrowotnej, Oddziat Analiz i Statystyki Medycznej. Katowice, 2009 — 2012.

Analiza danych, dotyczacych czestotliwosci korzystania z porad lekarzy podstawowe] opieki
zdrowotnej wykazata, ze drugg, po schorzeniach uktadu krazenia, wiodgca przyczyng korzystania z
porady lekarskiej sg choroby uktadu miesniowo-kostnego. Wyniki badania ankietowego Narodowy
Test Zdrowia’® z roku 2010 wskazuja, ze najbardziej powszechng dolegliwoscig oséb dorostych w
Polsce sg bdle kregostupa (na drugim miejscu po nadcisnieniu). Uposledzenia narzagddw ruchu sg
najczestszg przyczyna niepetnosprawnosci w populacji $laskiej (32,6% przypadkéw)’™.

W czotdéwece chordb przewlektych oséb dorostych znajduje sie takze cukrzyca. Od roku 2007 do
roku 2011 w wojewoddztwie $lagskim odnotowano wzrost zachorowalnosci na cukrzyce o 29%.
Wzrosta takze ilo$¢ pacjentéw hospitalizowanych z tej przyczyny’®. Ta dynamika wzrostu
odzwierciedla tendencje ogoélnoswiatowe choroby uznanej za epidemie XXI wieku. Gtdéwnie za
sprawg cukrzycy, w wojewddztwie $laskim odnotowuje sie wyzszg o prawie 35% od S$redniej
krajowej umieralnos¢ z powodu zaburzen wydzielania wewnetrznego, stanu odzywiania i przemian
metabolicznych. Wiekszg zachorowalnos¢ i umieralno$¢ na cukrzyce odnotowuje sie w populagji
kobiet, anizeli mezczyzn77.

Istotnym problemem zdrowotnym w populacji wojewddztwa sg choroby nowotworowe, z
uwagi na wysoka umieralnos$¢, ktérej sg przyczyng (druga co do czestosci przyczyna zgondw w
wojewoddztwie). Wspotczynniki zachorowalnosci na nowotwory ztosliwe na przestrzeni lat 2007-2011
zarbwno w Polsce, jak i w wojewddztwie $lgskim wykazujg tendencje wzrostowg. We
wzmiankowanym okresie zwracajg uwage wyzsze anizeli $rednia krajowa wskazniki
zachorowalnosci na choroby nowotworowe i umieralnosci z ich powodu, odnotowane w

4 Symonides B . i in. 2010. Narodowy test zdrowia Polakow. Raport z realizacji projektu specjalnego MedOnet.pl.
& Zrodo: Niepelnosprawni w wojewddztwie $laskim. 2011. Wojewddzki Urzad Pracy, Obserwatorium Rynku Pracy, Katowice, ss. 23.

76 Zrédho: Raport o stanie zdrowia mieszkaricéw wojewddztwa $laskiego 2011. Slaski Urzad Wojewddzki, Wydziat Nadzoru Nad Systemem Opieki Zdrowotnej,
Oddziat Analiz i Statystyki Medycznej. Katowice.

7 Zrédho: Rocznik demograficzny 2012. Glowny Urzad Statystyczny, Warszawa, ss.538.
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wojewddztwie Slgskim. Choroby nowotworowe byty w 2011 r. trzecig (po chorobach uktadu krazenia
i uktadu moczowo-ptciowego) przyczyng hospitalizacji. Struktura zachorowan na nowotwory
ztodliwe w roku 2009’® wskazuje na najczestsze rozpoznanie nowotwordw sutka (21,7%), nastepnie
oskrzela i ptuca (8,4%) i nowotwordw trzonu macicy (7,0%) w populacji kobiet oraz nowotworoéw
oskrzeli i ptuc (19,7%), gruczotu krokowego (14,7) oraz pecherza moczowego (7,1%) w populacji
mezczyzn. Analiza trendow epidemiologicznych w latach 2007-2009 wykazuje spadek
zachorowalnosci na nowotwory sutka u kobiet i nowotwordéw oskrzeli i ptuc u mezczyzn oraz
zwiekszenie zapadalnosci na nowotwory jelita grubego i gruczotu krokowego w populacji mezczyzn.
W populacji mezczyzn odnotowuje sie wiekszg umieralnos¢ z powodu choréb nowotworowych,
anizeli w populacji kobiet.

Dane Gtéwnego Urzedu Statystycznego’® wskazujg na narastajacy problem otytoéci w populadji
mieszkancéw wojewoddztwa Slaskiego. W 2009 roku 37,1%, os6b w wieku powyzej 15 lat miato
nadwage, a 17,4% byto otytych. Wojewddztwo znajduje sie na pierwszym miejscu w Polsce pod
wzgledem odsetka oséb z nadmierng masg ciata (54,5% populacji).

I11.8.Potencjalne zmiany stanu zasobéw Srodowiska w przypadku
braku realizacji zapiséw Strategii

Celem opracowania Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego jest
stworzenie w regionie nowoczesnego, atrakcyjnego, efektywnego, zintegrowanego, spojnego i
prosrodowiskowego systemu transportu. W przypadku zaniechania realizacji zapisanych w
dokumencie celéw i kierunkéw dziatan nalezy oczekiwa¢ utrzymania sie dotychczasowych
negatywnych trendéw, zidentyfikowanych w ramach Diagnozy systemu transportu wojewddztwa
slgskiego. Odstgpienie od wdrazania analizowanego dokumentu przyczyni sie do dalszego wzrostu
kongestii drogowej i obnizenia ptynnosci ruchu, wynikajacych z niedostosowania istniejgcego
uktadu do duzych i wcigz wzrastajgcych obcigzen oraz ztego stanu technicznego drég. Efektem tego
bedzie wzrost emisji zanieczyszczen powietrza, obnizenie bezpieczenstwa ruchu i dalsza degradacja
niewydolnej infrastruktury. Pogorszeniu ulegnie nie tylko stan powietrza atmosferycznego, ale
rowniez klimat akustyczny, czego skutki bedg szczegélnie dotkliwe w miastach. Tam bowiem
niekorzystne oddziatywania na zdrowie i jako$¢ zycia ludzi bedg szczeg6lnie nasilone, zwtaszcza w
przypadku odstgpienia od realizacji budowy obwodnic, rezygnacji ze stref uspienia w centrach miast
oraz ograniczenia inwestycji z zakresu transportu publicznego (w tym obejmujgcych centra
przesiadkowe). Z przedstawionymi zagadnieniami wigze sie w rzeczywistosci szereg innych
probleméw. Niekorzystny s$srodowiskowo model transportu (w tym osobowy opartym o
indywidualny transport samochodowy) bedzie w dalszym ciggu ulegat utrwalaniu. Na taki stan
rzeczy wptynie w szczego6lnosci brak lub stabo$é¢ dziatan nastawionych na rozwdj i promowanie
transportu publicznego (obecnie obserwuje sie tendencje spadkowg ilosci pasazerow
korzystajacych z komunikacji publicznej), postepujgca degradacja infrastruktury i suprastruktury
kolejowej oraz zty wizerunek tej gatezi transportu, wynikajacy z niskiej jakosci ustug, a takze stabo
rozwinieta i niespéjna sie¢ drég rowerowych. W przypadku transportu towarowego - w znacznej
mierze opartego na transporcie drogowym - niemozliwe jest ograniczenie jego negatywnego
wptywu na Srodowisko bez wsparcia intermodalnosci transportu, na co sktadajg sie sprawne
multimodalne wezty przetadunkowe i dobrze rozwiniete gatezie transportu szynowego, lotniczego i
wodnego srodlgdowego. Podkreslenia wymaga tutaj priorytetowy charakter problemu odcigzenia
drég, w szczegblnosci wobec ryzyka ograniczania dostepnosci komunikacyjnej regionu na skutek
ciggtego wzrostu natezenia ruchu na drogach. Istotnymi dziataniami na rzecz zmniejszania
szkodliwego wptywu transportu na stan srodowiska - ktorych realizacja w przypadku zaniechania

8 Zrédho: Zdrowie i ochrona zdrowia w 2010 r. Glowny Urzad Statystyczny, Warszawa, 2012, ss. 289.
9 Zrédho: Zdrowie i ochrona zdrowia w 2010 r. Glowny Urzad Statystyczny, Warszawa, 2012, ss. 289.
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wdrazania Strategii moze by¢ zagrozona - jest modernizacja i zakup taboru, zwiaszcza przy
uwzglednieniu jego niskoemisyjnosci i energooszczednosci oraz rozwdj i wdrazanie technologii
telematycznych. Nie nalezy zapomniec réwniez o zagadnieniu bezpieczenstwa systemu transportu z
punktu widzenia ludzkiego zdrowia i zycia. Wiele zapisOw Strategii nastawionych jest na
ograniczenie zagrozen dotyczacych uczestnikdédw ruchu i brak realizacji dokumentu opézni lub
ograniczy osiggniecie powyzszego celu.

Odstapienie od wdrozenia zapiséw Strategii bedzie wigzato sie réwniez z ograniczeniem
negatywnych zmian w Srodowisku, odnoszacych sie do wielu jego komponentéw, a wynikajacych z
budowy i rozbudowy infrastruktury transportowej (zwtaszcza inwestycji liniowych prowadzonych po
nowym S$ladzie). Z punktu widzenia Srodowiska korzysci wynikajace z takiego rozwigzania nie
przewyzszg jednak strat - nie tylko spoteczno-gospodarczych, ale nawet Srodowiskowych - jakich
nalezy oczekiwa¢ w przypadku pozostawienia systemu transportu wojewddztwa w istniejgcym
stanie. Uznanie wdrozenia zapisow dokumentu jest korzystniejszym $Srodowiskowo wariantem w
szczego6lnosci w przypadku uwzglednienia Srodkéw przeciwdziatania, ograniczania i kompensacji
potencjalnych negatywnych oddziatywan.
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IV.Analiza i ocena problemoéw ochrony srodowiska
istotnych z punktu widzenia projektowanego
dokumentu

IV.1.Bezpieczenstwo w transporcie

Sposréd wszystkich gatezi transportu najbardziej niebezpieczny jest transport drogowy. Co
prawda poziom bezpieczehstwa w ruchu drogowym w latach 2002 - 2011 zwiekszyt sie w Polsce
znaczaco - o 28% zmalata liczba zabitych w wypadkach, a o 33% - liczba ciezko rannych, nadal
jednak ryzyko utraty zycia na  polskich  drogach  jest dwukrotnie  wieksze,
niz srednia europejska w tym wzgledzie, a ponad trzykrotnie wieksze w poréwnaniu do panstwo o
najwyzszych wskaznikach bezpieczenstwa ruchu drogowego
(Wielkiej Brytanii, Holandii czy Szwecji)®. Wedtug danych Komisji Europejskiej, Polska od wielu lat
jest w czotébwce panstw europejskich o najwyzszym wskazniku zagrozenia mieszkarncéw Smiercig w
wyniku wypadkéw drogowych, mierzonego liczbg zabitych na 1 min mieszkancéw (w 2011
zajmowalismy pierwsze, w 2012 - trzecie miejsce)m.

Wsréd ofiar wypadkéw drogowych w Polsce najwiekszg grupe stanowig piesi (34% zabitych i
28% ciezko rannych), a w dalszej kolejnosci kierujgcy samochodami osobowymi (27,6% zabitych i
22,5 % ciezko rannych) i ich pasazerowie (22,5% zabitych i 26,5% ciezko rannych). W statystykach
polskich zwraca uwage wysoki odsetek rowerzystow wsréd ofiar (8% zabitych i 9% ciezko rannych),
w stosunku do ich niewielkiego udziatu w ruchu drogowym (na poziomie 1%). Najczesciej ofiarami
Smiertelnymi wypadkdéw drogowych sg osoby mtode w wieku 15-24 lata oraz osoby powyzej 65 roku
zycia. Wypadki z udziatem pieszych majg miejsce przede wszystkim na obszarach miejskich,
natomiast wypadki, w ktérych ofiarami sg kierujgcy pojazdami i ich pasazerowie - poza obszarami
miejskimi®%. Najczesciej w wyniku wypadkéw drogowych ofiary odnosza obrazenia gtowy i mézgu
oraz kregostupa.

Z danych statystycznych za rok 2012 wynika, ze w wojewddztwie $laskim odnotowuje sie
najwiecej wypadkéw drogowych w skali kraju (w roku 2011 byto ich 5031). Tak wysoka ich liczba
wynika z wielu réznych uwarunkowan, takich jak: najwieksza w kraju gestos¢ drég publicznych o
nawierzchni twardej (172,4 km/100 km?), najwieksza gesto$¢ drég w tym autostrad i drég
ekspresowych w kraju, najwieksze w Polsce natezeniem ruchu na drogach krajowych i najwiekszy
wzrost tego natezenia w ciggu ostatnich pieciu lat®. Jednoczesnie odnotowuje sie tu najnizsza w
Polsce Smiertelnos¢ w wyniku wypadkéw drogowych (Tabela 25). Stosunkowo wysokie w
wojewddztwie jest zagrozenie odniesienia ciezkich obrazen w wypadkach drogowych. W 2012 roku
wyniosto 290 oséb na 1 min mieszkancoéw, co daje 10 miejsce w kraju.

80 Zrédto: Narodowy Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013-2020. Krajowa Rada Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego, Warszawa, czerwiec 2013.
81 Zrédho: http://ec.europa.eultransport/road_safety/specialist/statistics/index_en.htm
82 Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020. Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego , Warszawa, czerwiec 2013.

8 Zrédho: Projekt Strategii Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego ,Slaskie 2020+, Katowice, grudzien 2012.
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Tabela 25 Wskazniki liczby oséb zabitych w wypadkach drogowych w roku 201 2%

Liczba Liczba ofiar Smiertelnych wypadkéw
wypadkow . .

drogowych na 100 ty’5|.ecy na 100 tysui;cy

ludnosci samochodéw
Polska 37062 14,38 9,28
Dolnoslgskie 3221 13,18 8,20
Kujawsko-pomorskie 1318 16,55 10,59
Lubelskie 1625 17,03 11,22
Lubuskie 803 14,81 9,67
toédzkie 3905 17,55 11,72
Matopolskie * 3903 12,30 7,54
Mazowieckie 4490 15,37 11,07
Opolskie 797 11,88 8,02
Podkarpackie * 1808 14,46 8,64
Podlaskie 767 17,63 10,93
Pomorskie 2766 12,54 7,82
Slaskie * 4683 12,37 7,28
Warminsko-mazurskie 10,00 17,22 10,00
Wielkopolskie 9,10 12,48 9,10
Zachodniopomorskie 7,61 12,80 7,61

Od 1999 roku w ramach Europejskiego Programu Oceny Ryzyka na Drogach EuroRAP
wykonywane sg przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad mapy ryzyka na drogach
(ti. prawdopodobienstwa stania sie Smiertelng lub ciezko ranng ofiarg wypadkéw drogowych) dla

sieci drog krajowych.

Z najnowszych map ryzyka indywidualnego85 drog krajowych za lata 2009-2011 wynika, ze:

najwiekszy procentowy udziat odcinkéw drég o bardzo matym ryzyku wystepuje w

wojewddztwach: lubuskim (12%), wielkopolskim (11%) i slaskim (9%),

najwiekszy procentowy udziat tgcznie odcinkéw drég o bardzo matym i matym ryzyku
wystepuje w wojewddztwach: $laskim (40%), pomorskim (25%) i wielkopolskim (21%).
Przy czym w wojewddztwie $laskim nastgpit przyrost tych odcinkéw az o 15% w
stosunku do ostatniego okresu badawczego (2008-201 0)86.

W stosunku do okresu 2005-2007 w wojewoddztwie $slgskim o 17% zmniejszyta sie dtugos¢
odcinkéw drég krajowych o bardzo duzym ryzyku, o 31% zmniejszyta sie tgczna dtugos¢ odcinkow
drég o bardzo duzym i duzym ryzyku, natomiast o 32% zwiekszyta sie dtugos¢ odcinkéw drog
krajowych o bardzo matym i matym ryzyku. Ocene poziomu ryzyka dla odcinkéw drég krajowych w

wojewddztwie $lgskim za okres 2009-2011 prezentuje Ryc. 30.

84 Zrédio: GUS, Bank Danych Lokalnych

8 Ryzyko indywidualne dotyczy kazdego pojedynczego uzytkownika drég i mierzone jest czestoscig wypadkéw z ofiarami $miertelnymi i ciezko rannymi, na

kazdym odcinku drogi w stosunku do liczby pojazdéw, ktére przejezdzajq przez ten odcinek w ciagu trzech lat objetych analiza.

8 Zrédho: http://eurorap.pl/index.php?option=com_content&view=article&id=96&Itemid=90
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Ryc. 30. Mapa ryzyka indywidualnego na drogach krajowych w wojewédztwie slagskim 2009-2011.
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Zrédto: Europejski Programu Oceny Ryzyka na Drogach EuroRAP
(http://eurorap.pl/index.php?option=com content&view=article&id=96&Itemid=90)

W  wojewddztwie S$lgskim najwiecej wypadkédw drogowych ma miejsce w subregionie
srodkowym, gdzie wystepuje najwieksza koncentracja ludnosci, najwieksze zageszczenie drog i
bardzo wysokie natezenie ruchu samochodowego. Jednak najwieksze ryzyko utraty zycia, na skutek
wypadku samochodowego, wystepuje w subregionie pétnocnym. Wskaznik liczby ofiar Smiertelnych
na 100 tys. oséb za rok 2010 wynosit na tym obszarze 16,79 i byt dwukrotnie wyzszy niz w
pozostatych subregionach (Tabela 26).

Tabela 26. Wypadki drogowe w subregionach wojewé6dztwa slaskiego w 201 or®’

wypadki ofiary ofiary Smiertelne
Obszar ogotem Smiertelne ranni [na 100 tys.
ludnosci]
Subregion Pétnocny 1106 89 1436 16,79
Subregion Srodkowy 3161 218 3845 7,73
Subregion Zachodni 529 45 622 7,06
Subregion Potudniowy 681 51 861 7,79

Stan bezpieczenstwa w transporcie kolejowym jest réwniez dalece niezadowalajacy. Jak wynika z
raportu Europejskiej Agencji Kolejowej®®, polski transport kolejowy jest najmniej bezpieczny w catej
Wspdlnocie. Od 2007 Polska zajmuje niechlubne pierwsze miejsce pod wzgledem liczby wypadkow
kolejowych. W 2010 roku co sz6sty wypadek kolejowy w Unii Europejskiej miat miejsce w Polsce (w
2009 roku - co czwarty). W naszym kraju w wypadkach kolejowych ginie najwiecej w Europie osdb
pieszych (27% wszystkich ofiar w Europie). Mamy réwniez najwiekszg liczbe ofiar Smiertelnych,
wskutek zdarzen na przejazdach kolejowych (14,7% wszystkich ofiar)

87 Zrédho: Diagnoza systemu transportu Wojewddztwa Slaskiego. Zatacznik do Zatozen Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego.
Wydziat Planowania Strategicznego i Przestrzennego Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Slaskiego, Katowice, marzec 2012r.

88 Zrédho: Railway safety performance in the European Union. 2012. European Railway Agency, ss.60.
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Statystyki dotyczgce osdb poszkodowanych w wypadkach kolejowych w Polsce na przestrzeni
ostatnich kliku lat prezentuje Tabela 27.

Tabela 27. Zestawienie poszkodowanych w wyniku zdarzen kolejowych na sieci ogélnego systemu

kolejowego w Polsce®
Ofiary Smiertelne Ciezko ranni
Typy wypadkéw
2008r. 2009r. 2010r. 2011r. 2008r. 2000r. 2010r. 2011r.
Kolizje pociggow 0 0 0 0 6 1 13 6
Wykolejenia 0 0 0 2 0 0 0 34
pociggéw
Zdarzenia na 39 73 55 62 104 76 56 51
przejazdach
Zdarzenia z
udziatem oséb
spowodowane 257 292 228 251 105 119 118 116
przez pojazd
kolejowy bedacy
w ruchu
Poza.r pojazdu 0 0 0 0 0 0 0 0
kolejowego
Inne 12 0 0 5 62 3 1 2
RAZEM 308 365 283 320 277 199 188 209

Na terenie wojewddztwa $laskiego struktura wypadkow kolejowych jest podobna, jak w catym
kraju - dominujg wypadki z udziatem pieszych (Tabela 28). W ostatnich latach odnotowuje sie
wzrost liczby wypadkédw na przejazdach kolejowych z udziatem innych pojazdéw. Cieniem na
statystykach kolejowych ktadzie sie katastrofa pod Szczekocinami, ktéra miata miejsce 3 marca
2012r. Wskutek zderzenia pociggdw zgineto 16 osdb, a 61 zostato ciezko rannych.

Tabela 28 Poszkodowani w wypadkach w transporcie kolejowym w wojewddztwie slaskim w latach
2005-2010”°

. Liczba poszkodowanych
Rodzaj wypadku 2005 2008 2009 2010
z pojazdami na przejazdach kolejowych 1 6 7 10
w tym Smiertelne 0 0 3 3
z pieszymi 46 48 45 44
w tym smiertelne 29 35 35 32
z innymi pociggami 0 0 0 0
w tym Smiertelne 0 0 0 0

Zrédto: PKP PLK S.A. — informacja z pazdziernika 2011 r.

W poréwnaniu z transportem drogowym i kolejowym, znacznie bezpieczniejszy jest transport
lotniczy. W przypadkéw duzych statkdow powietrznych o MTOM (Maximum take-off mass) w
przedziale 2250 - 5700 kg w latach 2006-2011 odnotowano w catej Polsce tgcznie 11 wypadkow, w
tym 1 ze skutkiem Smiertelnym (2 ofiary). Duzo wiekszg wypadkowos¢ odnotowuje sie w grupie
statkébw powietrznych o MTOM do 2250 kg. W latach 2006-2011 wydarzyto sie tgcznie 291
wypadkdw, w tym 38 Smiertelnych, a zgineto w nich 69 oso6b (Tabela 29).

8 Zrédho: Raporty w sprawie bezpieczeristwa na kolei w Polsce za rok 2009, 2011. Urzad Transportu Kolejowego, Warszawa 2010, 2012.

%0 Zrédho: Diagnoza systemu transportu Wojewodztwa Slaskiego. Zatacznik do Zatozen Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego.
Wydziat Planowania Strategicznego i Przestrzennego Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Slaskiego, Katowice, marzec 2012r.
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Tabela 29. Wypadki lotnicze w Polsce w latach 2006-201 1%

Kategoria 2006 2007 2008 2009 2010 2011
statku
powietrznego
Statki powietrzne o MTOM 2250 — 5700 kg
samoloty 1/0/0 2/0/0 1/0/0 0/0/0 0/0/0 2/0/0
Smigtowce 0/0/0 0/0/0 1/0/0 1/1/2 1/0/0 2/0/0
Statki powietrzne o MTOM do 2250 kg
samoloty 17/3/3 17/3/8 17/1/1 22/4/6 11/1/4 17/7/16
Smigtowce 2/0/0 0/0/0 1/0/0 2/0/0 2/0/0 0/0/0
szybowce 24/1/1 18/3/4 18/1/1 22/1/2 14/1/1 15/2/3
samoloty ultralekkie 12/5/9 8/0/0 6/1/2 13/1/2 11/4/6 4/0/0
wiatrakowce 0/0/0 0/0/0 0/0/0 0/0/0 1/0/0 1/0/0

Objasnienia: 1/0/0/ oznacza - liczba wypadkéw/ w tym ze skutkiem smiertelnym/liczba ofiar

IV.2.Stan akustyczny Srodowiska

Hatas definiowany jest w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. z
2008 r. Nr 25, poz. 150, z p6zn. zm.) jako dzwieki o czestotliwosciach od 16 Hz do 16 000 Hz.
Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca sie
do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w Srodowisku poprzez hatas w Srodowisku rozumie
niepozadane lub szkodliwe dzwieki powodowane przez dziatalnos¢ cztowieka na wolnym powietrzu,
w tym hatas emitowany przez srodki transportu, ruch drogowy, ruch kolejowy, ruch samolotowy,
oraz hatas pochodzacy z obszaréw dziatalnosci przemystowej. Klimat akustyczny Srodowiska
stanowi zespot zjawisk akustycznych wystepujgcych na danym obszarze, niezaleznie od zrddet je
wywotujgcych. Cechuje sie on, zwtaszcza w warunkach lokalnych, silnymi zmianami w czasie i
przestrzeni, a zalezy w gtdwnej mierze od stopnia nasycenia danego $rodowiska urzgdzeniami
i pojazdami oraz uktadu urbanistycznego lokalnego Srodowiska i rozplanowania w nim osiedli
mieszkaniowych wraz z terenami zieleni, uktadu komunikacyjnego, obiektéw handlowo-ustugowych,
zaktadow produkcji (http://www.gios.gov.pl/halas/index.htm). Wysoki stopien urbanizacji i
industrializacji wojewddztwa $lgskiego powoduje, iz jego mieszkancy sg narazeni na zwiekszong
emisje hatasu.

Oceny stanu akustycznego s$rodowiska i obserwacji zmian dokonuje sie w ramach
panstwowego monitoringu $rodowiska na podstawie wynikdw pomiaréw poziomoéw hatasu
okreslonych wskaznikami hatasu Lpwy i Ly oraz z uwzglednieniem pozostatych danych, w
szczego6lnosci demograficznych oraz dotyczacych sposobu zagospodarowania i uzytkowania terenu
(art. 117 ustawy Prawo ochrony srodowiska.

Zgodnie z przepisami art. 118 ustawy Prawo ochrony srodowiska, na potrzeby oceny stanu
akustycznego S$rodowiska, starosta sporzgdza mapy akustyczne dla aglomeracji o liczbie
mieszkancéw wiekszej niz 100 tysiecy. Zarzgdzajacy drogg, linig kolejowg lub lotniskiem jest
obowigzany sporzadzi¢ mapy akustyczne, jesli eksploatacja jego droég, linii kolejowych i lotniska
moze powodowac negatywne oddziatywanie akustyczne na znacznych obszarach. Na pozostatych
obszarach nie objetych procesem opracowania map akustycznych, oceny stanu akustycznego
Srodowiska dokonuje wojewddzki inspektor ochrony srodowiska. W wojewodztwie Slaskim oceny tej
dokonuje Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Katowicach (WI0S).

Ze wzgledu na zrédio pochodzenia hatas mozna podzieli¢ na nastepujgce rodzaje: hatas
drogowy, szynowy (kolejowy, tramwajowy), lotniczy, przemystowy i komunalny (wystepujacy w

o1 Zrédho: Informacja Prezesa ULC o poziomie bezpieczeristwa lotniczego w lotnictwie ogdinym
(general aviation — ga; statki powietrzne o MTOM do 5700 kg) w kraju. Rok 2011. Urzad Lotnictwa Cywilnego, Warszawa, 2012.
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budynkach mieszkalnych, uzytecznosci publicznej oraz na terenach otwartych). Jak wynika z badan
klimatu akustycznego prowadzonych w wojewddztwie $lagskim o klimacie akustycznym w
szczego6lnosci decyduje hatas drogowy. Pozostate grupy hatasu majg charakter lokalny, a takze
okresowy.

Badania prowadzone przez WIOS potwierdzajg, iz zrédtem najwiekszej ucigzliwoéci akustycznej
jest ruch komunikacyjny, a zwtaszcza drogowy. Analiza wynikbw pomiaréw hatasu drogowego
wykonanych w 2011 roku przez WIOS w Katowicach wykazata, iz we wszystkich zbadanych punktach
wystapity przekroczenia pozioméw dopuszczalnych hatasu zaréwno dla wskaznika dzienno-
wieczorno-nocnego Lpwy jak i dla wskaznika nocnego Ly. Do najbardziej ucigzliwych pod wzgledem
hatasu analizowanych miejscowosci zaliczono w kolejnosci: Sosnicowice, Ogrodzieniec, Kroczyce,
Orzesze, Koszecin, taziska Gorne, Brenna i Strumien. Nalezy jednak podkresli¢, iz poziom hatasu w
tych gminach uwarunkowany byt strukturg i natezeniem ruchu pojazddéw poruszajgcych sie po
drodze, charakterem funkcji rozpatrywanych terenéw, jak rowniez odlegtoscig od drogi.

W Tabela 30 zestawiono najwieksze przekroczenia poziomu dopuszczalnego hatasu
drogowego w badanych miejscowosciach wojewddztwa w latach 2008-2010 wedtug wskaznikow
dtugookresowych Lpwy i Ly. Sposrod badanych miejscowosci w tychze latach najwieksze wartosci
przekroczenia poziomu dopuszczalnego hatasu, zaréwno dla wskaznika Lpwy jak i Ly, zarejestrowano
w Szczekocinach w 2009 roku przy drodze krajowej nr 78.

Tabela 30 Zestawienie najwiekszych przekroczen poziomu dopuszczalnego hatasu drogowego w
badanych miejscowosciach wojewédztwa S$laskiego w latach 2008-2010 wg wskaznikéw
dtugookresowych Lpyy i Ly.

Rok Miejscowosci, w ktorych badano poziomy Miejsce najwyzszego Wartosc¢ przekroczenia
hatasu przekroczenia poziomu poziomu dopuszczalnego
dopuszczalnego hatasu hatasu
[dB]
Lown Ly
2011 Ogrodzieniec, Koszecin, Kroczyce, Sosnicowice
Sosnicowice, Orzesze, taziska Gorne, DW 919 16,6 12,7
Brenna, Strumien
2010 | Kalety, Stawkéw, Swierklaniec- Nakto, Swierklaniec — Nakto
Toszek, Twordg, Zarki, Wegierska Gérka, DK 78, ul. Gtdwna 19,3 16,9
Skoczéw
2009 Knuréw, Wodzistaw Slaski, Racibérz, Szcze:kociny 237 )18
Szczekociny, Olsztyn, DK 78, ul. Zeromskiego ! !
2008 Czeladi,ljaworzno, K’fobuck,,Koniecpol, Piekary Slaskie 172 i
Piekary Slaskie, Pyskowice, Swietochtowice ul. Tarnogédrska !
Pyskowice
ul. Mickiewicza 17,6

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie raportow o stanie Srodowiska w wojewddztwie slgskim w latach 2008-2011 (WIOS Katowice).

Wskazniki krotkookresowe Laeqp W poszczegélnych klasach przekroczen dla pory dziennej
wskazujg, iz najwieksze przekroczenia imisji hatasu w 2011r. zarejestrowano dla przedziatu 10-15 dB
(47%). Rejestrowane sg wysokie przekroczenia poziomdw hatasu dla pory nocy, co spowodowane
jest nasileniem ruchu pojazdoéw ciezkich w tej porze. Procentowy udziat przebadanych dtugosci
drég, przy ktoérych imisja hatasu w porze nocy Laeqn przekraczata dopuszczalne poziomy o 5-10 dB
wynosit 33%, dla 10-15 dB - 60%, a dla przedziatu 15-20 dB - 7%. Z poréwnania klas przekroczeh w
porze nocy, z czterech lat (2008-2011) wynikajg nastepujgce spostrzezenia: procentowy udziat
przekroczen 5-10 dB utrzymuje sie zasadniczo na zblizonym poziomie, poziom przekroczen
rejestrowanych w klasie 10-15 dB od 2008 wzrést o okoto 30%, zmniejszeniu o 14% ulegly natomiast
przekroczenia najwyzsze 15-20 dB. Przekroczenia powyzej 20 dB odnotowano jedynie w 2009 roku
(okoto 6%).

W zakresie hatasu lotniczego w 2011 r. WIOS objat badaniami teren w poblizu
Miedzynarodowego Portu Lotniczego Katowice (MPL) w Pyrzowicach, wystepujacy w strefie
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przylotniskowej oraz w obszarach odlotéw i przylotow statkéw powietrznych, ze wzgledu na
najwiekszg ucigzliwos¢ hatasu lotniczego witasnie w tych strefach. Badania prowadzono w 4
stanowiskach pomiarowych, w ktérych rejestrowano poziom hatasu w sposéb ciagty przez okres 1
tygodnia. Wyniki badan akustycznych uzyskane w sgsiedztwie lotniska, ze wzgledu na wskaznik
dzienno-wieczorno-nocny Lpwn7e, WSkazuja na dotrzymanie standardéw akustycznych w
$rodowisku. Natomiast zarejestrowano przekroczenia wartosci dopuszczalnych dla pory nocy (Ln7n)
do 1,7 dB. Jak podaje WIOS w Katowicach w 2011 roku ruch samolotéw w MPL w Pyrzowicach w
poréwnaniu z 2010 rokiem byt wiekszy o 9,3%. Wzrosta ilos¢ lotéw zaréwno samolotéw obcych (o
9,9%), jak i polskich (o 7,5%). Liczba startéw i ladowan lotnictwa handlowego wzrosta o 7,9%, a
lotnictwa ogdlnego o 20,3%. Z uwagi na niemoznos$¢ dotrzymania standardéw akustycznych w
otoczeniu lotniska, wymagane jest ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania.

Hatas przemystowy odczuwany jest jako jeden z najbardziej dokuczliwych hataséw w
$rodowisku. Dominujgcymi zrédtami hatasu instalacyjnego na terenie wojewddztwa $lgskiego sg
przedsiebiorstwa zwigzane z przemystem goérniczym, energetycznym, metalurgicznym,
budowlanym. Te branze przemystu charakteryzujg sie duza koncentracjg urzadzen i instalagji
stanowigcych punktowe, liniowe i powierzchniowe zrédta hatasu.

WIOS w Katowicach w 2011 roku przeprowadzit 114 kontroli w zakresie emisji hatasu do
$rodowiska, w tym 67 kontroli z pomiarami poziomu hatasu, wykonanymi w zaleznosci od
charakteru pracy badanego zrédta w porze dziennej lub nocnej. W Tabela 31 przedstawiono ilos¢
zaktadow objetych pomiarami w latach 2008-2011 na terenie wojewddztwa S$laskiego, z
uwzglednieniem przekroczenia poziomu dopuszczalnego dla pory nocnej. W porze dziennej dla
roku 2011 r. stwierdzono nieprzestrzeganie wymagan Srodowiska w zakresie dopuszczalnych
poziomdw hatasu w 18 podmiotach.

Tabela 31. llo$¢ zaktad6éw objetych pomiarami kontrolnymi w latach 2008-2011 na terenie wojewdédztwa

Slaskiego z uwzglednieniem przekroczenia poziomu dopuszczalnego dla pory nocnej

Zaktady skontrolowane emitujgce hatas
Przekraczajgce poziomy dopuszczalne w nocy

Rok , w decybelach (dB)
Ogdtem Razem % Powyzej
0,1-5 5-10 10- 15 15-20 20
2011 67 13 19,4 7 3 3 0 0
2010 63 12 19,0 4,8 9,5 4,8 0 0
2009 84 20 23,8 8 8 7 1 0
2008 65 15 23,07 11 6 5 1 0

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie raportu o stanie srodowiska w wojewddztwie slgskim w 2011 roku (WIOS Katowice, 2012).

Ochrona przed hatasem polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznego
Srodowiska, w szczegblnosci poprzez utrzymanie poziomu hatasu ponizej dopuszczalnego lub co
najmniej na tym poziomie oraz zmniejszaniu poziomu hatasu co najmniej do dopuszczalnego, gdy
nie jest on dotrzymany - art. 112 ustawy Prawo ochrony srodowiska. Zgodnie z art. 119 ust.1 ,dla
terenéw, na ktérych poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny, tworzy sie programy ochrony
Srodowiska przed hatasem, ktérych celem jest dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego”.
Zgodnie z tymi zapisami zostat opracowany i uchwalony przez Sejmik Wojewddztwa Program
ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewddztwa slaskiego do roku 2013 dla terenéw poza
aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych, ekspresowych, autostrad i linii kolejowych
(POSPHWS), na ktérych stwierdzono, w wyniku opracowania map akustycznych, przekroczenia
pozioméw dopuszczalnych hatasu. Zakres programu stanowig najbardziej obcigzone ruchem
pojazdéw ciggi drog krajowych wojewddztwa Slaskiego (o Ssrednim rocznym natezeniu ruchu
wynoszacym ponad 6 min pojazddw) oraz linii kolejowych (o $rednim rocznym natezeniu ruchu
wynoszacym ponad 60 tys. pociggdw na rok).
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Program okresla priorytety dziatan oraz wskazuje niezbedne zadania dla ograniczenia
poziomu hatasu do wartosci dopuszczalnych. Zostat opracowany na podstawie analiz map
akustycznych dla drog krajowych i linii kolejowych wykonanych w 2007 roku przez zarzadzajacych
drogami i liniami kolejowymi oraz w oparciu o dane WIOS.

W Tabela 32 przedstawiono liczbe mieszkancow oraz powierzchnie obszaréw narazonych na
oddziatywanie hatasu w obrebie poszczegbélnych ciggéow drog i linii kolejowych. Catkowita
powierzchnia obszaréw narazonych na oddziatywanie hatasu wynosi 364,1 km2. W zasiegu pasa
analizy niekorzystnego oddziatywania hatasu emitowanego przez pojazdy mieszka 96,6 tys. oséb w
ponad 72 tysigcach budynkédw mieszkalnych. Najwiecej oséb narazonych na niekorzystne
oddziatywanie hatasu na 1km ciggu komunikacyjnego przypada na DK nr 94 na odcinku Czeladz -
Bedgzin, tj. 941 osdb.

Tabela 32 Liczba mieszkancéw oraz powierzchnia obszaréw narazonych na oddziatywanie hatasu w
wojewédztwie Slaskim, wzdtuz drég krajowych, ekspresowych, autostrad i linii kolejowych poza
aglomeracjami

DKnrl Poczesna,
p | Ceestochowa-— ., 15 688 42 555 84,7 361,5 Kamienica
Dabrowa Polska,
Gornicza Koziegtowy
Pszczyna,
Goczatkowice
o | DKnriTychy=1 ,o¢ 22 445 5302 56,9 787,5 Zdréj/Czecho
Bielsko Biata .
wice-
Dziedzice
DK nr1
3 Szczepocice — 19,0 2081 590 37,9 109,5 Kruszyna
Czestochowa
DK nr11
Tarnowskie Gory
4 (obwodnica) — 1,6 1061 224 3,1 663,1 -
skrzyzowanie z
DK nr 78
DK nr 44 na
5 odcinku Borowa 11,1 7 759 3028 20,2 699,0 Mikotéw
Wies - Tychy
DK nr 78 na
odcinku
6 Wodzistaw 0,9 474 163 1,85 526,7 -
DW933-DW933
(przejscie)
DK nr 81 na
7 odcinku 20,7 11130 2994 39,2 537,7 Mikotow,
Mikotow Orzesze
(przejécie) - Zory
DK nr 81 na
8 odcinku Zory — 5,9 1403 315 11,7 237,8 Pawtowice
Pawtowice
DK nr 86 na
9 odcinku 14,1 6323 2308 24,9 448,4 Psary
Wojkowice -
Sosnowiec
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DK nr 94 na
10 odcinku 48 1248 360 8,6 260,0 ;
Stawkdéw

(przejscie)

DK nr 94 na
11 odcinku Czeladz 4,2 3952 1429 8,6 941,0 Czeladz
- Bedzin

Autostrada A4
na odcinku od
granicy z
12 wojewodztwem 50,2 3135 750 49,5 62,5 -
opolskim do
wezta
,Chorzow”

Droga
ekspresowa S1
3 na odcinku 19,3 3835 1317 5,5 198,7 Mystowice
Dabrowa
Gornicza -

Kosztowy

Droga
ekspresowa S1
na odcinku
14 Swietoszéwka — 5,2 671 147 10,4 129,0 -
Pogdrze
(Grodziec —
obwodnica)

Droga
ekspresowa S86 Czeladz /
15 na odcinku 9,0 5787 4768 4,6 643 Bedzin /
Sosnowiec - Sosnowiec

Katowice

Autostrada A4
na odcinku od
16 miasta 21,04 4075 4768 21,5 193,7 -
Mystowice do
miasta Jaworzno

Linia kolejowa nr
17 001 na odcinku | 6,427 5538 1869 6,5 861,7 -
Zawiercie — tazy

Suma 265,4 96 605 72 887 395,7 364,1 -

*Gminy, ktérym nadano bardzo wysoki priorytet realizacji dziatari POSPHWS. Dziatania naprawcze bedg w nich realizowane w pierwszej
kolejnosci, ze wzgledu na najwyzsze przekroczenia dopuszczalnych wartosci hatasu w srodowisku, jednoczesnie przy najwiekszej liczbie osob
narazonej na oddziatywanie hatasu.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa slgskiego do roku 2013 dla terenéw
poza aglomeracjami, pofozonych wzdtuz drég krajowych, ekspresowych, autostrad i linii kolejowych (EKKOM Sp. z o.0., Krakéw 2010).

Zgodnie z Programem w pierwszej kolejnosci zrealizowane powinny zosta¢ przedsiewziecia
ochronne dla obszaréw najbardziej zagrozonych hatasem. Natomiast rozwigzania probleméw w
rejonach mniej zagrozonych powinny by¢ przesuniete w czasie i etapowane.

Kolejnos¢ realizacji przedstawionych w Programie zadan na terenach mieszkaniowych zostata
ustalona w oparciu o okreslony w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska® wskaznik charakteryzujacy
wielkos¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu oraz liczbe mieszkarncow na danym terenie
0 przekroczonym poziomie dopuszczalnym (tzw. wskaznik M). Proponowane w Programie dziatania
naprawcze, majgce na celu redukcje poziomu dzwieku, bedg realizowane w pierwszej kolejnosci dla
tych obszaréw, dla ktérych wskaznik M posiada najwyzszg wartos¢, tj. w miejscach, gdzie

92 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegdtowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé program ochrony
$rodowiska przed hatasem (Dz. U. nr 179, poz. 1498)
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przekroczenia dopuszczalnych wartosci hatasu w $rodowisku sg najwieksze oraz tam gdzie na
oddziatywanie hatasu narazona jest najwieksza liczba os6b. W tabeli podano gminy, gdzie
zlokalizowane sg odcinki ciggédw komunikacyjnych, dla ktérych wartos¢ wskaznika M byta najwyzsza,
zatem proponowane w Programie dziatania naprawcze beda realizowane w ich sasiedztwie w
pierwszej kolejnosci (dziatania krétkookresowe) - odcinkom tym nadano tzw. bardzo wysoki
priorytet. W ramach priorytetu bardzo wysokiego znalazty sie tereny potozone w sgsiedztwie
odcinkéw drég o tgcznej dtugosci ponad 15 km. Dla odcinkéw ciggédw komunikacyjnych, ktérym
nadano bardzo wysoki priorytet zaproponowano nastepujace dziatania naprawcze:

bariery akustyczne (ekrany/waty)
realizacja obwodnic miejscowosci potozonych wzdtuz istniejgcych drég krajowych
obszar ograniczonego uzytkowania

Ponadto w Programie okreslono dziatania dtugookresowe oraz dziatania zwigzane z edukacja
spoteczng, ktore bedg realizowane w dtuzszej perspektywie czasowe;.

Dla aglomeracji liczacych powyzej 100 000 mieszkaricow wymagane sg odrebne Programy
ochrony srodowiska przed hatasem (posph) uchwalane przez rady powiatéow zgodnie z art. 119 ust.
2 ustawy Prawo ochrony Srodowiska. Do tej pory pos$ph zostaty uchwalone jedynie w czesci
aglomeracji wojewodztwa $laskiego. Na potrzeby niniejszej Prognozy przeanalizowano posph (jesli
zostaly juz opracowane), a takze mapy akustyczne bedace podstawg opracowania posph, dla
nastepujacych miast na prawach powiatu wojewddztwa $laskiego o liczbie ludnosci powyzej 100
000: Bielsko-Biata, Chorzéw, Czestochowa, Dabrowa Gérnicza, Gliwice, Katowice, Ruda Slagska,
Sosnowiec, Tychy, Zabrze, Rybnik, Bytom.

Z powyzszych opracowan wynika jednoznacznie, iz sposrod wszystkich analizowanych zrédet
hatasu - a wiec drogowego, przemystowego, szynowego, lotniczego, komunalnego - hatas
pochodzacy od ruchu drogowego stanowi przyczyne najwiekszego zagrozenia hatasem w wyzej
wymienionych aglomeracjach.

taczna powierzchnia, na ktérej wystepujg zagrozenia ponadnormatywnym hatasem dla
wskaznika Lpwn wynosi 83,4 km?, dla wskaznika Ly jest nieco mniejsza i wynosi prawie 70 km?
(uwaga: brak danych dla miasta Czestochowa). Najwiekszg powierzchnie obszaréw zagrozonych
obejmuje przedziat 0-5dB, jednoczesnie najwiekszg powierzchnie przekroczen notuje sie dla miasta
Sosnowiec (Tabela 33). Bardzo zty stan akustyczny, charakteryzujgcy sie najwyzszymi wartosciami
przekroczen tj.: >20 dB wystepuje na powierzchni 0,2 km2 w przypadku wskaznika Lpwy i 0,1 km2 dla
wskaznika Ly.

Tabela 33. Powierzchnia obszaréw w km? zagrozonych hatasem drogowym ocenianym wskaznikiem
Lpwn i Ly W poszczeg6lnych przedziatach wartosci.

Przekroczenia wskaznika hatasu Lpyy W dB Wskaznik hatasu Lyw dB
w | g lm| 8 . P =T I R .
: I : . N Suma : I : : N Suma
; o o LN A o o L A
Aglomeracja A w0 = o [kmz] A L = o [kmz]
Stan warunkéw akustycznych srodowiska Stan warunkéw akustycznych srodowiska
Niedobry Zty Bardzo zty Niedobry Zty Bardzo zty
*Zabrze 1,9 0,4 0,0 | 0,0 0,0 2,3 1,1 0,3 0,0 0,0 0,0 1,4
*Tychy | 1,1 0,7 0,1 | 0,0 0,0 1,9 0,9 0,5 0,1 0,0 0,0 1,5
Sosnowiec | 10,6 1,8 06 | 0,1 0,0 13,2 8,2 1,4 04 | 01 0,0 10,1
Ruda Slaska | 6,0 4,6 1,5 | 0,2 0,0 12,3 7,6 4,0 1,3 0,2 0,0 13,1
Gliwice | 5,6 2,0 0,7 | 0,1 0,0 8,4 3,9 1,5 04 | 0,1 0,0 5,9
Dabrowa Gérnicza 3,6 1,3 0,3 0,0 0,0 5,2 3,5 1,1 0,3 0,0 0,0 4,9
Czestochowa 6,6 2,7 08 | 0,1 0,0 10,2 b.d. b.d. b.d. | b.d. b.d. b.d.
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Chorzéw 1,9 0,8 0,2 | 0,0 0,0 2,9 1,9 0,8 0,2 0,0 0,0 2,9
*Bielsko-Biata 1,2 0,2 0,0 | 0,0 0,0 1,4 0,1 0,6 0,0 0,0 0,0 0,6
Katowice 1,8 3,6 23|11 0,2 9,0 3,8 2,4 1,2 0,3 0,0 7,6
Rybnik | 5,5 2,4 09 | 02 0,0 9,0 3,6 1,5 0,4 0,0 0,0 5,5
Bytom | 4,2 2,2 09 | 0,2 0,0 7,6 3,9 2,1 8,5 1,8 0,1 16,4

suma | 499 | 22,7 | 85 | 21 0,2 834 | 384 | 160 | 128 | 2,5 0,1 69,8

*Dane opracowane w oparciu o dopuszczalne poziomy hatasu okreslone w Rozporzqdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012
roku zmieniajgcym rozporzqdzenie w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. 2012, poz. 1109), pozostate dane
opracowane w oparciu o Rozporzqdzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
Srodowisku (Dz. U. 2007, Nr 120, poz. 826)

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie map akustycznych miast wymienionych w tabeli.

Jak wynika z Tabela 34. liczba ludnosci zagrozonej ponadnormatywnym poziomem hatasu dla
wskaznika Lpwn wynosi 539,4 tys. oséb, natomiast dla wskaznika Ly 520,1 tys. oséb, przy czym jest to
wartos¢ orientacyjna, gdyz brakuje danych dla miasta Czestochowa.

Najwieksza ilos¢ mieszkanncow eksponowanych na ponadnormatywny hatas objeta jest
oddziatywaniem w najnizszym zakresie wartosci przekroczeh dopuszczalnego poziomu hatasu (0-5
dB), zaréwno dla wskaznika Lpwn, jak i Ly. Dla wskaznika Lpwy 5,3 tys. mieszkancéw oraz dla
wskaznika Ly 1,5 tys. mieszkancéw narazonych jest na bardzo zty stan akustyczny, charakteryzujacy
sie najwyzszymi wartosciami przekroczen tj.: >20 dB. Najwiecej ludnosci narazonej na hatas
drogowy oceniany wskaznikami Lpwy i Ly mieszka w Rudzie S’Iqskiej.

Tabela 34. Liczba oséb w tys. narazonych na halas drogowy oceniany wskaznikiem Lpyy i Ly W

poszczegblnych przedziatach wartosci.
Przekroczenia wskaznika hatasu Lpyy W dB Wskaznik hatasu Lyw dB
w | 2 |1l 8 . s | 2 la| 8 .

. ' I : ; N Suma ' I : ; N Suma

AL R N % ? " [tys.] R N % g " [tys.]

Stan warunkoéw akustycznych srodowiska Stan warunkoéw akustycznych srodowiska
Niedobry Zty Bardzo zty Niedobry 2ty Bardzo zty

*Zabrze | 15,9 12,3 0,2 | 0,0 0,0 28,4 | 13,7 | 115 | 0,1 | 0,0 0,0 25,3

*Tychy | 3,7 1,3 0,2 | 0,0 0,0 5,2 2,7 0,5 01 | 00 0,0 3,3

Sosnowiec | 16,7 6,3 13 | 01 0,0 24,4 | 17,0 7,1 1,4 | 0,0 0,0 25,5
Ruda Slaska | 44,5 37,3 20,9 | 6,2 0,6 109,5 | 54,4 36,0 | 23,3 | 5,4 0,4 119,5
Gliwice | 34,5 24,1 12,8 | 1,0 0,0 72,4 34,2 23,9 | 124 | 1,3 0,0 71,8

Dabrowa Gérnicza | 23,4 8,4 1,1 0,1 0,0 33,0 26,7 7,8 1,1 0,1 0,0 35,7
Czestochowa | 22,0 2,7 0,8 0,1 0,0 25,7 b.d. b.d. b.d. | b.d. b.d. b.d.
Chorzéw | 26,5 13,8 3,8 0,6 0,0 44,7 27,5 12,4 5,2 1,4 0,0 46,4

*Bielsko-Biata | 8,2 1,0 0,0 | 0,0 0,0 9,3 5,0 0,8 00 | 0,0 0,0 5,8
Katowice | 5,4 38,3 | 30,6 | 14,0 3,8 92,1 | 40,4 | 31,8 | 141 | 4,7 0,6 91,6

Rybnik | 20,8 9,6 2,9 0,4 0,0 33,7 18,2 7,3 1,7 0,0 0,0 27,2

Bytom | 17,6 18,4 15,8 | 8,3 0,9 61,0 21,1 19,4 | 16,9 | 10,1 0,5 68,0
suma | 239,2 | 173,5 | 90,5 | 30,9 5,3 539,4 | 260,9 | 158,7 | 76,3 | 22,9 1,5 520,1

*Dane opracowane w oparciu o dopuszczalne poziomy hatasu okreslone w Rozporzqdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012
roku zmieniajgcym rozporzqdzenie w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. 2012, poz. 1109), pozostate dane
opracowane w oparciu o Rozporzqdzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
Srodowisku (Dz. U. 2007, Nr 120, poz. 826)

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie map akustycznych miast wymienionych w tabeli.

Na poziom hatasu drogowego ma wptyw wiele czynnikow, a najwazniejsze z nich to: natezenie
i struktura ruchu w poszczeg6lnych porach doby, rodzaj i stan techniczny pojazdéw, rodzaj, jakos¢
oraz stan nawierzchni drogowej, predkos¢ i ptynnos¢ ruchu, jak réwniez obecnos¢ czy tez brak
naturalnych i sztucznych ekrandéw akustycznych. Obserwowany ciggly wzrost ilosci pojazddéw
powoduje adekwatny wzrost hatasu w srodowisku. Na koniec 2011 roku dtugos¢ drég publicznych o
twardej nawierzchni w wojewddztwie Slgskim wynosita 22 147,3 km. Pod wzgledem gestosci drog
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publicznych o twardej nawierzchni wojewo6dztwo $laskie od wielu lat zajmuje pierwsze miejsce w
kraju (179,6 km na 100 km?). Liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych i ciggnikéw
systematycznie wzrasta - od 2008 roku o ponad 13%.

Hatas drogowy jest ucigzliwy gtéwnie w otoczeniu drég oraz ich skrzyzowan o wysokim
natezeniu ruchu i w szczegélnosci dla ludnosci zamieszkujgcej w pierwszej linii zabudowy,
usytuowanej wzdtuz ciggow komunikacyjnych. Dotyczy to zaréwno terenéw miast jak i terendéw
wiejskich.

Niekorzystne oddziatywanie powodowane ruchem pojazdéw przewaza wzdtuz drég krajowych
i wojewddzkich, na ktérych koncentruje sie zdecydowanie wiekszos¢ przewozéw regionalnych,
wewnatrzkrajowych, jak i tranzytu zagranicznego, na ktéry dodatkowo naktada sie lokalny ruch
pojazdéw.

Dominujacym Zrodtem zaktdcen klimatu akustycznego, zwtaszcza w porze nocnej, sg pojazdy
ciezkie oraz pojazdy rozwijajgce nadmierng predko$¢. Jak wskazujg autorzy POSPHWS z powodu
narastajgcego ruchu pojazdéw ciezkich, przemieszczajacych sie po gtdwnych szlakach
komunikacyjnych, takze w porze nocnej, cisza nocna zanika.

IV.3.0bszary podlegajace ochronie prawnej na podstawie ustawy o
ochronie przyrody, jako potencjalne obszary realizacji celéw i
kierunkOw dzialan przyjetych w strategii

Obszary chronione w wojewddztwie slgskim reprezentujg 9 sposréd 10 form ochrony przyrody,
przewidzianych w ustawie o ochronie przyrody®*. Najwiekszg powierzchnie, okoto 18,7% obszaru
wojewddztwa, zajmujg parki krajobrazowe. W granicach wojewdédztwa w catosci potozonych jest 5
parkéw krajobrazowych, dwa parki - PK Orlich Gniazd i PK Beskidu Matego znajdujg sie na terenie
wojewddztw: Slgskiego i matopolskiego, a jeden - Zateczanski PK na terenie wojewddztw: tédzkiego i
Slaskiego.

Przyrode wojewddztwa chronig takze 64 rezerwaty przyrody®, jednak ich udziat
powierzchniowy jest niewielki - zaledwie 0,34% powierzchni regionu. Wielko$¢ rezerwatéw waha sie
od 1,06 ha do 742,6 ha. Przewazajg obiekty o powierzchni od 10 do 50 ha (50% obiektow), zaledwie
16% stanowig rezerwaty duze o powierzchni powyzej 100 ha, a 20% - rezerwaty mate o
powierzchni ponizej 10 ha.

Sie¢ Natura 2000 w regionie tworzy 5 obszaréw specjalnej ochrony ptakéw (OSO) oraz 36
obszaréw majgcych znaczenie dla Wspélnoty96 (projektowane obszary ochrony siedlisk, ktére
uzyskaty akceptacje Komisji Europejskiej i stang sie specjalnymi obszarami ochrony siedlisk SOO, po
ustanowieniu ich w drodze rozporzadzenia Ministra Srodowiska). Wkrétce sie¢ Natura 2000 w
wojewoddztwie moze powiekszy¢ sie jeszcze o 4 obszary ochrony siedlisk, ktore znalazty sie na liscie
uzupetniajgcej sie¢ obszaréw Natura 2000 przekazanej do Komisji Europejskiej przez strone Polska

9 Stan $rodowiska w wojewédztwie $laskim w 2011 roku. WIOS Katowice, 2012.
% Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 o ochronie przyrody (Dz. U. z 2004r., Nr 92, poz.880 z pdzn. zm.).

» dane iloéciowe dla poszczegélnych form ochrony przyrody podano na podstawie rejestréw form ochrony przyrody Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska

w Katowicach, rejestru form ochrony przyrody Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska Krakowie, bazy danych Centrum Dziedzictwa Przyrody Gémego
Slaska. Stan na 30.06.2013r.

% Zrédho: baza danych Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska, zamieszczona na stronie internetowej: http://natura2000.gdos.gov.plidatafiles
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w pazdzierniku 2012 r.”’ Obszary te powinny by¢ traktowane jako obszary potencjalne i

uwzgledniane w procesach inwestycyjnych. Niektore ostoje Natura 2000 obejmujg, w czesci lub w
catosci, obszary i obiekty stanowigce réwniez inne formy ochrony przyrody.

Najliczniej reprezentowang obszarowg formg ochrony sg uzytki ekologiczne (79 obiektow),
ktére stanowig podstawowe narzedzie ochrony réznorodnos$¢ biologicznej na szczeblu lokalnym
(miasta, gminy). Ich wielkos¢ waha sie od 0,2ha do 530 ha (Pustynia Btedowska). Chronig
pozostatosci ekosystemdw, majacych znaczenie dla zachowania unikatowych zasobéw genowych i
typow Srodowisk.

Ochrong w formie zespotéw przyrodniczo-krajobrazowych objeto 21 obszaréw. Sg wsréd nich
tereny zrédliskowe oraz doliny rzek i potokéw wraz z charakterystyczng dla nich roslinnoscia,
kompleksy stawow, obszary po eksploatacji surowcow, wzgbdrza z obiektami kulturowymi oraz
obszary lesSne - stanowigce pozostatosci krajobrazu naturalnego lub kulturowego.

Dla ochrony terendéw wyro6zniajgcych sie krajobrazowo, o zréznicowanych ekosystemach,
wartosciowych ze wzgledu na mozliwos¢ zaspokajania potrzeb zwigzanych z turystykg
i wypoczynkiem lub petniong funkcjg korytarzy ekologicznych, powotano 13 obszaréw chronionego
krajobrazu.

Najliczniejsza grupa wsrod form ochrony przyrody sg pomniki przyrody. Liczba pomnikéw
przyrody ozywionej w wojewodztwie przekracza 1460 obiektéw, pomnikéw przyrody nieozywionej
jest w wojewddztwie 67. Cenne elementy przyrody nieozywionej wojewddztwa chroni takze 9
stanowisk dokumentacyjnych.

W gminie Koszarawa znajduje sie zachodnia cze$¢ otuliny Babiogorskiego Parku Narodowego o
powierzchni 397 ha.

Wykaz obszaréw chronionych zawiera zatgcznik nr 1.

Rozktad przestrzenny obszaréw chronionych w wojewddztwie oraz przebiegi gtéwnych osi
korytarzy transportowych wojewddztwa przynajmniej czesciowo pokrywajg sie. Istniejgca siec
drogowa i kolejowa przecinajg obszary chronione badz tgczace je korytarze ekologiczne (Ryc. 31). Z
tego wzgledu nalezy przyja¢, iz realizacja niektorych celéw i kierunkéw dziatah zawartych w Strategii
potencjalnie bedzie mie¢ miejsce takze na obszarach objetych ochrong prawng na mocy ustawy o
ochronie przyrody, badZ moze na te obszary oddziatywac.

Na obszarach chronionych prawo dopuszcza, pod pewnymi warunkami, realizacje
przedsiewzie¢ w tym takze takich, ktére moga znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko. Zgodnie
z zapisami zawartymi w art. 59 ust. 1 ustawy o udostepnianiu informacg;ji o $rodowisku®®,
przedsiewziecia mogace zawsze znaczgco oddziatywa¢ na Srodowisko lub mogace potencjalnie
znaczaco oddziatywac na Srodowisko (jezeli obowigzek przeprowadzenia oceny zostat stwierdzony
przez organ wiasciwy do wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgodnie z art. 63
ust.1 w/w ustawy) wymagajg przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.

Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska, po zasiegnieciu opinii regionalnego dyrektora
ochrony srodowiska, moze zezwoli¢ na obszarze rezerwatu przyrody na odstepstwa od zakazéw

7 Zrédfo: strona intemetowa Generalnej Dyrekgji Ochrony Srodowiska: http://natura2000.gdos.gov.plistrona/natura-2000-w-polsce

% W rozumieniu Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko. (Dz. U.
z2010r., Nr 213., poz. 1397 z pozn. zm.).

% Ustawa z dnia 3 pazdziemika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczerstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko. (Dz. U. z 2008r., Nr 199, poz. 1227 z pézn. zm.).
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wynikajgcych z jego ochrony, jezeli jest to uzasadnione potrzebg realizacji inwestycji liniowych celu
publicznego'®, w przypadku braku rozwigzan alternatywnych i po zagwarantowaniu kompensacji
przyrodniczej'®.

Na terenie parkow krajobrazowych i obszaréw chronionego krajobrazu dopuszcza sie
mozliwos¢ realizacji inwestycji celu publicznego, a takze realizacji innych przedsiewzie¢ mogacych
znaczgco oddziatywaé¢ na Srodowisko, dla ktérych sporzadzenie raportu o oddziatywaniu na
Srodowisko nie jest obowigzkowe, o ile przeprowadzona procedura oceny oddziatywania na

$rodowisko wykaze brak niekorzystnego wptywu na przyrode parku krajobrazowego'% lub obszaru

chronionego krajobrazu'®,

W planach ochrony parku krajobrazowego okresla sie szczegdélne warunki zagospodarowania
terendw parkéw krajobrazowych oraz ograniczenia ich uzytkowania, w tym ograniczenia lokalizacji
infrastruktury technicznej i komunikacyjnej, jak réwniez warunki lokalizacji planowanych inwestyc;ji

celu publicznego, w tym zwtaszcza technicznej i komunikacyjnej'®,

W chwili obecnej zaden z 8 parkéw krajobrazowych wojewddztwa $laskiego, nie posiada
obowigzujgcego planu ochrony. Stanowi to powazne ograniczenie w wypetnianiu obowigzku
ochrony waloréw przyrodniczych, kulturowych i krajobrazowych wynikajgcego z ustawy o ochronie
przyrody i zagrozenie dla tych wartosci.

Na obszarze stanowiska dokumentacyjnego, uzytku ekologicznego, zespotu przyrodniczo
krajobrazowego oraz pomnika przyrody inwestycje celu publicznego mogg by¢ realizowane po

uzgodnieniu z organem ustanawiajacym dang forme ochronyms.

Wobec obszaréw Natura 2000 obowigzuje zakaz podejmowania dziatari mogacych, osobno lub
w potaczeniu z innymi dziataniami, znaczagco negatywnie oddziatywac na cele ochrony obszaru
Natura 2000, w tym w szczegodlnosci pogorszy¢ stan siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkéw
roslin i zwierzat, dla ktérych ochrony wyznaczono obszar Natura 2000 lub wptynaé negatywnie na
gatunki, dla ktérych ochrony zostat wyznaczony obszar Natura 2000, lub pogorszy¢ integralnos¢

obszaru Natura 2000 lub jego powigzania z innymi obszarami'®.

Przeprowadzenia oceny oddziatywania na obszar Natura 2000 wymagajg planowane
przedsiewziecia moggce zawsze znaczaco oddziatywaé na srodowisko oraz moggce potencjalnie
znaczaco oddziatywa¢ na Srodowisko (jezeli obowigzek przeprowadzenia oceny oddziatywania
stwierdzit, w drodze postanowienia, organ wiasciwy do wydania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach, uwzgledniajgc rodzaj i charakterystyke przedsiewziecia, jego usytuowanie oraz

rodzaj i skale mozliwego oddziatywania), a takze wszelkie inne przedsiewziecia, ktére moga
znaczgco oddziatywaé na obszar Natura 2000, a nie sg bezposrednio zwigzane z ochrong tego

100 W rozumieniu art.6 Ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 o gospodarce nieruchomosciami, (tj. Dz. U. z 2010r., Nr 102, poz. 651 z pézn. zm.).
101 Ustawa o ochronie przyrody, op.cit., art. 15 ust. 4 pkt 2.

192 |hidem, art. 17 ust. 2 pkt 21 ust.3.

193 Ibidem, art. 24 ust.2 pkt 3 i ust. 3.

104 §17 pkt 6b i pkt 7 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 12 maja 2005 r. w sprawie sporzadzania projektu planu ochrony dla parku narodowego,

rezerwatu przyrody i parku krajobrazowego, dokonywania zmian w tym planie oraz ochrony zasobéw, tworéw i sktadnikow przyrody. (Dz. U. z 2005r. Nr 94,
poz.6207).
105 Ustawa o ochronie przyrody, op.cit., art. 45 ust. 2 pkt 2.

106 Ustawa o ochronie przyrody, op.cit., art. 33 ust 1.

89



obszaru lub nie wynikajg z tej ochrony lub organ witasciwy do wydania decyzji wymaganej przed
rozpoczeciem realizacji tego przedsiewziecia stwierdzi taki obowigzek'?”.

O mozliwosci realizacji inwestycji, mogacych znaczaco negatywnie oddziatywaé na obszar
Natura 2000, decydujg wyniki postepowania w sprawie oceny oddziatywania przedsiewziecia na

obszar Natura 2000'%,

Jesli z oceny oddzialywania przedsiewziecia na obszar Natura 2000 wynika, ze moze ono
negatywnie wptywac na gatunki lub siedliska przyrodnicze wtasciwy miejscowo regionalny dyrektor
ochrony srodowiska moze zezwoli¢ na realizacje przedsiewziecia, jesli przemawiajg za tym wymogi
nadrzednego interesu publicznego, w tym wymogi o charakterze spotecznym i gospodarczym i
wobec braku rozwigzan alternatywnych, pod warunkiem wykonania kompensacji przyrodniczej
niezbednej do zapewnienia spéjnosci i wiasciwego funkcjonowania sieci obszaréw Natura 2000'%.
W przypadku gdy negatywne oddziatywanie dotyczy gatunkédw lub siedlisk priorytetowych,
zezwolenie na realizacje przedsiewziecia moze zostac¢ udzielone wytgcznie w celu: ochrony zdrowia i
zycia ludzi; zapewnienia bezpieczenstwa powszechnego; uzyskania korzystnych nastepstw o
pierwszorzednym znaczeniu dla Srodowiska przyrodniczego lub wynikajagcym z nadrzednego
interesu publicznego, po uzyskaniu opinii Komisji Europejskiej''°.

W projekcie Strategii Rozwoju Systemu Transportu w Wojewodztwie Slaskiem na liscie duzych
przedsiewzie¢ infrastrukturalnych i organizacyjnych, ktére moga przyczynic sie do osiggania celéw
strategicznych, znajdujg sie inwestycje, zaliczane do przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczgco
oddziatywa¢ na $rodowisko'", takie jak: autostrady i drogi ekspresowe, linie kolejowe wchodzgce w
sktad transeuropejskiego systemu kolei oraz lotniska o podstawowej dtugosci drogi startowej nie
mniejszej niz 2100 m, badz mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko''?, takie
jak: zabudowa przemystowa lub magazynowa, wraz z towarzyszacg jej infrastrukturg, o powierzchni
zabudowy nie mniejszej niz: 0,5 ha na obszarach objetych formami ochrony przyrody i 1 ha na
pozostatych obszarach; linie kolejowe i urzagdzenia do przetadunku w transporcie intermodalnym
oraz mosty, wiadukty lub tunele liniowe w ciggu drég kolejowych; lotniska o podstawowej dtugosci
drogi startowej mniejszej niz 2100 m, drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci
przedsiewziecia powyzej 1 km oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twarde;j.

Sposrod wskazanych przedsiewzie¢ do inwestycji celu publicznego naleza drogi publiczne, linie
kolejowe, drogi wodne i lotniska. Drogi i linie kolejowe s3 takze obiektami liniowymi, w rozumieniu

prawa budowlanegom.

Oméwione powyzej uwarunkowania prawne oraz analiza charakteru przedsiewziec
wynikajgcych ze Strategii wskazujg na mozliwos¢ ich lokalizacji takze w obrebie obszaréw
chronionych. Inwestycje realizowane na obszarach cennych przyrodniczo moga generowac
negatywne oddziatywania na ekosystemy, gatunki roslin lub zwierzat badz krajobraz polegajgce na
niszczeniu siedlisk przyrodniczych i siedlisk gatunkéw, fragmentacji ekosysteméw i korytarzy
ekologicznych, tworzeniu barier utrudniajacych migracje zwierzat, zmianie warunkéw abiotycznych

107 Ustawa o udostepnianiu informacji... op.cit., art 59 w powigzaniu z art. 63 ust. 1 oraz art. 96 ust. 1.

108 |hidem, art. 98,

109 Ustawa o ochronie przyrody, op.cit., art. 34 ust.1.

"1 bigem, art. 34 ust. 2.
m § 2.ust.1. Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na $rodowisko. (Dz. U. z

2010r., Nr 213, poz. 1397 z p6zn. zm.).

"2 idem, § 3. ust.1. i 2.

113 Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane. (Dz. U. 1994r., Nr 89, poz.414.z pozn. zm.).
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siedlisk itp. W projekcie Strategii dostrzega sie problematyke negatywnych oddziatywan transportu
na srodowisko przyrodnicze i zagrozenia, jakie rozwdj transportu niesie dla ochrony réznorodnosci
biologicznej (Diagnoza strategiczna, rozdziat 2.2.5) i w zwigzku z tym wskazuje sie cele horyzontalne
oraz zasady wdrazania, ktére wyznaczajg standardy realizacji przedsiewzie¢ z uwzglednieniem
potrzeb ochrony zasobéw przyrody:

,rozwoj systemu transportowego wojewddztwa nie moze pozostawac w konflikcie z
interesami ochrony srodowiska, a projektowane dziatania muszg uwzglednia¢ potrzeby
przysztych pokolen, dlatego nie moga narusza¢ réwnowagi przyrodniczej” (zasada
zZrébwnowazonego rozwoju)

.takie prowadzenie wszelkich dziatan, ktére pozwoli na zapobieganie negatywnym
oddzialywaniom na $rodowisko u samego Zrodta i niedopuszczanie do jego
powstawania” (zasada zapobiegania)

~minimalizacja negatywnych wptywow transportu na réznorodnos¢ biologiczng - w tym
mozliwosci migracji gatunkow” (cel horyzontalny C4)
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Ryc. 31. Obszary chronione na tle gtéwnego uktadu komunikacyjnego wojewdédztwa slaskiego

Lo e );b

rajobrazowy <7,

Objasnienia
= NATURA 2000 - obszary specjalnej
ochrony ptakow (OSQO)

NATURA 2000 - obszary o znaczeniu
wspdlnotowym (OZW)

NATURA 2000 - proponowane obszary

o znaczeniu wspdlnotowym (OZW)

otulina Babiogorskiego Parku Narodowego
parki krajobrazowe

i otuliny parkow krajobrazowych

rezerwaty przyrody o powierzchni:

Bl -10h

L <10 ha

] otuliny rezerwatow przyrody
®  uzytki ekologiczne
zespoly przyrodniczo - krajobrazowe
o powierzchni:

> 200 ha
<200 ha

obszary chronionego krajobrazu
0 pawierzchni:

E=] =200ha
° <200 ha
n

stanowiska dokumentacyjne

przyrody nieozywionej

drogi krajowe

drogi wojewodzkie
~-~ drogi planowane/projektowane/w budowie
e linie kolejowe o znaczeniu panstwowym
“ glowne osrodki miejskie

*  lotniska

Opracowanie: Centrum Dziedzictwa Przyrody Gémego Slaska, wg stanu na 30.06.2013
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IV.4.Funkcjonowanie korytarzy ekologicznych dla zwierzat
kregowych w odniesieniu do systemu transportu wojewddztwa
Slaskiego

Korytarze ekologiczne stanowia, zgodnie z zapisami Ustawy o ochronie przyrody''*, obszary

umozliwiajgce migracje roslin, zwierzat lub grzybdéw. Funkcjg korytarzy wykorzystywanych przez
kregowce jest zapewnienie tym zwierzetom mozliwosci wedréwek dobowych i sezonowych oraz
dyspersji miodych osobnikéw. Przemieszczanie sie zwierzat (w celu znalezienia pozywienia,
schronienia i partnera do rozrodu, kolonizacji nowych obszaréw oraz unikania konkurentow,
drapieznikébw i niekorzystnych zdarzen losowych) jest ich koniecznoscig zyciowa, stuzaca
zachowaniu zdrowych i zywotnych populacji. Korytarze ekologiczne, bedace pasami terenu
wyrézniajgcymi sie od otoczenia i tgczacymi ptaty podobnych siedlisk (tj. obszary weztowe),
zapewniajg korzystne warunki dla bytowania subpopulacji okreslonych gatunkéw. Korytarz moze
by¢ ciggtym potaczeniem pomiedzy ptatami siedliska (fizyczne luki s pokonywane przez dang grupe
zwierzat) lub zawiera¢ przystanki posrednie (,stepping stone”), tzn. ptaty dogodnych siedlisk w
otoczeniu obszaréw niegoscinnych dla okreslonych populacji. W srodowisku naturalnym populacje
wystepujg w siedliskach rozmieszczonych ptatowo i rozdzielonych barierami ekologicznymi, ktérymi
sg elementy odmiennych siedlisk (gleby, podtoze skalne, topografia, hydrografia, warunki
klimatyczne). Mozaika siedlisk zapewnia korzystne warunki dla populacji o réznych wymaganiach
ekologicznych. To co jest siedliskiem lub korytarzem dla jednego gatunku, moze by¢ barierg dla
innego”s'”6'117'”8.

Zagospodarowywanie przestrzeni przez cztowieka powoduje przeksztatcenia pierwotnego
rozmieszczenia siedlisk - ich fragmentacje, izolacje lub likwidacje. Jednym z antropogenicznych
czynnikéw najsilniej oddziatywujgcych na populacje zwierzat jest system transportu. Srodki
transportu i szlaki komunikacyjne wraz z towarzyszgcg im infrastrukturg tworza réznorodne bariery
utrudniajgce lub uniemozliwiajgce przemieszczanie sie zwierzat zaréwno w obrebie lgdowych
korytarzy, jak rowniez wodnych i powietrznych korytarzy ekologicznych. Ograniczenia migracji w
obrebie jednolitych dawniej ptatow siedlisk oraz pomiedzy nimi zakt6cajg funkcjonowanie korytarzy.
Warunkiem prawidtowego funkcjonowania korytarzy ekologicznych jest drozno$¢ na catej ich
dtugosci oraz odpowiedni uktad siedlisk na ich przebiegu.

Obszar wojewddztwa $laskiego charakteryzuje sie duzym zréznicowaniem rzezby terenu oraz
réznorodnoscia siedlisk przyrodniczych, co zapewnia miejsca zycia dla wielu réznych grup zwierzat.
Jednoczesnie coraz wieksza przestrzen jest zagospodarowywana przez ludzi w wyniku postepujgcej
zabudowy zaréwno w duzych miastach, jak i w matych miasteczkach i wsiach oraz wskutek rozwoju
potaczen komunikacyjnych w granicach poszczegdélnych jednostek administracyjnych i pomiedzy
nimi. Obecnie wojewddztwo $lgskie stanowi mozaike terenéw o duzych walorach przyrodniczych i
stref silnie zurbanizowanych. Wszystkie te miejsca, réznigce sie stopniem antropopresji, sg
zasiedlone przez rézne gatunki kregowcédw, zaleznie od wymagan Srodowiskowych tych zwierzat.
Analogicznie do sieci komunikacyjnej taczacej obszary zamieszkania, nauki i pracy, ostoje zwierzat
wymagajg potgczen w postaci korytarzy ekologicznych.

"% Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2004 r. Nr 92, poz. 880 z pozn. zm.).

"5 Jelonek M., Wierzbicki M. 2008. Prezentacja technicznych mozliwosci przywrécenia wedrowek ryb w rzekach na podstawie
wybranych przyktadéw inwestycji zrealizowanych we Francji i Niemczech oraz USA. Krakéw — Poznan. Ss. 49.

"¢ Jedrzejewski W., Nowak S., Kurek R., Mystajek R., Stachura K., Zawadzka B. 2006. Zwierzeta a drogi. Metody ograniczania
negatywnego wptywu drég na populacje dzikich zwierzat. Zaktad Badania Ssakéw PAN. Biatowieza. Ss. 95.

"7 Kurek R.T., Rybacki M., Softysiak M. 2011. Poradnik ochrony ptazéw. Pracownia na rzecz wszystkich istot. Bystra. Ss. 164.

"8 parusel J.B., Skowronska K., Wower A. (red.). 2010. Korytarze ekologiczne w wojewodztwie $laskim — koncepcja do planu
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa. Etap |. Centrum Dziedzictwa Przyrody Gornego Slaska. Katowice. Ss. 280
[maszynopis].
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Sie¢ krajowych korytarzy ekologicznych, ktérych gtdwnym celem jest integracja obszaréow
chronionych, w tym sieci Natura 2000, obejmuje duze kompleksy le$ne i bagienne oraz doliny
rzeczne i inne pasy krajobrazu, umozliwiajgce tgcznos¢ populacji zwierzat i roslin na obszarze Polski
i terenach sasiednich'"®. W wojewddztwie $lgskim, na podstawie danych o topografii, zabudowie,
infrastrukturze i zasobach przyrody, z uwzglednieniem biologii i wykorzystania przestrzeni przez
réozne grupy kregowcoéw, wyznaczono odrebne korytarze teriologiczne, herpetologiczne,
ichtiologiczne i ornitologiczne. Ponadto, zlokalizowano korytarze spdéjnosci, taczace obszary
podlegajgce ochronie prawnej. Wojewddzkie korytarze ekologiczne tworzg sie¢ potgczen
obejmujacg obszary dogodnych siedlisk i trasy migracji okreslonych grup kregowcéw, a takze
miejsca wymagajace poprawy warunkéw (udroznienia, dolesienia) dla ich bytowania'®''. Ze
wzgledu na zréznicowane fizyczne mozliwosci przemieszczania sie zwierzat, korytarze ekologiczne
kregowcodw obejmujg Srodowiska Iagdowe, wody powierzchniowe oraz przestrzen powietrzng. Plany
zagospodarowania przestrzennego, w tym te dotyczgce systemu transportu, powinny uwzgledniac
potrzebe zachowania siedlisk bytowania wszystkich tych zwierzat i ich korytarzy ekologicznych.

IV.4.1.Ladowe korytarze ekologiczne

Siedliska ladowe stanowig miejsca wystepowania ssakoéw, gadow i ptazow oraz ptakéw.
Najwieksze bogactwo gatunkoéw zasiedla kompleksy lesne, dlatego te siedliska powinny by¢
szczegblnie chronione. Rozmieszczenie korytarzy lgdowych, zidentyfikowanych w oparciu o
wymagania przestrzenne duzych ssakow drapieznych i kopytnych, odzwierciedla lokalizacje
komplekséw lesnych w wojewddztwie Slgskim. Regionalne opracowanie korytarzy ekologicznych dla
ssakéw pokrywa sie z siecig korytarzy ogélnopolskich i uzupetnia jg. Korytarze teriologiczne tacza
duze obszary le$ne: Lasy Nad Gorng Liswartg, Olsztynskie, Ztotopotockie, Nadwarcianskie,
Lublinieckie, Siewierskie, Murckowskie, Rudzkie i Pszczyfhsko-Kobiérskie oraz Beskid Slgski, Zywiecki
i Maty. Korytarze ornitologiczne, wyznaczone w wojewddztwie Slaskim dla wskaznikowych gatunkéw
ptakéw lesnych, zlokalizowane sg przede wszystkim w obrebie Laséw Lublinieckich i Beskidow.
Czes¢ ptakow lesnych (sowy, dziecioty, kuraki) nie podejmuje dalekodystansowych wedrowek
sezonowych, jednak wymaga zapewnienia mozliwosci migracji w obrebie komplekséw lesnych.
Wszystkie obszary lesne stanowig potencjalnie korytarze ekologiczne herpetofauny. Wedrowki
ptazdw majg lokalny charakter - obejmujg lgdowy obszar letniego Zzerowania i zimowania w
promieniu kilku kilometréw od woéd bedgcych miejscami rozrodu. Gady stanowig zréznicowang
grupe, zasiedlajacg Srodowiska zaréwno wilgotne (zaskroniec) jak i suche (gniewosz, jaszczurki),
preferujgc srodlesne polany i strefy ekotonalne. Korytarze spdjnosci obszaréw chronionych tworzg
potaczenia pomiedzy wielkoprzestrzennymi formami ochrony przyrody - potozonymi najblizej
siebie - otuling parku narodowego, parkami krajobrazowymi, obszarami chronionego krajobrazu,
zespotami przyrodniczo-krajobrazowymi, rezerwatami przyrody oraz obszarami Natura 2000.
Newralgiczne miejsca korytarzy zidentyfikowanych na obszarach leSnych znajdujg sie w rejonie drog
i linii kolejowych, w sasiedztwie zwartej i rozprzestrzeniajgcej sie zabudowy mieszkalnej, a takze na

obszarach wylesionych i poddanych innym przeksztatceniom antropogenicznym'.,

"% Jedrzejewski W., Nowak S., Kurek R., Mystajek R., Stachura K., Zawadzka B. 2006. Zwierzeta a drogi. Metody ograniczania
negatywnego wptywu drég na populacje dzikich zwierzat. Zaktad Badania Ssakéw PAN. Biatowieza. Ss. 95.

20 parusel J.B., Skowroniska K., Wower A. 2008. Korytarze ekologiczne w wojewddztwie $laskim — koncepcja do planu
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa. Ss. 113-120 (W:) Jedrzejewski W., tawreszuk D. (red.) 2008. Ochrona tgcznosci
ekologicznej w Polsce. Materiaty konferencji miedzynarodowej ,Wdrazanie koncepcji korytarzy ekologicznych w Polsce”. Zaktad
Badania Ssakéw PAN. Biatowieza. Ss. 308.

21 parusel J.B., Skowronska K., Wower A. (red.). 2010. Korytarze ekologiczne w wojewddztwie $laskim — koncepcja do planu
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa. Etap |. Centrum Dziedzictwa Przyrody Goérnego Slaska. Katowice. Ss. 280
[maszynopis].

122 parusel J.B., Skowronska K., Wower A. (red.). 2010. Korytarze ekologiczne w wojewddztwie $lgskim — koncepcja do planu
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa. Etap |. Centrum Dziedzictwa Przyrody Gérnego Slgska. Katowice. Ss. 280
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Najistotniejsze zagrozenia dla funkcjonowania lgdowych korytarzy ekologicznych to: (1) system
transportu tworzacy liniowe bariery migracyjne, (2) zabudowa terenéw przyrodniczo cennych oraz
(3) negatywny wptyw obecnosci ludzi na zwierzeta.

Transport drogowy i szynowy stanowi najpowazniejsze zagrozenie dla fauny. Niekorzystny
wptyw ma zaréwno budowa nowych drég i linii kolejowych oraz intensyfikacja ruchu na istniejgcych
juz szlakach komunikacyjnych, 2zwtaszcza przebiegajacych przez kompleksy leSne. Ruch
samochodowy i kolejowy bezposrednio negatywnie oddziatuje na zwierzeta, powodujgc ich
$miertelnoé¢ i ptoszenie. Smiertelnoé¢ na drogach dotyczy w gtéwnej mierze ssakéw oraz ptazow i
gadow. Ptaki réwniez ging w wyniku kolizji z pojazdami, kiedy szukajg pozywienia na nawierzchni
drdg, 1adujg na mokrym asfalcie, ktéry postrzegaja jako tafle wody, a takze gdy przelatujg nisko nad
droga.

Posredni niekorzystny wptyw drég i linii kolejowych powodowany jest zajmowaniem
powierzchni terenu przez szlaki komunikacyjne i towarzyszacg im infrastrukture (pobocza, nasypy,
parkingi, stacje benzynowe), co powoduje likwidacje lub fragmentacje i izolacje siedlisk kregowcow.
Infrastruktura komunikacyjna tworzy bariery liniowe ograniczajgce czesciowo lub catkowicie
naturalne migracje, co prowadzi do fragmentacji populacji ssakéw, ptazéw i gadéw. Dla ptazow i
matych ssakéw nawet niewielkie konstrukcje stanowig bariery migracyjne (wysokie i strome
krawezniki) i Smiertelne putapki (niezabezpieczone elementy odwadniajgce drogi i korytka
krakowskie wzdtuz toréw kolejowych). Skutkami ruchu samochodowego i kolejowego sg réowniez:
pogarszanie jakosci siedlisk poprzez zanieczyszczenia (spaliny, pyty, oleje, smary, srodki zimowego
utrzymania droég), wzrost poziomu hatasu i oswietlenia oraz zmiany mikroklimatu (odwodnienia,
modyfikacje rzezby terenu). Zaktdcenia migracji zwierzat pojawiajg sie juz na etapie budowy drog i
kolei (nasypy, wykopy, obecnos¢ ludzi i maszyn), dlatego tez wymagane sg odpowiednie
zabezpieczenia terenu realizacji inwestycji.

Minimalizacja zagrozen wynikajgcych z oddziatywania transportu drogowego i szynowego na
$rodowisko przyrodnicze to przede wszystkim ustalenie lokalizacji drogi lub linii kolejowej w miejscu
najmniej kolizyjnym z ostojami i naturalnymi korytarzami migracyjnymi zwierzat. Do dziatan
kompensacyjnych nalezy budowa nowych przejs¢ dla ssakéw, ptazéw i gadow lub adaptacja
istniejgcych przepustéw i mostow do petnienia funkcji przejs¢ dla tych zwierzgt. Dobrze
zlokalizowane i wykonane przejscia dla zwierzat umozliwiajg wykorzystywanie siedlisk rozcietych
szlakiem komunikacyjnym przez lokalne populacje oraz przemieszczanie sie osobnikdédw migrujgcych
na dalekie odlegtosci. Zapobieganiu wchodzenia zwierzat na jezdnie i torowiska oraz kierowaniu ich
ku przejsciom stuzg grodzenia (siatka o odpowiedniej wielkosci oczek, ptotki dla ptazéw) oraz
instalacja akustycznych i odblaskowych odptaszaczy zwierzat. Dla zabezpieczenia ptazéw, gadow i
matych ssakéw przed wchodzeniem na jezdnie, na odcinkach gdzie ustawiono ekrany akustyczne,
wazne jest szczelne posadowienie tych elementéw, bez szczelin przy gruncie.

Efekt barierowy i liczba wypadkéw z udziatem zwierzat zalezna jest od natezenia ruchu i
predkosci jazdy, zaréwno w przypadku samochodéw jak i pociggdw. Ograniczenie predkosci jazdy
jest jednym ze sposobdéw ochrony szlakéw migracji. Zapewnienie ochrony zwierzat podczas
realizacji inwestycji drogowych zwigzane jest takze z dostosowaniem terminu wykonywania prac w
czasie poza okresem rozrodu i migracji ptazéw, legdw ptakéow oraz rozrodu i wychowu mtodych
ssakow. Dlatego tak istotna jest rzetelna inwentaryzacja przyrodnicza, informujgca o gatunkach
wystepujacych w pasie i w okolicy planowanej inwestycji'?>24125126:127.128,129,130.131132,133

123 Anderwald D., Zawadzka D., Zawadzki J. 2008. Kolizje ptakéw drapieznych z liniami energetycznymi — skala problemu i proby
przeciwdziatania. S. 212-215. (W:) Jedrzejewski W., Lawreszuk D. (red.) 2008. Ochrona tacznosci ekologicznej w Polsce. Materiaty
konferencji miedzynarodowej ,Wdrazanie koncepcji korytarzy ekologicznych w Polsce”. Zaktad Badania Ssakéw PAN. Biatowieza.
Ss. 308.

124 Erritzoe J., Mazgajski T., Rejt £.. 2003. Bird casualties on European Road — a review. Acta Ornithologica. 38, 2: 77-93.
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IV.4.2.Wodne korytarze ekologiczne

Doliny rzeczne stanowig korytarze migracyjne licznej grupy zwierzat kregowych. W toni wodnej
aktywnie przemieszczajg sie ryby, natomiast ssaki, ptazy, gady i ptaki korzystajg z ciekéw i ich
nadbrzezy. Rzeki zasiedlone przez wskaznikowe gatunki ryb dwusrodowiskowych (diadromicznych) i
daleko wedrujacych jednosrodowiskowych (potadromicznych) stanowig korytarze ichtiologiczne
wojewddztwa $laskiego. Zidentyfikowano korytarze o znaczeniu ponadregionalnym, tj. rzeki tgczace
wody powierzchniowe Gérnego Slaska z Morzem Battyckim (Odra i Wista oraz ich doptywy: Olza,
Mata Panew, Warta i Pilica). Wyznaczono réwniez sie¢ korytarzy regionalnych i ostoi (obszaréw
weztowych) dla ryb, rozmieszczonych w calym wojewédztwie. Srodowiska zasiedlane przez
herpetofaune, wytyczone jako korytarze ekologiczne, stanowig doliny rzek i zbiorniki wodne oraz
tereny podmokte i zabagnione, zaréwno na terenach niezurbanizowanych, jak réwniez wsréd
zabudowy miejskiej. Zbiorniki wodne, bedgce miejscami rozrodu, do ktérych ptazy corocznie
migrujg, sa miejscem najwiekszego zageszczenia tych zwierzat. Korytarze ornitologiczne w
wojewddztwie $lgskim obejmujg doliny rzek (Odra, Wista, Warta, Ktodnica, Pilica, Przemsza, Sota) i
taczg roéznego typu zbiorniki wodne (Poraj, Przeczyce, Pogoria I-1V, zbiorniki Szopienice, Dzieckowice,
Ptawniowice, Dzierzno Duze i Mate, Rybnicki, Goczatkowicki, Zywiecki oraz stawy rybne tezczok,
Wielikat i inne rozmieszczone w réznych czeéciach wojewddztwa)'>*. Wody powierzchniowe wraz z
nadbrzezng roslinnoscig sg siedliskiem ptakow wodno-btotnych, a takze licznej grupy ptakéw
wroblowych zasiedlajgcych szuwary i zakrzaczenia. Ssaki stale zwigzane z wodami to bébr i wydra,
jednakze mate ssaki, drapiezne i kopytne réwniez wykorzystujg doliny rzeczne jako szlaki migraciji.

Zagrozeniem dla wodnych korytarzy ekologicznych jest przerwanie biologicznej ciggtosci
ciekow wskutek zabudowy hydrotechnicznej (stopnie, jazy, zapory) pozbawionej urzadzen stuzacych
migracji ryb (przeptawki, bystrza, obejscia). Putapka dla ptazéw, nierzadko Smiertelng, sg wysokie i
strome betonowe brzegi ciekéw i zbiornikéw, z ktérych zwierzeta te nie moga wyjs¢ na lad.
Nieprzyjazne ptakom i ssakom jest wykaszanie roslinnosci wodnej oraz usuwanie nadbrzeznych
zarosli i zadrzewien. Inwestycje drogowe i kolejowe na terenach bogatych w wody ptynace i stojace
tworzg zagrozenia (pogarszanie jakosci siedlisk, ptoszenie i zabijanie zwierzat) dla ptazéw, ptakéw
wodno-btotnych, wydry itp., zarébwno w czasie budowy, jak i podczas eksploatacji szlakow
transportowych. Wykorzystanie ciekéw jako drég transportu wodnego ogranicza w tych miejscach

125 Jakubiec-Benroth D. 2000. Wplyw motoryzagii i rozbudowy sieci drog na populacje ssakow. Przeglad Przyrodniczy. XI, 2-3: 179-
194.

126 Jedrzejewski W., Nowak S., Kurek R., Mystajek R., Stachura K., Zawadzka B. 2006. Zwierzeta a drogi. Metody ograniczania
negatywnego wptywu drég na populacje dzikich zwierzat. Zaktad Badania Ssakéw PAN. Biatowieza. Ss. 95.

127 Kurek R.T. 2010. Poradnik projektowania przej$¢ dla zwierzat i dziatan ograniczajgcych $miertelno$¢ fauny przy drogach. Ss.
252.

128 Kurek R.T., Rybacki M., Softysiak M. 2011. Poradnik ochrony ptazéw. Pracownia na rzecz wszystkich istot. Bystra. Ss. 164.

129 Michajtow U. 2008 Ochrona korytarzy ekologicznych w strategii rozwoju infrastruktury kolejowej o znaczeniu krajowym. Ss. 184-
190. (W:) Jedrzejewski W., tawreszuk D. (red.) 2008. Ochrona tacznosci ekologicznej w Polsce. Materialy konferenciji
miedzynarodowej ,Wdrazanie koncepcji korytarzy ekologicznych w Polsce”. Zaktad Badania Ssakéw PAN. Biatowieza. Ss. 308.

3% parusel J.B., Skowroriska K., Wower A. 2008. Korytarze ekologiczne w wojewddztwie $lgskim — koncepcja do planu
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa. Ss. 113-120 (W:) Jedrzejewski W., tawreszuk D. (red.) 2008. Ochrona tacznosci
ekologicznej w Polsce. Materiaty konferencji migdzynarodowej ,Wdrazanie koncepcji korytarzy ekologicznych w Polsce”. Zaktad
Badania Ssakéw PAN. Biatowieza. Ss. 308.

31 Podrecznik dobrych praktyk wykonywania opracowan $rodowiskowych dla drég krajowych. Zatgcznik nr 3. Zagadnienia
wykonywania opracowan srodowiskowych dla drég krajowych w odniesieniu do dziko zyjgcych zwierzat. 2008. Praca zbiorowa
GDDKIA. Krakéw. Ss. 53.

132 Rybacki M. 2002. Metody ochrony migracji ptazéw. Przeglad Przyrodniczy. XllI, 3: 95-120.

133 Walasz K., Tworek S., Wiehle D. 2006. Ochrona ptakéw i ich siedlisk w Polsce. Matopolskie Towarzystwo Ornitologiczne,
Instytut Ochrony Przyrody PAN. Krakéw. Ss. 143.

3% Parusel J.B., Skowronska K., Wower A. (red.). 2010. Korytarze ekologiczne w wojewddztwie $laskim — koncepcja do planu
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[maszynopis].

96



wystepowanie zwierzat zasiedlajgcych wody lub strefy brzegowe. Pojazdy wodne (ruch, hatas)
ptoszg zwierzeta, a ponadto moga powodowacd zanieczyszczenia Srodowiska.

Minimalizacja niekorzystnego oddziatywania na korytarze ichtiologiczne w zwigzku z realizacja
inwestycji transportowych polega na ograniczaniu ingerencji w koryto cieku i zachowaniu mozliwie
naturalnego charakteru ich otoczenia. Dobrg praktykg budowy drég i linii kolejowych
przekraczajgcych rzeki jest poszerzanie mostow, tak aby obejmowat one koryto cieku oraz przylegte
przejscie dla zwierzat. Inwestycje w sasiedztwie ciekédw wodnych powinny uwzglednia¢ zachowanie
pasa roslinnosci w dolinach rzecznych (szuwary, tegi, zarosla wierzbowe), ktéry zapewnia miejsce
zerowania i schronienia migrujgcym ssakom, ptazom, gadom i ptakom. Zabudowania i ogrodzenia
lokalizowane w dolinach rzecznych nie mogg dochodzi¢ do koryta ciekéw. W przypadku likwidagji
naturalnych siedlisk wodnych lub odciecia dostepu do zbiornikéw wskutek budowy drogi niezwykle
istotne jest tworzenie zbiornikow zastepczych (dobrze zlokalizowanych, odpowiedniej wielkosci) dla
zachowania populacji ptazéw. Wszystkie korytarze ichtiologiczne wymagajg udroznienia poprzez
likwidacje pietrzen lub ich wyposazenie w efektywne urzgdzenia zapewniajgce wedréwki ryb w doét i
w gore ciekdéw. Prace w korytach ciekow powinny uwzglednia¢ okres rozrodu zwierzat zwigzanych
ze érodowiskiem Wodnym135’136’137’138’139’140’141’142’143’144.

IV.4.3.Powietrzne korytarze ekologiczne

Kregowce zdolne do aktywnego lotu - ptaki i nietoperze - wymagaja zabezpieczenia ich
korytarzy ekologicznych w przestrzeni powietrznej. Na terenie wojewddztwa S$laskiego
zidentyfikowano korytarze ornitologiczne, stanowigce potgczenia wzdtuz rzek, pomiedzy
zbiornikami wodnymi i kompleksami lesnymi'®. Rozwdj tras drogowych i kolejowych, podobnie jak
urbanizacja i zabudowa hydrotechniczna wéd powierzchniowych, oddziatuje na populacje ptakéw
poprzez przeksztatcenia ich siedlisk. Ptaki nisko przelatujgce pomiedzy obszarami rozdzielonymi
drogg lub linig kolejowg ging czesto w wyniku kolizji z jadgcymi samochodami lub pociggami. Do
stacjonarnych elementéw infrastruktury transportowej powodujgcych $miertelnos¢ ptakéw nalezg
przezroczyste ekrany akustyczne przy drogach oraz elektryczne przewody trakcyjne.

W celu ograniczenia kolizji ptakébw z samochodami proponowane sg geste nasadzenia
ciernistych krzewow i drzew wzdtuz drog, aby zmusi¢ migrujace ptaki do lotu powyzej tych roslin i
jadacych pojazdow. Jednoczesnie jednak drzewa i krzewy mogg sta¢ sie dla ptakéw miejscem
zerowania i gniazdowania. Najwazniejszym czynnikiem zmniejszajgcym czestotliwos¢ wypadkow z

135 Bojarski A., Jelenski J., Jelonek M., Litewka T., Wyzga B., Zalewski J. 2005. Zasady dobrej praktyki w utrzymaniu rzek i
potokéw gorskich. Ministerstwo Srodowiska. Departament Zasobéw Wodnych. Warszawa. Ss 143.

136 Jelonek M. 2008. Praktyczne aspekty wyznaczania, utrzymywania i odtwarzania ciggtosci rzecznych korytarzy ekologicznych. S.
148-153. (W:) Jedrzejewski W., tawreszuk D. (red.) 2008. Ochrona tgcznosci ekologicznej w Polsce. Materiaty konferencji
miedzynarodowej ,Wdrazanie koncepcji korytarzy ekologicznych w Polsce”. Zaktad Badania Ssakéw PAN. Biatowieza. Ss. 308.

37 Jelonek M., Wierzbicki M. 2008. Prezentacja technicznych mozliwosci przywrdécenia wedrowek ryb w rzekach na podstawie
wybranych przyktadéw inwestycji zrealizowanych we Francji i Niemczech oraz USA. Krakéw — Poznan. Ss. 49.

138 Jedrzejewski W., Nowak S., Kurek R., Mystajek R., Stachura K., Zawadzka B. 2006. Zwierzeta a drogi. Metody ograniczania
negatywnego wptywu drég na populacje dzikich zwierzat. Zaktad Badania Ssakéw PAN. Biatowieza. Ss. 95.

'3 Kurek R.T. 2010. Poradnik projektowania przej$¢ dla zwierzat i dziatan ograniczajacych $miertelno$é fauny przy drogach. Ss.
252.

%% Kurek R.T., Rybacki M., Sottysiak M. 2011. Poradnik ochrony ptazéw. Pracownia na rzecz wszystkich istot. Bystra. Ss. 164.

" Rybacki M. 2002. Metody ochrony migracji ptazéw. Przeglad Przyrodniczy. XllI, 3: 95-120.

142 Sottysiak M. 2008. Metody ochrony ptazéw oraz minimalizowania strat przy inwestycjach drogowych. Ss. 131-135. (W:) Biologia
ptazéw i gadéw — ochrona herpetofauny. IX Ogdlnopolska Konferencja Herpetologiczna. Wydawnictwo Naukowe Akademii
Pedagogicznej. Krakow.

3 Walasz K., Tworek S., Wiehle D. 2006. Ochrona ptakéw i ich siedlisk w Polsce. Matopolskie Towarzystwo Ornitologiczne,
Instytut Ochrony Przyrody PAN. Krakéw. Ss. 143.

" Wisniewolski W., Augutyn L., Bartel R., Depowski R., Debowski P., Klich M., Kolman R., Witkowski A. 2004. Restytucja ryb
wedrownych a droznos¢ rzek w Polsce. WWF. Warszawa. Ss. 42.

%> Parusel J.B., Skowronska K., Wower A. (red.). 2010. Korytarze ekologiczne w wojewodztwie $lgskim — koncepcja do planu
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa. Etap |. Centrum Dziedzictwa Przyrody Goérnego Slgska. Katowice. Ss. 280
[maszynopis].
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udziatem ptakow jest swiadomos¢ kierowcdw i redukcja szybkosci jazdy na drogach przecinajacych
obszary chronione, lasy i inne siedliska, zwtaszcza rzadkich gatunkéw ptakéw. Ograniczanie
Smiertelnosci ptakéw wskutek zderzen z przezroczystymi ekranami akustycznymi przy drogach
realizowane jest poprzez oznakowanie ekranéw pionowymi pasami, co pozwala ptakom zauwazy¢
przeszkody, a takze ksztattowanie okolicznej roslinnosci tak, aby nie tworzyta ukfadu
naprowadzajgcego ptaki na przeszkody'#® 47148149,

Istotnym problemem transportu lotniczego sg kolizje samolotéw z lecgcymi ptakami, ktére
majg miejsce zaréwno w rejonie lotnisk, jak i na trasach lotu. Powazne uszkodzenie samolotu moze
spowodowac kazdy, nawet nieduzy ptak, a wielkim zagrozeniem sg stada ptakéw i pojedyncze duze
ptaki. W wyniku zderzenia w przestrzeni powietrznej ging ptaki, a w poréwnaniu do transportu
naziemnego ludzie w tych wypadkach réowniez ponoszg olbrzymie koszty. Do najtragiczniejszych
nalezg kolizje Smiertelne dla pasazerdw, a wynikiem mniejszych kolizji sg opdznienia i utrudnienia.
Samoloty ulegajg uszkodzeniom, ktére najczesciej dotyczg silnikdw (silniki odrzutowe zasysajg wraz
z masami powietrza napotkane ptaki), skrzydet i przedniej czesci kadtuba. Smigtowce i helikoptery,
obecnie coraz szybsze i cichsze, rowniez stajg sie uczestnikami kolizji z ptakami.

Podstawg eliminacji kolizji statkéw powietrznych z ptakami jest rozeznanie miejsc koncentracji i
tras migracji ptakéw, a dziatania stuzgce ograniczaniu tych kolizji sg wielostronne. Dotyczg one
konstrukcji samolotéw (odpowiednie silniki) i wyznaczania samolotom tras omijajgcych miejsca
koncentracji ptakédw. Do metod ograniczajacych zderzenia, skierowanych na ptaki naleza: (1)
usuwanie ptakéw z rejondéw lotnisk poprzez zmniejszenie atrakcyjnosci ekologicznej terenu, tj.
usuniecie zrodet pokarmu i miejsc przesiadywania (redukcja roslinnosci, w tym drzew i krzewdw,
utrzymywanie odpowiednich gatunkéw traw o wysokosci 20-30 cm lub zastosowanie sztucznej
trawy, melioracja i drenowanie terenu lotnisk, osuszanie zbiornikbw wodnych, zabezpieczenie
konstrukcji i budynkéw przed przesiadywaniem ptakéw) oraz (2) aktywne odstraszanie ptakow
(sokolnictwo, wyszkolone psy, srodki akustyczne lub pirotechniczne, laser, preparaty chemiczne,
sylwetki ptakow drapieznych, choragiewki, odtawianie i przenoszenie, zwabianie na inne tereny o
korzystnych warunkach). Ze wzgledu na przyzwyczajanie sie ptakéw do stosowanych metod,
najlepsze efekty przynosi naprzemienne stosowanie wymienionych dziatan. Niemniej istotne sg
tereny wokot lotnisk, na ktérych nie powinno by¢ zbiornikow wodnych i bagien oraz upraw roslin,
ktére mogg stanowi¢ miejsca duzych koncentracji ptakéw. Podobnie wysypiska $mieci, bedgce
dogodnymi zerowiskami dla ptakéw (np. mew), powinny by¢ lokalizowane nie blizej niz 13 km od
terenu lotniska. W odlegtosci do 5 km od granicy lotniska nie dopuszcza sie budowy budynkow,
gdyz mogg one stac sie miejscem gniazdowania i zerowania ptakéw. Wszystkie zderzenia z ptakami
wymagajg sktadania szczegdtowych raportédw o przebiegu zdarzen w celu okreslania ryzyka kolizji
dla poszczegdlnych lotnisk i obszaréw. W przypadku niskich przelotéw samolotéw nad miejscami
koncentracji ptakdéw przyjmuje sie putap 500 m, jako minimalny w celu unikniecia ptoszenia ptakow,
aby nie podrywaly sie do lotu powodujac zagrozenie kolizjg'>*"""">*1>3,

%% Anderwald D., Zawadzka D., Zawadzki J. 2008. Kolizje ptakéw drapieznych z liniami energetycznymi — skala problemu i préby
przeciwdziatania. S. 212-215. (W:) Jedrzejewski W., tawreszuk D. (red.) 2008. Ochrona tacznosci ekologicznej w Polsce. Materiaty
konferencji miedzynarodowej ,Wdrazanie koncepcji korytarzy ekologicznych w Polsce”. Zaklad Badania Ssakéw PAN. Biatowieza.
Ss. 308.

%7 Erritzoe J., Mazgajski T., Rejt £.. 2003. Bird casualties on European Road — a review. Acta Ornithologica. 38, 2: 77-93.

%8 Stankowski A., Lorek G. 1995. Smiertelnosé ptakow na torach kolejowych w Wielkopolsce. Chronmy Przyrode Ojczysta, LI, 3:
114-119.

%% Walasz K., Tworek S., Wiehle D. 2006. Ochrona ptakéw i ich siedlisk w Polsce. Matopolskie Towarzystwo Ornitologiczne,
Instytut Ochrony Przyrody PAN. Krakéw. Ss. 143.

130 Dzik T., Kiernicki A. 2005. Ptaki — uzytkownicy przestrzeni powietrznej. Przeglad Sit Powietrznych. Sierpien 2005.

>! Luniak M. 1971. Aktualne zagadnienia ochrony lotnictwa przed ptakami. Przeglad Zoologiczny, XV, 2: 179-183.

132 Skakuj M., Szmit P. Ptaki, lotniska, samoloty — okreslenie konfliktu. Lotnisko. www.lotnisko.biz/pliki/PTAKI,%20LOTNISKA pdf
153 Swidwinski P. 2007. Ptaki nad lotniskami. Lotnisko 3/2007.
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Nietoperze przemieszczajg sie pomiedzy réznymi siedliskami, na ktérych znajdujg sie ich
kryjoéwki i miejsca zerowania. Podczas lotu zwierzeta te korzystaja z liniowych elementéw krajobrazu
(aleje drzew, skraje lasow, rzeki), ktére sg dla nich wskazéwkami orientacyjnymi, a takze zapewniajg
pokarm i ostone przed drapieznikami. Istotnym elementem korytarzy migracyjnych nietoperzy sa
drzewa w ukfadzie pasowym. W celu przekroczenia bariery, jakg stanowig drogi, niektére gatunki
nietoperzy przelatujg przez tunele pod nasypem drogi'>*. Przemieszczaniu sie ponad drogami stuzy
brak oswietlenia jezdni oraz drzewa o zwartych koronach tworzacych swoiste zadaszenie ponad

155

jezdnig ™.

IV.4.4 Wplyw istniejgcej sieci transportowej na droznos$¢
ladowych korytarzy ekologicznych i stopien izolacji
ich obszaréw rdzeniowych

Wojewddzka sie¢ korytarzy ekologicznych wyznaczonych dla ssakéw drapieznych i kopytnych,
jak réwniez sie¢ korytarzy spdjnosci taczacych obszary chronione, przecina sie ze szlakami
infrastruktury transportowej. Analiza wptywu istniejgcej sieci transportowej na droznos¢ korytarzy
ekologicznych wykazata znaczne pofragmentowanie silnymi i nieprzekraczalnymi barierami
liniowymi tras migracji ssakéw i ptazéw na terenie wojewddztwa $lgskiego™®. Zidentyfikowano
ponad 570 km drdg (autostrady i drogi ekspresowe oraz inne drogi o natezeniu ruchu powyzej
10.000 pojazddéw na dobe) stanowigcych nieprzekraczalne bariery migracyjne dla duzych ssakéw.
Ponadto, ponad 1.160 km drog (drogi krajowe i wojewodzkie o natezeniu ruchu od 2.500 do 10.000
pojazddéw na dobe) oraz niemal 1.400 km miedzynarodowych szlakéw kolejowych (linie AGC i AGTC)
tworzy silne bariery, znaczgco ograniczajace przemieszczanie sie ssakow drapieznych i kopytnych.
Zgodnie z przyjetg powyzej klasyfikacjg barier, korytarze duzych ssakdédw uznano za niedrozne jesli
przecina je jedna lub wiecej barier nieprzekraczalnych, a jako korytarze czesciowo drozne - te ktore
przecina jedna lub wiecej silnych barier. W przypadku matych ssakéw i ptazéw barierg migracyjng
(bez wyrdzniania stopnia nieprzekraczalnosci) sa drogi krajowe i wojewddzkie oraz linie kolejowe.
Korytarze spojnosci, stuzace przemieszczaniu sie tych matych kregowcow, stajg sie niedrozne jesli
przecina je jedna lub wiecej barier. Droznos¢ korytarzy ekologicznych, ktére zostaty przegrodzone
barierami, moze zosta¢ przywrécona za sprawg przejs¢ dla zwierzat, o odpowiednich parametrach i
wiasciwie zlokalizowanych.

Rozbudowana sie¢ potgczen transportowych i niewystarczajgca liczba przejs¢ dla zwierzat
powoduja, ze sposréd 14 korytarzy wyznaczonych dla ssakéw drapieznych cztery korytarze sg
niedrozne (odchodzacy w kierunku pétnocnym od Laséw nad Goérng Liswarty, odchodzacy na
wschod od Laséw Lublinieckich, tgczacy Lasy Rudzkie z Lasami Pszczynsko-Kobidrskimi oraz Jura -
Pilica), 7 korytarzy pozostaje tylko cze$ciowo droznych, a jeden jest drozny (Zywiecki Park
Krajobrazowy - Babiogorski Park Narodowy poprzecinany ciggami zabudowy, jak w przypadku 5
innych) (Ryc. 32). Ws$rdéd 25 korytarzy dla ssakéw kopytnych, ze wzgledu na infrastrukture
transportowg, 8 korytarzy uznano za niedrozne (Jura - Pilica, Lasy nad Goérng Liswartg - Lasy
Olsztynskie - Lasy Ztotopotockie, Lasy Lublinieckie - Lasy Sieradzkie, Lasy Pszczyhsko-Kobiorskie -
lasy zach. czesci Katowic, Lasy Pszczynsko-Kobidrskie - Lasy Murckowskie, Lasy Pszczynsko-
Kobiérskie - Lasy Rudzkie, Lasy Rudzkie - ptd. granica wojewddztwa, okolice jeziora
Goczatkowickiego - wsch. cze$¢ Laséw Pszczynhsko-Kobidrskich), 14 korytarzy - jako czesSciowo
drozne, a jedynie trzy korytarze pozostajg catkowicie drozne (Lasy Ztotopotockie - pin. granica

134 Ciechanowski M. 2010.Wykorzystanie przestrzeni, wedréwki i rola korytarzy ekologicznych u nietoperzy (Chiroptera).
Opracowanie dla Centrum Dziedzictwa Przyrody Gérnego Slgska. Katowice. Ss. 23 [maszynopis]

'35 Kurek R.T. 2010. Poradnik projektowania przej$¢ dla zwierzat i dziatan ograniczajgcych $miertelno$¢ fauny przy drogach. Ss.
252.

3¢ Ostapowicz K., Ziotkowska E., Kozak J. 2012. Fragmentacja ekosystemow/przestrzeni przyrodniczej wojewddztwa $laskiego
spowodowana przez infrastrukture transportowa. Raport przygotowany dla potrzeb prognozy oddziatywania na srodowisko projektu
,Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slgskiego”. Krakéw. Ss. 124 [maszynopis]
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wojewédztwa, Las Baraniok - korytarz Beskid Slgski - Lasy Pszczyhsko-Kobiérskie oraz
poprzecinany ciggami zabudowy korytarz Zywiecki Park Krajobrazowy - Babiogérski Park
Narodowy) (Ryc. 33). Uwzgledniajgc liniowe bariery transportowe, wsréd 49 korytarzy spojnosdi,
ktére spetniajg funkcje tras migracji duzych ssakéw, 13 korytarzy ma charakter niedrozny, 17
korytarzy jest czeSciowo droznych, a 19 ma charakter drozny (w tym 9 czesSciowo niedroznych ze
wzgledu na ciggi zabudowy). Podobnie, wsréd 60 analizowanych korytarzy spéjnosci
umozliwiajgcych przemieszczanie sie matych ssakéw i ptazéw, 44 korytarzy ma charakter niedrozny,
a 16 jest droznych.

Ograniczenia droznosci korytarzy teriologicznych i korytarzy spoéjnosci prowadzg do izolacji
obszaréw rdzeniowych, tj. komplekséw lesnych bedacych siedliskami duzych ssakéw (obszaréow
weztowych) i obszaréw chronionych. Uwzgledniajgc barierowe oddziatywanie transportu i
zabudowy przyjeto, ze obszary rdzeniowe catkowicie izolowane nie posiadajg zadnego potaczenia,
nawet czesciowo droznego, z innymi obszarami rdzeniowymi. Za obszary rdzeniowe nieizolowane
uznano obszary majgce co najmniej jedno drozne potaczenie z innymi obszarami rdzeniowymi. W
pozostatych przypadkach uznano, ze obszary rdzeniowe s3g czesciowo izolowane. Zgodnie z
powyzszg klasyfikacja, wszystkie obszary rdzeniowe dla ssakéw drapieznych (z wyjgtkiem Beskidu
Matego) sg czesciowo izolowane, natomiast wsrdd obszardéw rdzeniowych dla ssakow kopytnych
wystepuje jeden obszar nieizolowany (Lasy Ztotopotockie), podczas gdy pozostate sg czesciowo
izolowane (oprécz Beskidu Matego, dla ktérego brak danych o droznosci korytarzy na terenie
wojewddztwa matopolskiego). Wsréd obszaréw rdzeniowych dla korytarzy spéjnosci dla duzych
ssakéw 14 jest catkowicie izolowanych, 15 - czesciowo izolowanych, a dwa - nieizolowane (dla
dwoch brak danych). Obszary catkowicie izolowane zidentyfikowano wsréd wszystkich
analizowanych typéw obszaréw chronionych. Wsréd obszaréw rdzeniowych dla korytarzy spojnosci
dla matych ssakéw i ptazébw 52 s3 izolowane, a 28 jest nieizolowanych (dla dwoch brak
odchodzgcych korytarzy).

Planowane w ramach Strategii duze przedsiewziecia infrastrukturalne i organizacyjne
dotyczace systemu transportu mogg oddzialywa¢ negatywnie na korytarze ekologiczne
zidentyfikowane na obszarze wojewddztwa Slgskiego poprzez ograniczenie ich droznosci. Realizacja
zapisbw dotyczacych rozwoju systemu transportu w wojewoddztwie $laskim powinna wiec
uwzglednia¢ dziatania zapewniajgce ochrone zwierzat, ich ostoi i szlakéw migracji. Szlaki
transportowe, tworzone i eksploatowane z uwzglednieniem potrzeb zwierzat, umozliwig
wspotbytowanie ludzi i zwierzat przemieszczajgcych sie wiasnymi, cho¢ nierzadko przecinajgcymi
sie, drogami i trasami migracji.
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Ryc. 32. Droznos¢ korytarzy ekologicznych oraz izolacja obszaréw weztowych Ryc. 33. Droznos¢ korytarzy ekologicznych oraz izolacja obszaréw weztowych
dla duzych drapieznikéw na terenie wojewédztwa Slaskiego. dla duzych ssakéw kopytnych na terenie wojewé6dztwa slaskiego.

Korytarze ekologiczne:

Korytarze ekologiczne: [ drozne

[ drozne [ czesciowo drozne
[ czesciowo drozne I niedrozne

B niedrozne Obszary weziowe:
Obszary weztowe: B&8K nieizolowane

8288 nieizolowane BB czesciowo izolowane

BB catkowicie izolowane

B888 brak danych

8888 czesciowo izolowane
BB catkowicie izolowane

888, brak danych
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V. Analiza i ocena przewidywanych skutkow
realizacji celow i kierunkow dziatan Strategii ze
wskazaniem sposobow zapobiegania
negatywnym skutkom srodowiskowym badz
ich ograniczenia lub kompensacji

Szczegblnie istotna z punktu widzenia procesu strategicznej oceny oddzialywania na
Srodowisko jest analiza i ocena przewidywanych znaczacych skutkéw srodowiskowych wynikajgcych
z wdrazania zapiséw dokumentu strategicznego. Ocena ta zostata przeprowadzona w dwodch
etapach. Pierwszy etap obejmowat okreslenie potencjalnego wptywu celéw i kierunkéw Strategii
oraz duzych przedsiewzie¢ infrastrukturalnych i organizacyjnych na gtéwne komponenty
$rodowiska: rosliny i zwierzeta oraz réznorodnos¢ biologiczng (przy uwzglednieniu zagadnien
korytarzy ekologicznych, a przy wydzieleniu problemu integralnosci i spdjnosci sieci Natura 2000,
jako zagadnienia szczegbdlnie istotnego), krajobraz, powierzchnie ziemi i gleby, wody
powierzchniowe i podziemne, atmosfere i klimat, zdrowie cztowieka oraz dziedzictwo kulturowe.
Etap ten zrealizowano przy zastosowaniu metody macierzy oddziatywan z 6-stopniowg skalg oceny
(Tabela 37, Tabela 38). W kolejnym kroku pogtebionej analizie poddano te cele i kierunki dziatan, w
przypadku ktérych stwierdzono potencjalne niebezpieczehAstwo wystapienia negatywnych
oddziatywan na srodowisko. Okreslony zostat ich rodzaj, czas trwania, zakres przestrzenny, mozliwa
kumulacja oddzialywan, a takze rozwigzania majace na celu zapobieganie, ograniczenie i
kompensacje zidentyfikowanych skutkéw srodowiskowych (Tabela 39).

Duzych probleméw nastreczyta ocena planowanych przedsiewzie¢ o charakterze
inwestycyjnym. W przypadku dokumentoéw strategicznych o randze regionalnej, majacych charakter
dtugookresowy i obejmujgcych zasiegiem projektowanych dziatan spore obszary, prognozowanie
oddziatywan na srodowisko musi opierac sie na znacznym stopniu ogblnosci. Wynika to gtéwnie z
duzego skomplikowania i réznorodnosci zaktadanych dziatah, braku okre$lenia zakresu i ram
czasowych realizacji mozliwych przedsiewzie¢ inwestycyjnych, jak réwniez braku ich precyzyjnej
lokalizacji. Na liscie duzych przedsiewzie¢ w Strategii znajdujg sie obok siebie: inwestycje bedgce na
etapie projektowania, wstepnych koncepcji, planéw, a nawet postulatéw, dla ktérych nie podano
czasokresu realizacji, ani zakresu przewidywanych dziatan. Czes¢ z nich ma charakter ogdélny i moga
sie w nie wpisywaé roézne przedsiewziecia czastkowe, o réznej skali, zlokalizowane w réznych
obszarach (np. Budowa obwodnic w ciggu drdg klasy DW i DK; Budowa i modernizacja drég tgczqcych
autostrady z innymi drogami krajowymi i wojewddzkimi, Budowa spdjnej sieci drég/tras rowerowych o
zasiegu ponadlokalnym wg jednolitych standarddéw; Przebudowa i modernizacja drég wojewddzkich itp.).
Niektore inwestycje znajdujg sie obecnie na etapie opracowywania koncepcji i znany jest jedynie ich
hipotetyczny, kierunkowy przebieg (np. Budowa kolei duzych predkosci czy Rozbudowa CMK
poprawiajqgcej predkosc potqczenia miedzy Katowicami a Krakowem). Inne pozostajg jedynie w sferze
planoéw i postulatéw i nie mozna w chwili obecnej wskaza¢ nawet ich hipotetycznych lokalizacji (np.
Budowa obwodhnicy autostradowej Metropolii Gérnoslgskiej A4”). W zwigzku z powyzszym nie sposob
jednoznacznie oceni¢ skali i charakteru oddziatywan takich inwestycji na poszczegélne komponenty
Srodowiskowe, zwtaszcza w sytuacji, gdy lokalizacja moze mie¢ kluczowe znaczenie dla oddziatywan.
Jako zasade przyjeto wiec jedynie ogdlng ocene potencjalnych oddziatywan (stad w niektorych
przypadkach zamiast jednoznacznej oceny pozostawiono zakres potencjalnych oddziatywan),
zaktadajac, ze kazde z przedsiewzie¢ bedzie docelowo podlegato odrebnym procedurom oceny
oddziatywania na srodowisko na etapie uzyskiwania odpowiednich decyzji administracyjnych.
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V.1.0ddziatywania na rosliny, zwierzeta oraz rdéznorodnos¢
biologiczng

Komponenty srodowiska okreslone w ustawie o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego
ochronie'’ jako rosliny, zwierzeta oraz réznorodnos¢ biologiczna zawierajg sie wtasciwie w pojeciu
samej réznorodnosci biologicznej, obejmujgcej zréznicowanie gendw, gatunkdéw i ekosystemow,
tworzacych zycie na Ziemi. Réznorodnos¢ biologiczna dotyczy bowiem trzech poziomdw ztozonosci:
populacyjnego, ekosystemowego i fizjocenotycznego.

Analiza dokumentu strategicznego wykazata, ze potencjalne negatywne skutki wdrazania
zapisoéw Strategii na réznorodnosc¢ biologiczng nalezy przewidywac w zwigzku z realizacjg celéw i
kierunkdéw oraz przedsiewzie¢ z zakresu budowy, rozbudowy, a takze modernizacji infrastruktury
transportowej. Sg to kierunki i przedsiewziecia dotyczace: budowy i modernizacji infrastruktury
drogowej i szynowej (kierunek 1a, przedsiewziecia z zakresu transportu drogowego i szynowego),
rozbudowy i rozwoju lotniska regionalnego i lotnisk lokalnych (kierunek 1d, przedsiewziecia z
zakresu transportu lotniczego), a takze tworzenia i rozwoju weztdw przetadunkowych (kierunek 2a) i
centrow przesiadkowych (kierunki: 2b, 3a, przedsiewziecia z zakresu: transportu multimodalnego
oraz organizacji transportu). Prognozowane negatywne oddziatywania bedg skutkiem
bezposrednich wptywdéw na etapie prac budowlanych, podczas ktérych zniszczeniu mogg ulec
siedliska przyrodnicze, siedliska gatunkow oraz same populacje roslin, zwierzat i grzybow (w tym
rzadkie, zagrozone, a nawet chronione), wzglednie oczekiwa¢ nalezy pogorszenia ich stanu
zachowania, w zwigzku z prowadzonymi pracami. Przewidywane zaburzenia dotyczy¢ bedg tak
przestrzeni zajetej przez sama infrastrukture, jak i terendw sasiadujacych. Koniecznos¢
zorganizowania placéw budowy, zmiana warunkéw abiotycznych, zwtaszcza w zakresie wilgotnosci,
Swiatta i klimatu akustycznego, emisja zanieczyszczen, fragmentacja siedlisk, wzrost Smiertelnosci
niektérych grup organizméw na etapie prac (problem dotyczgcy w szczegdlnosci ptazéw) - to
gtébwne czynniki oddziatujgce negatywnie na réznorodnos¢ biologiczng w sasiedztwie inwestycji
infrastrukturalnych. Opisane skutki bedg miaty charakter lokalny i - w czesci niezwigzanej z
bezposrednim, a jednoczesnie trwatym zniszczeniem siedlisk - zasadniczo krétkotrwaty.
Prognozowane dlugotrwate oddziatywania bedg natomiast wynikaty z istnienia i funkcjonowania
wytworzonej infrastruktury. Nowe szlaki komunikacyjne moga stanowi¢ bariere utrudniajgca czy
nawet uniemozliwiajgcg swobodne przemieszczanie sie organizmoéw. Skala problemu uzalezniona
bedzie od zastosowanych rozwigzan konstrukcyjnych, utrudniajgcych lub utatwiajacych migracje
rozpatrywanej grupy organizméw oraz doktadnej lokalizacji inwestycji, wzgledem istniejgcych i
wskazywanych korytarzy ekologicznych (oraz ich rangi), a takze izolowanych obszaréw weztowych,
biocentréw. Najsilniejszych oddziatywan, polegajgcych na fragmentacji przestrzeni i przerwaniu lub
ostabieniu droznosci ciggdw ekologicznych, nalezy oczekiwa¢ w przypadku budowy i rozbudowy
infrastruktury drogowej i szynowej. Nie mozna jednak wykluczy¢ wptywu na spdjnos¢ ekologiczng
tworzenia i rozwoju sieci multimodalnych centréow logistycznych. Mimo, iz nie posiadajg one
charakteru liniowego (w zwigzku z czym nie powinny przerywac korytarzy ekologicznych) ich
funkcjonowanie wigza¢ sie moze z takg zmiang strumieni ruchu (drogowego i kolejowego), ktéra
spowoduje powstanie trudnych do przewidzenia barier behawioralnych (wynikajacych z
nadmiernego ruchu pojazdéw na pewnych odcinkach). Rozwdj lotnisk i spodziewany wzrost
natezenia ruchu lotniczego moze wptyng¢ negatywnie na droznos¢ korytarzy ornitologicznych,
przebiegajacych w ich sasiedztwie (zjawisko ptoszenia i Smiertelnosci ptakdw w wyniku kolizji z
samolotami). Poza zasygnalizowanymi potencjalnymi negatywnymi oddziatywaniami, rozbudowa
infrastruktury liniowej i rozwdj transportu wigze sie réwniez ze zjawiskiem synantropizacji oraz
rozprzestrzenianiem sie gatunkéw obcych, w tym inwazyjnych, wykorzystujgcych do migracji nowe

157 Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczerstwa w ochronie $rodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U z 2008 r., Nr 199, poz. 1227 z p6zn. zm.)
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drogi i srodki transportu. Do posrednich wptywdw zaliczy¢ nalezy takze skutki dla réznorodnosci
biologicznej, wynikajgce ze zwiekszenia atrakcyjnosci inwestycyjnej obszaréw sgsiadujacych z
nowymi ciggami komunikacyjnymi, a w konsekwencji wzrostu intensywnosci uzytkowania i zmiany
zagospodarowania terenéw. Ten typ posrednich i diugotrwatych oddziatywan jest szczegdlnie
trudny do oceny pod wzgledem skali i potencjalnych strat, a jednoczesnie ma istotne znaczenie dla
dobrego stanu zachowania analizowanego komponentu srodowiska.

Jedynym przedsiewzieciem z zakresu transportu wodnego w analizowanym dokumencie jest
modernizacja Kanatu Gliwickiego. Nie znalazto ono odzwierciedlenia w przyjetych kierunkach
dziatan, wpisuje sie jednak w cel dotyczacy otwartej i spéjnej sieci osrodkéw réznej rangi (cel 1).
Zracji swego charakteru przedsiewziecie to moze wigzac sie z negatywnym oddziatywaniem na
réznorodnos¢ biologiczng kanatu i zamieszkujgce go organizmy zywe, zwiaszcza ze kanat stanowi
czes¢ niedroznego korytarza ichtiologicznego rzeki Ktodnicy. Zmiany uksztattowania linii brzegowe;j
wraz z zabiegami stuzgcymi pogtebieniu spowodujg bezposrednio lub posrednio pogorszenie stanu
siedlisk oraz zwigzanych z nimi gatunkéw.

Natezenie i skala niekorzystnych oddziatywan na réznorodnos¢ biologiczng beda powigzane
przede wszystkim z przyrodniczg wartoscig niszczonych siedlisk i populacji gatunkéw (stopniem ich
zagrozenia i ochrony) i zalezne bedg m.in. od lokalizacji inwestycji oraz zastosowanych rozwigzan
technologicznych. Ani doktadna lokalizacja, ani zaktadane rozwigzania technologiczne dla wiekszosci
planowanych czy postulowanych projektow na etapie tworzenia Strategii nie sg jednak znane.
Mozna wprawdzie zatozy¢, ze przy projektowaniu i wykonaniu infrastruktury zostang uwzglednione
uwarunkowania przyrodnicze'®, a ich negatywne wplywy na przyrode zostang ograniczone, w tym
poprzez Srodki ochrony zapobiegajgce, minimalizujgce lub kompensujgce zagrozenia, jednak nie
sposdb zagwarantowac zupetnego braku negatywnych oddziatywan. Na korzy$s¢ ochrony
réznorodnosci biologicznej w zwigzku z realizacjg zapisow Strategii przemawia réwniez cel
horyzontalny (cel 4), dotyczacy wzrostu bezpieczenstwa systemu transportowego. Podkreslono w
nim wage bezpieczenstwa sSrodowiskowego, na ktore sktadajg sie dziatania o charakterze
organizacyjno-systemowym, inwestycyjnym i innowacyjno-technicznym nastawione m.in. na:
ograniczenie emisji pytowych i gazowych (zwtaszcza gazéw cieplarnianych) do atmosfery oraz
natezenia dzwieku, promowanie ekologicznych gatezi transportu, a takze minimalizowanie
negatywnych wptywow transportu na réznorodnos$¢ biologiczng - w tym mozliwosci migracji - i
krajobraz. Z wymienionym celem powigzany jest kierunek dziatan, obejmujgcy projektowanie,
budowe i przebudowe infrastruktury zgodnie z zasadami bezpieczeristwa (kierunek 4d), kierunek
dotyczacy wdrazania i przestrzegania procedur bezpieczehstwa przewozu (kierunek 4c) oraz takie
zasady realizacji dokumentu, jak: zasada zréwnowazonego rozwoju, zasada zapobiegania i zasada
»Zanieczyszczajacy ptaci”. Ponadto niezaleznie od wskazanych negatywnych oddziatywan niektére
scharakteryzowane cele i kierunki (kierunki 1a, 2a, 2b, 3a), jak réwniez przedsiewziecia zwigzane z
modernizacjg istniejgcej infrastruktury mogg skutkowaé takze pozytywnymi oddziatywaniami na
réznorodnos¢ biologiczng. Uwzglednienie na etapie przebudowy aspektéw Srodowiskowych i
zmodernizowanie istniejgcej infrastruktury w kierunku zmniejszenia jej presji na srodowisko (np.
poprzez wybudowanie przepustdéw, przejs¢ dla zwierzat lub nadanie istniejgcym obiektom
prawidtowych parametréw, wprowadzenie nasadzen zieleni) moze znaczaco poprawi¢ stan
zachowania réznorodnosci biologicznej w regionie, w szczegdlnosci poprzez ograniczenie efektu
barierowego zwigzanego z transportem.

Mimo negatywnej oceny znacznej czesci przedsiewzie¢ - wpisujacych sie zresztg w zaledwie 5
sposrod wszystkich 33 kierunkdw dziatan - liczne kierunki zostaty ocenione pozytywnie. Dotyczg one
modernizacji i zakupu taboru, w tym przy uwzglednieniu niskoemisyjnosci i energooszczednosci

158 przestanka sg m.in. zapisy zawarte w Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 1999 nr 43, poz. 430 z p6zn. zm.)
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pojazdow (kierunki: 1b, 1e, 3e), co wptynie pozytywnie na jakos¢ Srodowiska abiotycznego
(zwtaszcza powietrza atmosferycznego, z klimatem akustycznym wigcznie) i posrednio na organizmy
zywe. Pozytywne aspekty tworzenia i rozwoju multimodalnych weztéw przetadunkowych oraz
centrow przesiadkowych (kierunki: 2a, 2b, 3a) wynikajg z ich wptywu na ograniczenie natezenia
ruchu drogowego i rozwdj alternatywnych dla niego form transportu oraz konsekwencje tego dla
Srodowiska przyrodniczego. Podobne skutki dla ozywionej czesci przyrody, jak w przypadku centrow
przesiadkowych, bedzie miato ograniczenie ruchu w centrach miast (strefy uspienia) (kierunek 3d).
Wprawdzie kierunki te dotyczg obszaru aglomeracji i transportu miejskiego, jednak w przypadku
réznorodnosci biologicznej nie nalezy zapomina¢ o ekosystemach miejskich - obszarach zieleni,
pozostatosciach ekosystemédw naturalnych wewnatrz tkanki miejskiej czy nawet catych miejskich
systemach przyrodniczych, powigzanych z terenami otwartymi w ich otoczeniu™®. Waznym
aspektem strategicznym jest préba wzmocnienia dziatah na rzecz dtugofalowego planowania i
koordynacji strategicznych projektéw komunikacyjnych (kierunek 1c), co zagwarantuje nie tylko
oszczedniejsze gospodarowanie Srodkami finansowymi, ale przede wszystkim skuteczniejsze
zarzadzanie dostepng przestrzenig i lepszg ochrone réznorodnosci biologicznej (obnizenie kosztow
Srodowiskowych rozwoju systemu transportu wojewdédztwa).

V.2.0ddzialywania na integralnos¢ i spGjnos¢ sieci obszaréw Natura
2000

Pojecie ,integralnosci obszaru Natura 2000” nalezy rozumiec jako utrzymywanie sie
wiasciwego stanu ochrony siedlisk przyrodniczych, populacji roslin i zwierzat oraz ich siedlisk, dla
ochrony ktérych obszar zostat powotany. Jest to wiec kompletnos$¢ cech, czynnikéw i procesow
zwigzanych z obszarem, a majacych wptyw na cele jego ochrony: powierzchnia, obecnos¢ istotnych
gatunkéw i siedlisk przyrodniczych oraz stan ich zachowania i ochrony, obecnos¢ i dostepnosc
istotnych elementéw siedlisk przyrodniczych i siedlisk gatunkéw, warunki ekologiczne, w tym
parametry fizyczne i chemiczne, funkcjonalne potgczenia i zwigzki istniejgce na obszarze i ich
dynamika, procesy zachodzace lub przewidywane na obszarze, stopieh jednolitosci (braku
fragmentacji) siedlisk, obecnos¢ i natezenie szkodliwych czynnikow i oddziatywan, przy
uwzglednieniu podatnosci celéw ochrony na te zagrozenia. Integralno$¢ nie zawiera w swojej
definicji braku zmian struktury i funkcji obszaru Natura 2000. Potencjalne zmiany nie mogg by¢
jednak niekorzystne z punktu widzenia ochrony siedlisk i gatunkéw, bedacych przedmiotem
zainteresowania Wspolnoty (Engel 2009, Kistowski i Pchatek 2009).

Spojnos¢ sieci Natura 2000 zalezy natomiast od obecnosci w niej poszczegdlnych obszarow
oraz stanu ochrony typow siedlisk przyrodniczych i gatunkéw, wystepujacych na tych obszarach.
Jest wiec pojeciem szerszym, gdyz nalezy je interpretowac tak na poziomie samego obszaru Natura
2000 - pod wzgledem odstepstw od wiasciwego stanu ochrony - jak i catego regionu
biogeograficznego, badajgc kompletnos¢ przestrzennych potgczern pomiedzy obszarami. Mozna
wiec 0gb6lng spéjnosc sieci Natura 2000 rozumiec jako komplet cech, ktére majg wpltyw na
zapewnienie w ramach sieci wiasciwego stanu ochrony wszystkich chronionych w niej gatunkow i
siedlisk przyrodniczych w catym ich naturalnym zasiegu. W przypadku poszczegélnych obszaréw,
przy ocenie ich wptywu na spo6jnos¢ sieci Natura 2000 nalezy uwzgledni¢ znaczenie, jakie dany
obszar ma dla zachowania spéjnosci w stosunku do gatunkéw i siedlisk, ktére sg na nim chronione
(Kistowski i Pchatek 2009).

Analiza oddziatywan, wynikajacych z wdrazania celéw i kierunkéw zapisanych w Strategii, na
integralnos¢ obszaréw Natura 2000 i spéjnos¢ sieci tych obszaréw wykazata, ze potencjalnych
negatywnych skutkéw mozna oczekiwa¢ w zwigzku z budowg i modernizacjg infrastruktury

159 Zagadnienie integracji miejskich systemoéw przyrodniczych z terenami otwartymi w ich otoczeniu, zwtaszcza w przypadku miast wytwarzajacych obszary

funkcjonalne cigzace ku obszarom cennym przyrodniczo zostato poruszone w Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030.
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drogowej i szynowej (kierunek 1a) oraz rozbudowg lotniska regionalnego i lotnisk lokalnych
(kierunek 1d). Sg to typowe cele inwestycyjne, w zwigzku z czym nie sposdb zaprzeczy¢ ich
wptywowi na Srodowisko przyrodnicze, w tym te jego elementy, ktore podlegaja ochronie w ramach
sieci Natura 2000. W przypadku kierunku 1a aspekt budowy nowej infrastruktury bedzie wptywat na
omawiany komponent w zaleznosci od: przebiegu inwestycji przez teren lub w sgsiedztwie obszaru
Natura 2000, jego przedmiotu ochrony, a takze zastosowanych rozwigzan technologicznych i metod
przeciwdziatania, ograniczenia i kompensacji szkéd. Nie mozna jednoczesnie zaprzeczyc
potencjalnym pozytywnym wptywom tego kierunku na integralnos¢ i spéjnos¢ sieci obszaréow
Natura 2000, w przypadku modernizacji istniejgcej infrastruktury transportowej, konfliktowej w
stosunku do sieci i przy zatozeniu uwzglednienia w zakresie modernizacji aspektow
sSrodowiskowych. Pozytywne wptywy mogg by¢ zwigzane z ograniczeniem zanieczyszczen i hatasu
generowanych przez transport i posrednio, w konsekwencji tego - poprawg stanu zachowania
gatunkéw i siedlisk, a przede wszystkim z ograniczeniem barierowej roli infrastruktury w
odniesieniu do spdjnosci sieci. Negatywne wptywy wynikajgce z rozbudowy lotniska regionalnego i
lotnisk lokalnych oraz zwiekszenia natezenia ruchu lotniczego przeanalizowano pod katem
potencjalnych oddziatywan na obszary specjalnej ochrony ptakéw (rozwdj lotnisk nie bedzie
bowiem realizowany kosztem specjalnych obszaréw ochrony siedlisk/ obszaréw majacych
znaczenie dla Wspélnoty). Jedynie w przypadku lotniska w Kaniowie stwierdzono mozliwe skutki dla
integralnosci i spéjnosci sieci obszaréw Natura 2000, w zwigzku z jego lokalizacjg w bezposrednim
sgsiedztwie obszaréw specjalnej ochrony ptakédw: Dolina Gornej Wisty i Stawy w Brzeszczach.
Potencjalne negatywne oddziatywania mogg polega¢ na ptoszeniu ptakéw na skutek emisji hatasu,
co moze prowadzi¢ do opuszczania przez nie miejsc legowych czy porzucania legdéw, oraz kolizji w
powietrzu z ich udziatem.

Niezaleznie od opisanych potencjalnych, negatywnych oddziatywan w ocenie wptywu na
integralnos¢ i spdjnos¢ sieci obszaréw Natura 2000 zapisOw Strategii nalezy uwzgledni¢ kierunki,
ktérych skutki bedg korzystne dla analizowanego komponentu srodowiska. Najsilniej pozytywnych
skutkbw mozna spodziewa¢ sie w zwigzku z wdrazaniem na etapie projektowania, budowy i
przebudowy infrastruktury zasad bezpieczeristwa (kierunek 4d). Wynikajgce z tego kierunku
dziatania nalezy odczytywa¢, jako gwarancje minimalizacji potencjalnych negatywnych skutkéw
rozbudowy infrastruktury transportowej na srodowisko, w tym na obszary Natura 2000 (zwtaszcza
w odniesieniu do celu 1 i zawierajgcych sie w nim przedsiewzie¢). Oddziatywania te mogg miec
charakter bezposredni - minimalizacja negatywnych wptywoéw transportu na réznorodnosc
biologiczng (wiec takze gatunki i siedliska naturowe), w tym mozliwosci migracji oraz krajobraz
(zagadnienie spojnosci sieci) - jak réwniez posredni - ograniczenie emisji pytowych i gazowych do
atmosfery i natezenia dzwieku, jako dziatania poprawiajgce stan siedlisk przyrodniczych i siedlisk
gatunkdéw. Kwestia bezpieczenstwa srodowiskowego zawarta jest takze w innym kierunku celu 4,
odnoszacego sie do wzrostu bezpieczenstwa systemu transportowego - kierunku 4c Wdrozenie i
przestrzeganie procedur bezpieczeristwa przewozu. Jego realizacja, poprzez ograniczenie presji
transportu na nieozywiong czes¢ Srodowiska przyrodniczego (zmniejszenie niebezpieczenstwa
wypadkéw i przedostania sie szkodliwych substancji do Srodowiska), powinna posrednio przyczynic
sie do poprawy stanu siedlisk i gatunkéw na obszarach Natura 2000, w szczegdlnosci w przypadku
szlakéw komunikacyjnych przebiegajgcych przez tereny sieci. Pozytywne wptywy moga by¢ rowniez
posrednim skutkiem wzmocnienia dziatan na rzecz dtugofalowego planowania i koordynacji
strategicznych projektéw komunikacyjnych (kierunek 1c). Realizacja kierunku zapewni racjonalne i
zrownowazone gospodarowanie przestrzenig oraz ochrone wartosci przyrodniczych, zwtaszcza na
obszarach chronionych prawem (w tym obszarach Natura 2000).

Brak informacji na temat doktadnej lokalizacji duzych przedsiewzie¢ infrastrukturalnych i
organizacyjnych zawartych w Strategii oraz brak okres$lonego zakresu poszczegoélnych
przedsiewzie¢, utrudnia lub uniemozliwia szczegbétowg ocene ich wptywu na integralnos¢ i spojnos¢
sieci obszaréw Natura 2000. W zwigzku z powyzszym w tabeli (Tabela 35) przedstawiono jedynie
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potencjalne kolizje planowanych przedsiewzie¢ z istniejgcymi i proponowanymi'® obszarami

Natura 2000, z zastrzezeniem ze ostateczny charakter, natezenie, zakres, a nawet samo wystgpienie
oddziatywan jest uzaleznione od przebiegu, zastosowanych rozwigzan technologicznych oraz
zaproponowanych $Srodkéw przeciwdziatania, ograniczenia lub kompensacji szkéd. Precyzyjna
ocena wymaga w pierwszej kolejnosci informacji o strukturze i funkcji poszczegélnych waloréw
przyrodniczych, stanie zachowania gatunkéw i siedlisk przyrodniczych, bedacych przedmiotem
ochrony oraz szczegétowej specyfice oddziatywania wynikajgcego z realizacji przedsiewziecia i nie
moze by¢ przeprowadzona na etapie strategicznej oceny oddziatywania na $srodowisko. Bedzie ona
przedmiotem odrebnej oceny oddziatywania na S$rodowisko planowanych przedsiewziec
przeprowadzanej na etapie uzyskiwania wiasciwych decyzji administracyjnych. W przypadku
spojnosci sieci obszaréow Natura 2000 dos¢ istotnym zagadnieniem jest rowniez droznos¢ tgczacych
je korytarzy ekologicznych. W odniesieniu do obszaréw specjalnej ochrony ptakéw podkreslenia
wymagajg potencjalne negatywne skutki rozbudowy i modernizacji lotniska w Kaniowie, potozonego
w obszarze ponadregionalnego korytarza ichtiologicznego Dolina Gornej Wisty, tgczgcego OSO
Dolina Goérnej Wisty z OSO Stawy w Brzeszczach i Dolina Dolnej Soty. Wzrost natezenia ruchu
lotniczego (w zaleznosci od skali wzrostu) wptynie ograniczajgco na droznos¢ korytarza i spojnosc
wymienionych obszaréw Natura 2000 poprzez ptoszenie i potencjalne kolizje statkéw powietrznych
z ptakami. Problematyka funkcjonowania korytarzy ekologicznych dla zwierzat kregowych w
odniesieniu do systemu transportu wojewddztwa $lgskiego bardziej szczegdtowo przedstawiona
zostata w rozdziale IV.4 oraz przy ocenie oddzialywan na rosliny, zwierzeta oraz r6znorodnos¢
biologiczna.

Tabela 35. Potencjalne kolizje duzych przedsiewzie¢ Strategii z obszarami Natura 2000.

Obszar Natura 2000
L.p Nazwa przedsiewziecia podleg.ajacy Komentarz
potencjalnym
oddziatywaniom
Realizacja inwestycji w bezposrednim sgsiedztwie
Budowa autostrady Al od Pyrzowic | Walaszczyki w SO0 moze wigzac sie ze zmiang stosunkow
1. do granicy z wojewddztwem Czestochowie wodnych lub sposobu uzytkowania terenu i
tédzkim (PLH240028) stanowi¢ powazne zagrozenie dla integralnosci
obszaru.
Istnieja 4 warianty realizacji inwestycji, roznigce sie
przebiegiem w stosunku do OSO i skalg
. . Stawy w Brzeszczach . . , . .
2. Budowa drogi ekspresowej S1 potencjalnych oddziatywan (przebieg drogi w
(PLB120009) ) . . .
bezposrednim sasiedztwie lub przez obszar
chroniony).
Podziemia Nayvet w przypadku potencjalnej kolizji z SOQ, w
. zwigzku z dotychczasowym zagospodarowaniem
. . Tarnogdrsko- . .
3. Budowa drogi ekspresowej S11 Bytomskie terenu oraz samym przedmiotem ochrony, nie
(PLH240003) Powmno d’OIJSC do znaczacych oddziatywan na jego
integralnosé.
Prawdopodobna kolizja z obydwoma SOO. Rodzaj i
Dolina Gérnej Pilicy skala oddziatywan bedg uzaleznione od przyjetego
(PLH260018) przebiegu, ewentualnego wykorzystania i
4. Budowa drogi ekspresowej S46 Ostoja Olsztyrisko- modernizacji istniejacej infrastruktury oraz
Mirowska zastosowanych rozwigzan technologicznych
(PLH240015) (potencjalnie mozliwe zmniejszenie istniejgcej
presji sSrodowiskowej).
. . Beskid Slaski Inwestycja bedzie przecinata SOO w poblizu
. B L
> udowa drogi ekspresowej 563 (PLH240005) Wegierskiej Gorki.
16
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Istnieja 2 warianty realizacji inwestycji, roznigce sie
Budowa Beskidzkiej Drogi Beskid Maty przeblgglem W stOSl_mku d? SOO.I skala
6. L potencjalnych oddziatywan (wariant wskazywany
Integracyjnej (PLH240015) . . . ..
jako preferowany nie wchodzi w kolizje z obszarem
chronionym)
Stawy tezczok Potencjalne oddziatywania inwestycji trudne do
7 Budowa szybkiej kolei regionalnej (PLI.-|240(?10)_ . _okreslenl_z?\ w zwigzku z postulc?\{vanym charakterem
Dolina Gérnej Wisty inwestycji. Przypuszczalne kolizje wskazano na
(PLB240001) podstawie obecnego przebiegu linii.
Inwestycja przypuszczalnie bedzie przecinata OSO.
R L. Dolina Gérnej Wisty Skala potencjalnych oddziatywan bedzie
8. Budowa kolei duzych predkosci (PLB240001) uzalezniona od stopnia wykorzystania istniejacej
infrastruktury.
- o Dolina Gérnej Wisty Wz.rost na.tezenla rushu Iotnlczego’w bezpos.rednlm
Rozbudowa i modernizacja sgsiedztwie OSO moze powodowac: ptoszenie
S . (PLB240001) . . . . L.
9. lokalnych lotnisk i lgdowisk dla ptakéw na ich terenie w zwigzku z emisjg hatasu
L Stawy w Brzeszczach L o . . .
celéw biznesowych oraz ostabienie ich spéjnosci w wyniku ograniczenia
(PLB120009) o i ) ;
droznosci taczgcego je korytarza ornitologicznego.

V.3.0ddziatywania na powierzchnie ziemi, gleby i krajobraz

Analiza celdéw i kierunkoéw dziatan przewidzianych w Strategii pozwala wskaza¢, ze istotnie
wptywajace na powierzchnie ziemi, gleby lub krajobraz bedg potencjalnie te kierunki dziatan,
ktérych realizacja wigzac sie moze z:

budowg lub przebudowg infrastruktury transportowej w znacznej skali, w wielu
lokalizacjach, w tym w rejonach o glebach cechujgcych sie wysoka przydatnoscig do
upraw, a takze o wysokich walorach przyrodniczych i krajobrazowych - a wiec
przedsiewzieciami  bezposrednio niekorzystnie oddziatujgcymi na omawiane
komponenty Srodowiska lub o niekorzystnym wptywie posrednim - jesli
zidentyfikowano potencjalnie znaczacy i bliski zwigzek kierunku dziatan z
prognozowanymi skutkami,

dziataniami powodujgcymi poprawe stanu srodowiska w omawianym zakresie lub
istotne ograniczenie niekorzystnych oddziatywan, w tym skutki posrednie silnie
zwigzane z dziataniem.

Wptyw bezposredni na powierzchnie ziemi, gleby lub krajobraz ma miejsce w przypadkach
realizacji celéw pociggajgcych za sobg przedsiewziecia o charakterze budowlanym, tj. gtdwnie celu 1
- Otwarta i spéjna sie¢ osrodkéw rdznej rangi, kierunkéw 1a - budowa i modernizacja infrastruktury
drogowej i szynowej, w tym wsparcie kluczowej infrastruktury transportowej sieci TEN-T oraz 1d -
rozbudowa i promowanie lotniska regionalnego i lotnisk lokalnych oraz realizowanych przez nie lotéw
krajowych, a takze celu 2 - Komplementarnosc¢ systemu transportowego, kierunkéw 2a - tworzenie i
rozwdj multimodalnych weztdw przetadunkowych oraz 2b - tworzenie centréw przesiadkowych. Ostatni z
wymienionych kierunkdéw zawiera sie réwniez w celu 3 - Efektywna mobilnos¢. Wedtug listy 28
»duzych przedsiewzie¢” zawartej w Strategii, 19 przedsiewzie¢ z zakresu transportu drogowego i
szynowego miesci sie w zakresie kierunku 1a. Transport lotniczy (1d) obejmuje 2 przedsiewziecia,
natomiast pojedyncze przedsiewziecia z dziedziny transportu multimodalnego i organizacji
transportu wpisuja sie, odpowiednio, w cel 2 i 3.

Budowa i modernizacja infrastruktury drogowej i szynowej (kierunek 1a) zasadniczo prowadzic¢
bedzie do bezposrednich, niekorzystnych oddziatywan w postaci ograniczenia areatu gleb rolnych
lub lesnych, w tym gleb o wysokiej przydatnosci rolniczej, a takze zmian uksztattowania powierzchni
ziemi prowadzacych do powstawania odpadowych mas ziemnych i skalnych, antropogenicznych
form rzezby oraz moggacych przyczynia¢ sie do degradacji krajobrazu, a takze stanowi¢ potencjalne
zagrozenie zanieczyszczeniem gleb i gruntu w wyniku uwolnienia do S$rodowiska glebowego

108



substancji niebezpiecznych - jako skutku wypadku lub katastrofy podczas przewozu materiatow
niebezpiecznych. Poréwnanie i ocena wptywu przedsiewzie¢ na Srodowisko sg utrudnione ze
wzgledu na brak precyzyjnej przestrzennej lokalizacji oraz ogélne zdefiniowanie czesci z nich. Mozna
wskazac, ze ubytek areatu gleb o wysokiej przydatnosci rolniczej dotyczy¢ bedzie gtéwnie drég: S46
(w rejonie Lublinca oraz w rejonie Lelowa - Szczekocin), S1 (miedzy Bielskiem-Biatg i rejonem Woli),
A1l (rejon Wozniki - Starcza), zachodniego odcinka Drogi Regionalnej Racibérz - Pszczyna,
fragmentdéw Drogi Gtoéwnej Potudniowej Ryduttowy - Pawtowice oraz Beskidzkiej Drogi Integracyjnej
w wariancie | (w granicach wojewodztwa biegngcym w catosci na potnoc od obecnej DK52). Wsrod
przedsiewzie¢ z zakresu transportu szynowego najwiekszy ubytek areatu gleb o wysokiej
przydatnosci do upraw spowoduje najprawdopodobniej budowa w powiecie zawiercianskim
odcinka kolei duzej predkosci tgczacej CMK (Nakto) z Katowicami/Krakowem z rozgatezieniem w
rejonie Suchej, na potudnie od Wolbromia.

Przeksztatcen powierzchni ziemi o najwiekszej skali mozna spodziewac sie w zwigzku z budowg
autostrad, a takze drdég i odcinkéw nowych linii kolejowych przebiegajgcych przez tereny o
znacznych deniwelacjach terenu (S46 w gm. Olsztyn, Droga Gtoéwna Potudniowa, S69 - obejscie
Wegierskiej Gorki), linia kolejowa do MPL ,Katowice” w Pyrzowicach - przejscie przez Prog
Srodkowotriasowy w gm. Bobrowniki). Nalezy liczy¢ sie z dodatkowymi zmianami uksztattowania
powierzchni ziemi powodowanymi pogtebiajgcymi sie odksztatceniami powierzchni w rezultacie
podziemnej eksploatacji wegla kamiennego w przypadku autostrady A4”, ST w rejonie Czechowic-
Dziedzic oraz odcinkéw Drogi Gtéwnej Potudniowej Ryduttowy - Pawtowice i Drogi Regionalnej
Racibérz - Pszczyna oraz powstaniem konfliktu miedzy ochrong drég przed wptywami eksploatacji
gorniczej (zwtaszcza autostrady i drogi ekspresowej) a dostepnoscia zt6z wegla objetych koncesjami.

Trasa S69 na brakujacym odcinku obejScia Wegierskiej Gorki przebiega przez tereny, na
ktérych istnieje zagrozenie powierzchniowymi ruchami masowymi gruntu. Mozliwe jest zaistnienie
koniecznosci przemieszczenia dodatkowych mas ziemnych i skalnych Ilub zastosowanie
technicznych $rodkéw stabilizacji skarp, najczesciej niekorzystnie wptywajgcych na walory
krajobrazu. Znaczna cze$¢ wskazanego odcinka planowana jest w tunelu, co nie wyklucza ryzyka
indukowania osuwisk w trakcie prac budowlanych w skutek oddziatywan wibracji. Nie mozna
wykluczy¢ miejscowego powstania niewielkich osuwisk w zwigzku z budowag Drogi Gtownej
Potudniowej Ryduttowy - Pawtowice w granicach powiatu wodzistawskiego (moze na to wskazywac
urozmaicona rzezba terenu; nie przeprowadzono dotychczas rozpoznania zagrozehn osuwiskami w
tym powiecie). Beskidzka Droga Integracyjna w preferowanym wariancie | nie przecina terenéw
wskazanych jako zagrozonych powierzchniowymi ruchami masowymi gruntu.

Przeksztatcenia powierzchni ziemi mogg stanowic istotng ingerencje w krajobraz, szczegéinie
niekorzystng na obszarach o wysokich walorach krajobrazu, w tym podlegajgcego ochronie
prawnej. Najwiekszej presji na tereny krajobrazu podlegajacego ochronie mozna spodziewac sie w
zwigzku z realizacjg drogi S46, przecinajgcej dwa parki krajobrazowe, w tym szczeg6lnie w gminach
Olsztyn i Janoéw (PK Orlich Gniazd), ze wzgledu na przewidywany nowy przebieg drogi (co najmniej
obejs¢ jednostek osadniczych) w terenie o znacznych deniwelacjach, z licznymi miejscami mocno
wyeksponowanymi krajobrazowo.

Pozostate, nie wymienione wyzej przedsiewziecia z dziedziny transportu drogowego i
szynowego beda skutkowaly przypuszczalnie mniejszym oddziatywaniem, ocenionym jako stabe.
Podstawowg przestanke do takiej oceny stanowi przewidywana realizacja przedsiewzie¢ w catosci
lub prawie w catosci w $Sladach istniejgcych tras komunikacyjnych lub stanowigcych krotkie odcinki
(budowa i modernizacja drég taczacych autostrady z innymi drogami krajowymi i wojewodzkimi). W
kilku przypadkach ocena jest niejednoznaczna, z uwagi na nieustalone lokalizacje przedsiewziec
(droga S1, Droga Gtéwna Potudniowa, obwodnice w ciggach drég krajowych i wojewddzkich) lub tez
odmienng ocene oddziatywania réznych odcinkéw przedsiewzie¢ (S1 na odcinkach: Pyrzowice -
Dabrowa Gornicza i Mystowice - Bielsko-Biata).
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Budowa i modernizacja infrastruktury drogowej i szynowej bedzie gtdwnym Zzrodiem
niekorzystnych oddziatywan. Pozostate cele i kierunki dziatari oraz przewidywane w ich ramach
przedsiewziecia mogg miec jedynie staby wplyw negatywny o zasiegu miejscowym, a najwyzej
lokalnym, lub w ogdle nie miec istothego wptywu na gleby, powierzchnie ziemi lub krajobraz.
Rozbudowa lotnisk, ograniczona uktadem sieci komunikacyjnych oraz sasiedztwem jednostek
osadniczych, nie wigze sie z istotnymi zmianami uksztattowania powierzchni terenu, a wptyw na
lokalny krajobraz mozna ksztattowac¢ odpowiednimi rozwigzaniami architektonicznymi. Projekt
Strategii przewiduje stworzenie i rozwoj sieci multimodalnych centrow logistycznych w Stawkowie
oraz w Pyrzowicach i Gliwicach, zgodnie z zapisami krajowej Strategii Rozwoju Transportu do 2020
roku (z perspektywg do 2030 roku), przyjeta przez Rade Ministrobw w styczniu 2013 r.
Przedsiewziecia te czeSciowo maja charakter ,brownfield”, co pozwala oceni¢, ze ich wptyw na
oceniane komponenty srodowiska bedzie staby, mimo kumulacji z oddziatywaniem rozbudowy
lotniska w Pyrzowicach oraz modernizacji Kanatu Gliwickiego, z ktérymi centra logistyczne sg
funkcjonalnie $cisle zwigzane.

Budowa centrow przesiadkowych, typowo lokalizowanych na obrzezach miast, moze miec
jedynie miejscowe niekorzystne oddziatywanie zwigzane z ograniczonymi zmianami uksztattowania
powierzchni ziemi oraz nie wykluczonym, w niektérych przypadkach, uszczupleniem areatu gleb o
miernej (ze wzgledu na presje sgsiedztwa terendw zainwestowanych) przydatnosci do produkgcji
rolnej. Lokalizacje centréw przesiadkowych najczesciej moga dotyczy¢ miejsc o zdegradowanym
krajobrazie. Zastosowanie wysokiej jakosci rozwigzan architektonicznych i materiatéw budowlanych
moga przyczynic¢ sie do poprawy jakosci krajobrazu.

Cel 4 projektu Strategii rozwoju systemu transportu wojewoddztwa S$lgskiego - Wzrost
bezpieczeristwa systemu transportowego przyczyni sie znaczgco do zmniejszenia ryzyka
zanieczyszczenia Srodowiska glebowego w wyniku uwolnienia substancji niebezpiecznych wskutek
wypadku lub katastrofy podczas przewozu materiatdw niebezpiecznych. Bezposrednie znaczenie
maja kierunki dziatan: 4c - wdroZenie i przestrzeganie procedur bezpieczeristwa przewozu oraz 4d -
projektowanie, budowa i przebudowa infrastruktury zgodnie z zasadami bezpieczeristwa. Nalezy
podkresli¢, ze w zakresie omawianego celu miesci sie poprawa jakosci Srodowiska naturalnego, w
tym minimalizowanie negatywnych wplywdéw transportu na krajobraz. Realizacja przedsiewziec
budowlanych zwigzanych z budowag i modernizacjg infrastruktury transportowej w sposéb
uwzgledniajgcy w petni powyzszy cel skutkowac bedzie mniejszym zagrozeniem dla gleb i gruntu ze
wzgledu na redukcje ilosci i skutkéw powaznych awarii podczas transportu towaréw
niebezpiecznych. Zostanie zredukowana skala niekorzystnych przeksztatcen powierzchni ziemi w
rezultacie stosowania odpowiednich rozwigzan projektowych oraz dziatan na rzecz dtugofalowego
planowania i koordynacji strategicznych projektéw komunikacyjnych (kierunek 1c), co pozwoli takze
0siggna¢ mniejszy dysharmonizujacy wptyw na krajobraz lub, w niektérych przypadkach, prowadzi¢
do poprawy stanu krajobrazu wczesniej zdegradowanego.

V.4.0ddziatywania na wody powierzchniowe i podziemne

Oddziatywania zwigzane z realizacjg celdéw i kierunkdéw Strategii rozpatrzono w odniesieniu do
stanu ilosciowego i jakoSciowego wdd powierzchniowych i podziemnych, uwzgledniajgcego
elementy hydrologiczne, morfologiczne oraz fizykochemiczne Srodowiska wodnego. Analiza zapiséw
dokumentu strategicznego wykazata, ze najwiekszej presji na Srodowisko wodne wojewo6dztwa
Slgskiego nalezy sie spodziewa¢ w efekcie realizacji kierunkéow dziatan zwigzanych z budows,
rozbudowg i modernizacjg infrastruktury drogowej, szynowej oraz lotniczej (kierunki: 1a, 1d,
przedsiewziecia w zakresie transportu drogowego, szynowego i lotniczego) oraz w zwigzku z
realizacjg multimodalnych weztéw przetadunkowych i centrow logistycznych (kierunek 2a,
przedsiewziecia w zakresie transportu multimodalnego).
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Realizacja inwestycji w zakresie infrastruktury transportu moze prowadzi¢ do zmian
dotychczasowego stanu wod powierzchniowych i podziemnych, zaréwno pod wzgledem ilosciowym
jak i jakosciowym, tak na etapie realizacji jak i w pdzniejszym okresie eksploatacji. Z etapem
realizacyjnym nalezy wigza¢ wytacznie potencjalne niekorzystne oddziatywania na Srodowisko
wodne. Zajecie terenu i prowadzenie wszelkiego rodzaju prac budowlanych najprawdopodobniej
spowoduje przeobrazenie stosunkéw wodnych (obnizenie zwierciadta wéd podziemnych,
zaburzenia w odptywie wéd oraz sptywie powierzchniowym). Szczegdlnie intensywne oddziatywanie
moze wystgpi¢ w momencie wznoszenia nasypow i wykonywania prac wgtebnych (wykopéw), a
takze w przypadku budowy mostow i wiaduktow.

Na etapie realizacyjnym istnieje takze ryzyko zanieczyszczenia wod podziemnych produktami
naftowymi z pracujgcych maszyn, urzadzeh budowlanych i pojazdéw, Sciekami bytowymi i
technologicznymi z obiektéw zaplecza budowy, a takze w wyniku wnoszenia do wodd
powierzchniowych z terenéw budowy znacznych ilosci zawiesin. Ponadto potencjalnym Zzrédtem
zanieczyszczen Srodowiska wodnego moze by¢ prowadzona gospodarka odpadami, w tym
odpadami niebezpiecznymi. Zanieczyszczeniem woéd moze skutkowad roéwniez realizacja
przedsiewziecia z zakresu transportu wodnego, obejmujgcego modernizacje Kanatu Gliwickiego. Ze
wzgledu na ogblny charakter zapisu nie sposéb obecnie okresli¢ szczegdtowego zakresu prac i
specyfiki samych oddzialywan tego przedsiewziecia na stan wdéd. Jednakze mozna zatozy¢, iz
dziatania modernizacyjne bedg obejmowaty m.in. odmulenie i pogtebienie Kanatu Gliwickiego,
basenéw portowych, a takze przebudowe $luz rzecznych, a wszelkie prace z tym zwigzane moga
krotkotrwale wptynac na jako$é wod Ktodnicy i wéd podziemnych w poblizu analizowanej inwestycji.

Oddziatywania etapu budowy i modernizacji infrastruktury w gtdwnej mierze beda miaty
charakter krotkoterminowy i po okresie realizacji inwestycji powinny ustgpi¢. Zmiany
w uksztattowaniu terendw oraz uszczelnianie powierzchni (betonowe powierzchnie lotnisk,
asfaltowanie drég, placow, parkingéw) spowodujg miejscowe trwate zmiany stosunkéw wodnych
polegajgce na zaktdceniu naturalnego krgzenia wéd opadowych i gruntowych.

Zanieczyszczenia wod zwigzane z eksploatacjg infrastruktury technicznej bedg dotyczyty
przede wszystkim inwestycji drogowych, w mniejszym za$ stopniu pozostatych. Bezposrednim
zroédtem zanieczyszczenia wod moze byé takze transport wodny odbywajgcy sie Kanatem Gliwickim,
natomiast biorgc pod uwage, iz analizowana gataz transportu jest jedng z najbezpieczniejszych dla
Srodowiska, ryzyko niekorzystnych oddziatywan jest ograniczone. Gtébwne zagrozenie dla wéd na
etapie uzytkowania infrastruktury transportu stanowig generowane Scieki opadowe i roztopowe,
pochodzgce z nawierzchni utwardzonych (w tym chemikalia stosowane do przeciwdziatania sliskosci
zimowej). Zroédtem zanieczyszczer wod bywajg nie tylko same trasy komunikacji, ale tez obiekty im
towarzyszace, takie jak stacje paliw, miejsca obstugi podréznych, stacje kolejowe itp. Potencjalnie
zagrozone zanieczyszczeniem poza wodami powierzchniowymi mogg by¢ réwniez wody podziemne,
zwhaszcza w obszarach, gdzie poziom wod gruntowych wystepuje ptytko i brak jest dostatecznej
izolacji poziomow wodonosnych. Ma to szczegblne znaczenie dla zasobow wdd podziemnych
przeznaczonych na wykorzystanie gospodarcze, tj. w poblizu obszaréw wystepowania gtéwnych
zbiornikéw woéd podziemnych oraz stref ochronnych uje¢ wod podziemnych. Zagrozenie wzrasta w
momencie wystgpienia sytuacji awaryjnych, zwigzanych z wypadkiem i niekontrolowanym
wyciekiem, szczegblnie w miejscach, gdzie ciggi komunikacyjne bezposrednio przebiegajg obok
ciekow i zbiornikébw wodnych. Natomiast dzieki dobrze zaprojektowanemu i sprawnie
funkcjonujgcemu transportowi wystgpienie takich sytuacji ograniczone jest do minimum.

Na etapie eksploatacji infrastruktury analizowany komponent $rodowiska bedzie rowniez
posrednio narazony na zanieczyszczenia wskutek emisji spalin do powietrza.

Najwiekszej presji na stan wéd wojewodztwa Slgskiego mozna spodziewac sie w przypadku
duzych inwestycji, takich jak autostrady, drogi ekspresowe, obwodnice miast, a takze pozostatych,
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ktérych realizacja bedzie wymagata zajecia niezagospodarowanego dotad terenu. Generalnie
mozna przewidywaé, iz mniejsze oddziatywania beda dotyczyly budowy tras komunikacyjnych
i obiektow obejmujacych stosunkowo mate obszary, a takze modernizacji, rozbudowy istniejgcych
tras i portdéw lotniczych. W rzeczywistosci natomiast skala oddziatywarh bedzie uzalezniona od
specyfiki konkretnego przedsiewziecia, wrazliwosci samego obszaru lokalizacji oraz zastosowanych
rozwigzan technologicznych. Oddziatywanie rozwinietej infrastruktury transportu na wody
powierzchniowe i podziemne w kontekscie poszczegdlnych inwestycji bedzie miato charakter
dtugotrwaty, punktowy (wezty przetadunkowe, centra logistyczne, lotniska) i liniowy (linie
komunikacji drogowej, wodnej, szynowej), natomiast ze wzgledu na gestg sie¢ potaczen
komunikacyjnych oddziatywania te bedg sie kumulowa¢, dlatego w konsekwencji mozna je
rozpatrywac w odniesieniu do catego regionu.

Jak wykazano w powyzszych akapitach realizacja dziatan wynikajgcych z zapisow Strategii w
obszarze transportu moze pociggnac za sobg szereg negatywnych konsekwencji dla srodowiska
wodnego regionu. Dazac do nowej i lepszej jakosci ustug transportowych catkowite unikniecie i
wyeliminowanie negatywnych oddziatywan nie jest mozliwe, zwtaszcza przy uwzglednieniu
znaczenia rozwoju transportu dla wzmocnienia spéjnosci przestrzennej, spotecznej i ekonomicznej
oraz rozwoju spoteczno-gospodarczego regionu. Niezbedne jest wiec podejmowanie dziatan
ograniczajgcych i tagodzacych niekorzystne skutki tego rozwoju, takich jak uwzglednione w zapisach
Strategii. Jednym z celéw dokumentu jest wzrost bezpieczeristwa systemu transportowego w
wymiarze spotecznym, gospodarczym ale takze S$rodowiskowym. Autorzy Strategii poprzez
odpowiednie planowanie i koordynacje projektéw komunikacyjnych (kierunek 1c) oraz zapewnienie
przestrzegania zasad bezpieczeAstwa na etapie realizacyjnym i porealizacyjnym, gwarantuja
minimalizacje negatywnych oddziatywan na stan wod podziemnych i powierzchniowych regionu
(kierunek 4d). Istotne jest poprawne rozpoznanie zasadnosci realizacji przedsiewzie¢ z
uwzglednieniem kosztéw spotecznych isrodowiskowych, ustalanie lokalizacji zgodnych z
uwarunkowaniami srodowiska, projektowanie inwestycji zgodnie z wymogami ochrony Srodowiska,
uwzgledniajgc stosowanie nowoczesnych i najlepszych dostepnych technik. Realizacja wszystkich
dziatan Strategii majacych na celu rozwdj systemu transportu powinna uwzglednia¢ wdrazanie
zapiséw kierunku 4d, ktéry ma silne pozytywne znaczenie dla ochrony srodowiska regionu.
Wzmocnieniu ochrony zasobdéw wodnych sprzyja¢ bedzie ponadto wdrozenie i przestrzeganie
procedur bezpieczenistwa przewozu os6b i towaréw postulowane w kierunku 4c. Dziatanie to
powinno wptynagé na zmniejszenie niebezpieczenstwa wypadkéw i przedostania sie szkodliwych
substancji do wod powierzchniowych i podziemnych. Wskazane zapisy Strategii zapewniajg wysoka
ochrone srodowiska wodnego na etapie planowania, projektowania i samej realizacji przedsiewzie¢,
co bezposrednio powinno skutkowa¢ zachowaniem bezpieczeristwa w trakcie eksploatacji
infrastruktury transportu, zaréwno w wymiarze regionalnym jak i ponadregionalnym.

Po zakonczeniu realizacji przedsiewzie¢ w obszarze infrastrukturalnym mozna spodziewac sie
szeregu oddziatywan pozytywnych w dtuzszej perspektywie czasowej. Modernizacja infrastruktury,
wtym réwniez wodno-kanalizacyjnej wzdtuz tras komunikacyjnych (nowy szczelny system
odprowadzania sptywéw z droég i innych powierzchni szczelnych oraz wyposazenie ich w urzgdzenia
stuzgce do podczyszczania S$ciekdw), umozliwi skuteczniejszg ochrone przed przenikaniem
zanieczyszczeh do wod powierzchniowych i podziemnych, szczegdinie w obszarach wrazliwych na
niekorzystne oddziatywania i zagrozonych srodowiskowo. Rozwéj autostrad, drég szybkiego ruchu
oraz obwodnic miejskich, skieruje duzy strumien pojazdéw, szczegblnie w zakresie transportu
tranzytowego, poza zattoczone miasta, gdzie koncentracja oddziatlywan na stan wéd jest szczegdélnie
wysoka. Ponadto zaangazowanie réznych systemow transportowych w jeden tancuch przewozowy
odcigzy transport samochodowy, ktéry obecnie dominuje w przewozach na obszarze wojewddztwa,
jak tez catego kraju, dzieki czemu zredukuje jego presje na otocznie. Poprzez rozbudowe systemu
szynowego, jako srodka transportu przyjaznego dla srodowiska, mozna spodziewac sie odcigzenia
uktadu drogowego w niektorych obszarach, a tym samym zmniejszenia jego presji na srodowisko
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wodne. Szansg dla poprawy jakosci wod rzeki Ktodnicy, zapewne réwniez Odry, jaki i wéd
podziemnych, moze by¢ modernizacja Kanatu Gliwickiego, w tym przede wszystkim prace
polegajgce na odmuleniu koryta, wymianie, naprawie oraz konserwacji wyeksploatowanych
urzgdzen i instalacji hydrotechnicznych. Posrednio dzieki udroznieniu Kanatu i tym samym
poprawie warunkéw transportu wodnego, moze wzrosnag¢ rola transportu towarowego tym
kanatem kosztem przecigzonego i ucigzliwego dla Srodowiska transportu drogowego.

Realizacja  zapisbw  Strategii umozliwiajgcych  rozwdj dobrze  zorganizowanego
i zintegrowanego transportu, wykorzystujgcego rozne jego gatezie (drogowy, kolejowy, lotniczy,
wodny), jednoczesnie przy duzym udziale promowanych ekologicznych gatezi i Srodkéw transportu
(kierunek 4f), moze zapewni¢ odpowiednig ochrone stanu i zasobéw wodnych wojewddztwa
Slaskiego, szczegdlnie w obszarach duzej presji urbanizacyjnej. Rozwojowi ekologicznego transportu
sprzyja¢ powinny takze inwestycje z zakresu nowoczesnej suprastruktury, w tym zakup nowego
taboru, ale tez modernizacji przestarzatego, nierzadko niespetniajgcego wymogéw ochrony
Srodowiska (kierunki: 1b, 1e, 3e).

Podsumowujac, autorzy Strategii przewiduja docelowo utworzenie spéjnego systemu
transportu w mysl zasady zréwnowazonego rozwoju, w ktérym optymalny rozwdj sieci
transportowych umozliwi sprawng komunikacje, zapewni zaspokojenie potrzeb transportowych
mozliwie najszerszej grupie uzytkownikoéw, jednoczesnie réwniez dzieki odpowiednim dziataniom
organizacyjnym, inwestycyjnym i innowacyjno-technicznym zapewni wysokg ochrone $rodowiska
wodnego wojewddztwa $laskiego.

V.5.0ddzialtywania na atmosfere i klimat

Jedng z gtéwnych przyczyn zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego wojewddztwa
$laskiego jest emisja pochodzaca ze srodkéw transportu, w zwigzku z czym nalezy przewidywac, iz
najwiekszy wptyw na stan jakoSciowy powietrza bedg miaty dziatania zwigzane z budowg i
modernizacjg infrastruktury transportowej, planowane w kierunkach 1a i1d, w zakresie
infrastruktury drogowej, szynowej, lotniczej, oraz kierunku 2a obejmujgcym tworzenie i rozwoj
multimodalnych weztéw przetadunkowych. Potencjalne skutki ich realizacji dla srodowiska beda
miaty zarébwno negatywny, jak i pozytywny charakter.

Na stan powietrza w spos6b bezposredni, ale takze ograniczony czasowo, bedzie miat wptyw
sam etap realizacji poszczegbélnych dziatan. Szeroko zakrojone prace budowlane i modernizacyjne
wptyng niekorzystnie na czysto$¢ powietrza poprzez emisje pytdw i gazow pochodzacych z placéw
budowy. Ponadto ucigzliwo$¢ moze stanowi¢ emisja hatasu w trakcie realizacji robdt, przez
pracujgce pojazdy, maszyny i urzadzenia. Jednak wymienione ucigzliwosci ze wzgledu na swdj
charakter bedg oddziatywaty lokalnie i krotkotrwale (ustang po zakohczeniu prac budowlanych).
Najistotniejsze oddziatywania na stan powietrza atmosferycznego - o bezposrednim i dtugotrwatym
charakterze - prognozowane sg dla fazy eksploatacji utworzonej infrastruktury. Mozna
przewidywac, iz najwieksza intensywnos$¢ oddziatywan negatywnych bedzie miata miejsce w zwigzku
z eksploatacjg infrastruktury drogowej, tgcznie z multimodalnymi weztami przetadunkowymi. Skala
oddziatywania transportu szynowego na powietrze atmosferyczne jest nieporéwnanie mniejsza -
bedg sie one sprowadza¢ gtdwnie do emisji hatasu i drgan, w pewnym stopniu bedac wynikiem
uzytkowania spalinowych pojazdéw szynowych, pylenia tadunkow sypkich niedostatecznie
zabezpieczonych w czasie przewozu oraz eksploatowania obiektéw towarzyszgcych, jak lokalne
kottownie. Wskutek spalania paliw w silnikach pojazdéw do powietrza trafig zanieczyszczenia
gazowe i pytowe: tlenek wegla, tlenki azotu, weglowodory, w tym wielopierscieniowe weglowodory
aromatyczne oraz czastki state i metale ciezkie powodujgc pogorszenie parametréw jakosci
powietrza. W przypadku weztéw przetadunkowych duze znaczenie moze miec réwniez emisja
substancji uwalniana podczas przetadunku oraz magazynowania towaréw. Ponadto zagrozeniem
dla jakosci powietrza bedzie generowany przez transport hatas i wibracje. Szczeg6lnie obcigzenie
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moze dotyczy¢ obszaréw o dotychczasowym niewielkim natezeniu ruchu i obszaréow
niezainwestowanych w przypadku budowy nowych odcinkéw tras.

Dziatania wynikajagce z wdrozenia zapisow Strategii bedg réwniez stuzy¢ poprawie jakosci
powietrza atmosferycznego. Pozytywny aspekt zwigzany z budowg autostrad, drég szybkiego ruchu
i obwodnic miast taczy sie ze skanalizowaniem ruchu na wybranych arteriach, co pozwoli na
ograniczenie intensywnego ruchu, w szczegélnosci tranzytowego, skoncentrowanego
niejednokrotnie w obszarze gesto zabudowanym, i wyprowadzenie go poza ten obszar (zwtaszcza
centra miast). Do ograniczenia ruchu samochodowego przyczyni sie tez wieksza dostepnos¢
komunikacji szynowej, dzieki jej budowie, rozbudowie i modernizacji, a takze realizacja kierunku 3d,
zaktadajacego omawiany efekt poprzez organizacje tzw. stref uspienia w centrach miast.

Korzystnie na jakos$¢ powietrza w regionie wptynie modernizacja infrastruktury drogowe;j
i kolejowej (kierunek 1a), tgcznie z zakupem nowoczesnego taboru (kierunek 1b, 1e), tym bardziej,
jesli bedzie realizowany z uwzglednieniem niskoemisyjnosci i energooszczednosci (kierunek 3e).
Poprawie stanu infrastruktury i suprastruktury moze towarzyszy¢ lokalna poprawa klimatu
akustycznego. Niemniej jednak mozliwa jest sytuacja, w ktérej wzrost natezenia ruchu
spowodowany poprawg jakosci samej infrastruktury moze te pozytywne skutki zniwelowac.

Promocja ekologicznego transportu zaréwno zbiorowego, jak i indywidualnego (kierunek 4f)
pozwoli posrednio na zmniejszenie emisji spalin do powietrza w perspektywie dtugoterminowe;j.
Uprzywilejowanie komunikacji zbiorowej (kierunek 3c) poprzez zastosowanie okreslonych metod i
Srodkéw, w tym odpowiednie dopasowanie linii komunikacyjnych do popytu (kierunek 3b), a takze
tworzenie sprawnie funkcjonujacych centréow przesiadkowych (kierunek 2b, 3a), poprawi
efektywnos¢ systemu komunikacji zbiorowej i moze przyczyni¢ sie do zrezygnowania przez
mieszkancéw regionu zindywidualnych Srodkéw transportu na rzecz transportu publicznego.
Woptynie to korzystnie na jakos¢ powietrza, szczegdlnie w centrach miast najbardziej narazonych na
hatas oraz zanieczyszczenia gazowe i pytowe pochodzgce z transportu. Ponadto szansg dla
uprzywilejowania komunikacji publicznej jest jego promocja, ktérg zapewnia kierunek 3k. Rozwoj
transportu rowerowego jako ekologicznego Srodka transportu (kierunek 3l) i jego integracja z
innymi gateziami transportu niewatpliwie podniesie jego konkurencyjnos$¢ i moze sprawi¢, iz
mieszkanhcy regionu beda chetniej korzysta¢ z tego $Srodka przejazdu rezygnujgc ze $rodkéw o
wysokiej emisyjnosci, jednoczesnie przyczyniajac sie do ograniczenia emisji zanieczyszczen.

Obecnie zapotrzebowanie na ustugi transportowe rozwija sie bardzo dynamicznie ale stanowi
przy tym powazne zagrozenie dla jakosci powietrza atmosferycznego, zaréwno w wymiarze
lokalnym, regionalnym jak i globalnym. Zatem prawidtowe planowanie i projektowanie uktadu
transportowego (kierunek 1c), poprzez stworzenie witasciwej infrastruktury i organizacji systemu
transportu - nie tylko z punktu widzenia techniki i ekonomii, ale tez potrzeb ochrony srodowiska -
powinno zagwarantowaé ochrone powietrza atmosferycznego na wysokim poziomie. Autorzy
Strategii swiadomi zagrozeh dla jakosci powietrza wynikajgcych z nieuchronnego rozwoju
transportu w wojewddztwie zapewniajg jednoczesnie ograniczanie presji transportu poczynajac juz
od etapu planowania i projektowania infrastruktury, poprzez jej realizacje (kierunek 4d), a takze
uzytkowanie w czasie przewozu oséb i towaréw (kierunek 4c). Wdrazanie zapiséw celu dotyczacego
wzrostu bezpieczenstwa systemu transportowego (cel 4) - w ktérym ograniczenie emisji pytowych i
gazowych (zwitaszcza gazow cieplarnianych) do atmosfery oraz natezenia dzwieku, wskazane zostato
wprost jako aspekt bezpieczenstwa srodowiskowego - powinno wptyng¢ zdecydowanie korzystnie
na stan atmosfery i klimatu.

Wysoki poziom rozwoju i organizacji systemu transportowego wraz z wykorzystaniem
nowoczesnych, innowacyjnych metod i technologii, w tym technologii ITS (kierunek 5c) sprzyjac
bedzie efektywnemu zarzgdzaniu infrastrukturg transportowg, zmniejszeniu kongestii drogowe;j

114



(zatorow ulicznych), skrécenia czasu transportu towaréw i podrézy os6b, co wplynie na
ograniczanie zuzycia zasobow i energii, a takze emisji zanieczyszczen.

V.6.0ddziatywania na zdrowie ludzi

Negatywne skutki dla zdrowia cztowieka bedg odczuwalne, w zwigzku z realizacjg kierunkéw
dziatan i przedsiewzie¢ z zakresu rozbudowy infrastruktury transportowej (drog, kolei, lotnisk,
multimodalnych weztéw przetadunkowych). Oddziatywania bezposrednie, krétkotrwate i lokalne
bedg mie¢ miejsce w fazie budowy bgdz modernizacji infrastruktury. Skutkiem prowadzonych prac
budowlanych moze by¢ zwiekszony hatas, emisje spalin z maszyn budowlanych oraz
rozprzestrzenianie sie pytéw z placu budowy. Oddziatywania dtugotrwate bedg skutkiem
eksploatacji infrastruktury. Transport, poprzez emisje spalin z pojazdéw (transport drogowy i
lotniczy) oraz hatasu (transport drogowy, lotniczy i kolejowy), w znaczacy sposéb wplywa na wzrost
poziomu szkodliwych dla zdrowia zanieczyszczenn w atmosferze. Nadmierny hatas moze wptywac na
morfologiczne i fizjologiczne zmiany w organizmie cztowieka, obnizenie mozliwosci kompensowania
reakcji na dodatkowy stres nim wywotany lub wzrost wrazliwosci organizmu na szkodliwe wptywy
innych czynnikéw srodowiska. Mogg to by¢ czasowe lub dtugotrwate zmiany fizyczne, psychiczne
lub behawioralne''. Zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego istotnie zwieksza ryzyko
zachorowania na raka ptuc oraz choroby serca iuktadu krazenia. Ryzyko zgonu rosnie wraz ze
wzrostem ilosci pytow i siarczanéw w powietrzu'®. Problemy te sg szczegélnie istotne na terenach
miast i aglomeracji oraz na obszarach, przez ktére przebiegajg gtdowne ciggi komunikacyjne, o
duzym natezeniu ruchu, a takze w otoczeniu lotnisk. Wysoki poziom zagrozenia zidentyfikowano w
przypadku dziatania ukierunkowanego na rozwdj transportu lotniczego (kierunek 1d) oraz realizacji
przedsiewzie¢ z tego zakresu. Powaznym problemem Srodowiskowym dla obszaréw potozonych w
sgsiedztwie portoéw lotniczych oraz w ich otoczeniu (w strefach wznoszenia i podej$¢ do Ilgdowania) -
jest hatas. Brak efektywnych rozwigzan technicznych zabezpieczajgcych $rodowisko przed
rozprzestrzeniajacg sie falg akustyczna, wytwarzang przez statki powietrzne sprawia, ze hatas
lotniczy jest szczegdlnie ucigzliwy dla ludzi. Z uwagi na przekroczone dopuszczalne normy hatasu
wokot lotniska regionalnego ,Katowice” w Pyrzowicach, trwa obecnie procedura ustanowienia
obszaru ograniczonego uzytkowania. Nalezy sie liczy¢, ze wraz z rozbudowg lotniska regionalnego i
zwiekszaniem liczby operacji lotniczych problem ponadnormatywnego hatasu bedzie sie pogtebiat.
Moze sie on pojawi¢ takze w otoczeniu lotnisk lokalnych, w przypadku zmiany sposobu badz
intensyfikacji ich wykorzystania. Nalezy jednak mie¢ Swiadomos¢, ze rozwdj transportu lotniczego
ma tez wymiar korzystny dla zdrowia ludzi. Jak wynika z danych dotyczgcych wypadkowosci w
réznych gateziach transportu (rozdziat IV.1), ryzyko utraty zycia lub uszczerbku na zdrowiu w
przypadku podrézy samolotami rejsowymi jest duzo mniejsze anizeli podczas podrézy
samochodem czy kolejg. Transport lotniczy jest wiec bezpieczniejszg alternatywa dla innych form
transportu.

Rozbudowa infrastruktury drogowej i kolejowej moze generowac zaréwno negatywne, jak i
pozytywne skutki dla zdrowia. Nowe inwestycje drogowe i kolejowe bedag realizowane gtéwnie na
obszarach stabo zaludnionych, o niewielkim poziomie zainwestowania - na terenach wiejskich oraz
obrzezach aglomeracji, gdzie w ostatnich latach intensywnie rozwija sie budownictwo
mieszkaniowe, w zwigzku z czym problem skutkéw zdrowotnych w nastepstwie zanieczyszczen
powietrza i hatasu moze dotyczy¢ ludnosci zamieszkujacej tereny dotychczas uwazane za ciche i
czyste. Jednocze$nie wyprowadzenie ciezkiego transportu poza obreb aglomeracji, dzieki
budowie obwodnic i drog ekspresowych sprawi, ze obnizy sie poziom hatasu i zanieczyszczenh

161 Zrédto: Pawlas K. 2009. Oddziatywanie hatasu na zdrowie, ze szczegdlnym uwzglednieniem przypadkéw diugotrwatego oddziatywania hatasu lotniczego |

komunikacyjnego, w tym ponadnormatywnego. Opracowanie wykonane na zlecenie Centrum Dziedzictwa Przyrody Gomego Slaska, ss. 21.

162 Zrédto: Gladysz J., Grzesiak A., Nieradko-lwanicka B., Borzecki A. 2010. Wplyw zanieczyszczenia powietrza na stan zdrowia i spodziewang diugosé zycia

ludzi. Problemy Higieniczno-Epidemiologiczne, 91(2): 178-180.
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powietrza w centrach miast itym samym zmniejszy sie poziom narazenia ich mieszkancéw.
Dziatania i przedsiewziecia z zakresu budowy multimodalnych centréow logistycznych, beda
indukowaty zmiany iloSciowe, jakosciowe i przestrzenne w strukturze transportu towaréw, w tym na
przyktad koncentracje na niektérych obszarach materiatéw niebezpiecznych, ktére beda podlegaty
operacjom zwigzanym z ich przetadunkiem oraz magazynowaniem, a takze zwiekszony ruch
pojazddéw przewozgcych takie materiaty. Magazynowanie i transport substancji niebezpiecznych,
moze stwarza¢ nadzwyczajne zagrozenia dla zdrowia ludzi, w przypadku uwolnienia ich do
atmosfery w nastepstwie nieprzewidzianych zdarzen, wypadkdéw lub awarii urzadzehn badz
pojazdéw. Jednoczesnie wykorzystanie alternatywnych dla transportu drogowego sposobéw
przemieszczania towaréw, moze skutkowaé poprawg bezpieczenstwa na drogach i zmniejszeniem
dla ludzi ucigzliwosci hatasu, drgan izanieczyszczen powietrza generowanych przez samochody
ciezarowe.

Cel 4 i przedsiewziecia ukierunkowane na wzrost bezpieczenstwa uzytkownikdédw transportu
i uczestnikéw ruchu beda w sposdb bezposredni lub posredni, diugotrwale wptywac na
ograniczanie ryzyka dla zdrowia i zycia ludzi. Projektowanie, budowa i przebudowa infrastruktury
zgodnie zzasadami bezpieczenstwa (kierunek 4d) bedg bezposrednio przektada¢ sie na
ograniczenie liczby wypadkow. Posrednio stuzy¢ temu bedga: wdrazanie procedur przewozu osoéb i
towaréw (kierunki: 4c), rozwoj systeméw monitoringu, wptywajgcy na ograniczanie przestepczosci w
Srodkach transportu zbiorowego, na dworcach i przystankach (kierunki: 4a, 4b), a takze
ksztattowanie bezpiecznych zachowan podréznych i uczestnikéw ruchu (kierunek 4e) oraz edukacja
najmtodszych (projekt Edukacja dla bezpieczeristwa). Pozytywny wptyw na zdrowie ludzi bedg miaty
takze dziatania z zakresu poprawy bezpieczenstwa ekologicznego i zmniejszenia ucigzliwosci
Srodowiskowych transportu, a zwtaszcza zanieczyszczenia powietrza i hatasu. Modernizacja taboru
kolejowego  ikomunikacji  publicznej  (kierunki:  1b, 1e, 3e) oraz promocja
»Zasobooszczednych”/ekologicznych gatezi i sSrodkéw transportu (kierunek 4f) beda sie przyczyniac
do ograniczania emisji zanieczyszczen ihatasu z pojazdoéw, a tym samym posrednio wptywac na
poprawe warunkéw zdrowotnych. Rozwéj i promocja transportu publicznego (kierunki: 3b, 3f,3k) i
jego uprzywilejowanie w ruchu miejskim (kierunek 3c) oraz tworzenie w miastach stref
ograniczonego ruchu - tzw. ,strefy uspienia” (kierunek 3d), budowa centréw przesiadkowych
(kierunki: 2b, 3a) oraz wdrazanie technologii ITS/telematyki w zarzadzaniu transportem (kierunki:
3h, 5¢) beda prowadzi¢ do zmniejszenia udziatu w transporcie miejskim samochodéw osobowych,
poprawy ptynnosci ruchu (zwtaszcza w miejskiego), a tym samym obnizenia poziomu emisji spalin i
hatasu.

Korzystnie na zdrowie ludzi wptywa¢ bedg dziatania i planowane przedsiewziecia z zakresu
rozwoju transportu rowerowego. Transport rowerowy jest najbardziej ekologiczng dziedzing
transportu - nie generuje hatasu, ani nie emituje zanieczyszczen do powietrza. Jest jednoczesnie
formg aktywnosci ruchowej, ktéra wptywa na poprawe kondycji zdrowotnej cztowieka -
usprawnienie narzagdéw ruchu, polepszenie wydolnosci oddechowo-krazeniowej i przeciwdziatanie
otytosci.

Kondycja zdrowotna cztowieka jest wypadkowa réznych czynnikéw, obok czynnikéw genetycznych i
wskazanych powyzej Srodowiskowych, istotne sg takze - uwarunkowania spoteczne. U podstaw
wielu dolegliwosci zdrowotnych i choréb cywilizacyjnych lezg takie przyczyny, jak: ubdstwo,
bezrobocie, niski poziom wiedzy i wyksztatcenia czy wykluczenie spoteczne. Dlatego
przeciwdziatanie problemom spotecznym jest takze jednym ze sposobdw ograniczania
zachorowalnosci i umieralnosci w populacji ludzkiej. Cele i przedsiewziecia z zakresu poprawy
dostepnosci transportu publicznego (dostosowanie potgczern komunikacyjnych do popytu,
integracja réznych gatezi transportu, wprowadzanie rozwigzan zachecajacych do korzystania z
komunikacji zbiorowej oraz dostosowanie infrastruktury i taboru do o0s6b o ograniczonej
mobilnosci), beda posrednio wptywaty takze na przeciwdziatanie tym problemom, poprzez
utatwianie dostepnosci komunikacyjnej do miejsc nauki, pracy, ustug zdrowotnych itp.
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Dostosowanie infrastruktury i pojazdow komunikacji publicznej do oséb o ograniczonej mobilnosci
(m.in. os6b starszych, niepetnosprawnych, rodzicbw z matymi dzie¢mi) wptynie takze na
zmniejszenie ryzyka urazéw i wypadkéw podczas korzystania tej grupy podréznych z transportu
zbiorowego.

V.7.0ddzialtywania na dziedzictwo kulturowe

Prognozowany wplyw realizacji Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego
na dziedzictwo kulturowe regionu bedzie niewielki - dla 28 sposréd 33 kierunkow dziatan nie
zidentyfikowano znaczgcego wptywu. W obszarze oddziatywanh na zabytki, dobra kultury
wspotczesnej oraz ogoétem na sfere dziedzictwa kulturowego realizacja Strategii bedzie miata
pozytywny wptyw w przypadku 4 kierunkéw dziatan: 3d - ograniczenie ruchu w centrach miast (strefy
uspienia), 3e - modernizacja i zakup taboru komunikacji publicznej z uwzglednieniem niskoemisyjnosci i
energooszczednosci pojazdow, 4d - projektowanie, budowa i przebudowa infrastruktury zgodnie z
zasadami bezpieczeristwa oraz 5c - rozwdj i wdrazanie technologii ITS/telematyki. Przedsiewziecia
mieszczace w kierunku 1a - budowa i modernizacja infrastruktury drogowej i szynowej, w tym wsparcie
kluczowej infrastruktury transportowej sieci TEN-T, oraz obejmujace infrastrukture innych gatezi
transportu mogg, w czesci przypadkéw powodowac negatywne oddziatywania na omawiang sfere,
ale mozliwy jest tez wptyw pozytywny.

Ograniczenie ruchu pojazdéw w zabytkowych centrach miast spowoduje zmniejszenie wibracji
jakim poddawane s3g obiekty budowlane oraz mniejszg emisje zanieczyszczehh do atmosfery, co
zmniejszy korozje obiektéw narazonych na wptyw zanieczyszczen. Redukcja emisji zanieczyszczen
do atmosfery bedzie takze efektem modernizacji taboru komunikacji publicznej oraz wiekszej
ptynnosci ruchu i racjonalizacji tras podrézy w rezultacie rozwoju i wdrazania technologii
ITS/telematyki. Ograniczenie zagrozen dla zabytkéw i débr kultury wspotczesnej potozonych przy
trasach transportowych, wynikajgcych ze skutkéw powaznych awarii podczas transportu towaréw
niebezpiecznych (fala uderzeniowa wybuchu, pozar) nastapi w rezultacie stosowania zasad
bezpieczehstwa przy projektowaniu, budowie i przebudowie infrastruktury, a takze w rezultacie
rozwoju i wdrazania technologii ITS/telematyki lecz przede wszystkim w rezultacie budowy
obwodnic zabytkowych jednostek osadniczych.

Budowa nowej infrastruktury transportowej, szczegdélnie drogowej, moze w niektérych
przypadkach powodowac¢ miejscowg degradacje zabytkéw Iub materialnych doébr kultury
wspotczesnej, poprzez bezposrednig ingerencje w trakcie budowy (rozbiorka, oddziatywanie
wibracji) i uzytkowania (oddziatywanie wibracji, korozja na skutek zanieczyszczeh emitowanych do
atmosfery) lub degradacje tta krajobrazowego. Podczas analizy potencjalnego wptywu
poszczegblnych przedsiewzie¢ uznano, ze trasy nie przebiegajace przez miasta koncentrujgce
obiekty zabytkowe i dobra kultury wspotczesnej lub przez obszary o zachowanych cechach dawnych
krajobrazéw kulturowych nie beda wplywaly istotnie na stan dziedzictwa kulturowego. Ewentualny
przebieg drogi S1 w wariancie zachodnim (przez gm. Miedzna) spowoduje niekorzystng ingerencje
w uktady polno - osadnicze odziedziczone po Ksiestwie Pszczyhskim. Budowa drogi S46
potencjalnie moze niekorzystnie wplywa¢ na kontekst krajobrazowy niektérych obiektéw
budujgcych krajobraz warowni jurajskich (Olsztyn). Budowa Drogowej Trasy Srednicowej przez
centrum Gliwic rozcina uksztattowany w okresie industrializacji uktad urbanistyczny drogg o
nieproporcjonalnie wysokich parametrach uzytkowych. Przebudowa i modernizacja drog
wojewddzkich moze niekorzystnie oddziatywa¢ jedynie w przypadku niewystarczajgcej realizacji
obwodnic - przedsiewzie¢ skutkujgcych obnizeniem presji na zabytki/dobra kultury materialne;.
Przedsiewziecia z zakresu transportu szynowego, przewidywane w sasiedztwie miejsc/obszaréow
istotnych z punktu widzenia ochrony dziedzictwa kulturowego, skutkowaé¢ beda obnizeniem
oddziatywan wibracyjnych w wyniku modernizacji torowisk kolejowych i tramwajowych, a takze
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powinny stworzy¢ warunki do zatrzymania destrukcji budynkéw dworcowych (w tym zabytkowych)
oraz ich remontow.

Przygotowanie inwestycji z zakresu infrastruktury transportowej moze réwniez wzbogacic
dziedzictwo kulturowe regionu - zaleznie od rezultatéw badan archeologicznych prowadzonych w
$ladach przebiegu planowanych tras (skutek jest najbardziej prawdopodobny w przypadku budowy
autostrady A1 oraz drogi ekspresowej S46).

Modernizacja Kanatu Gliwickiego moze pocigga¢ za sobg rozbiérke obiektéw i urzadzen
uznawanych za wartosciowe dziedzictwo kultury przemystowej regionu.

V.8.Analiza potencjalnego wptywu realizacji zapisow Strategii na
ryzyko nieosiggniecia celow sSrodowiskowych okreSlonych w
planach gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy

Przedmiotem analiz w niniejszym rozdziale sg przedsiewziecia z zakresu transportu wodnego
oraz zagadnienie potencjalnego oddziatywania budowy obiektéw mostowych w sieci drég ladowych,
zgodnie z zaleceniami Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach, dotyczgcymi
zakresu i stopnia szczegétowosci Prognozy (por. rozdz. 1, pkt 2 e zalecen Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Katowicach).

V.8.1.Cele Srodowiskowe Ramowej Dyrektywy Wodnej,
Programu wodno Srodowiskowego kraju i planéw
gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy w
odniesieniu do JCWP wojewddztwa Slaskiego

Ramowa Dyrektywa Wodna 2000/60/WE (RDW)'®® ustanawia ramy wspolnotowego dziatania w
dziedzinie polityki wodnej oraz zobowigzuje panstwa czionkowskie do racjonalnego
wykorzystywania i ochrony zasobéw wodnych, w mysl zasady zrownowazonego rozwoju. Dyrektywa
ma na celu utrzymanie lub poprawe stanu wéd na obszarze Wspolnoty w aspekcie ilosciowym i
jakosciowym, wspieranie zrébwnowazonego korzystania z woéd, ochrone ekosystemoéw wodnych oraz
ekosystemow lgdowych i terenéw podmokilych bezposrednio od nich zaleznych, zapewnienie
odpowiedniego zaopatrzenia w dobrej jakosci wode powierzchniowg i podziemna, ktére jest
niezbedne dla zrobwnowazonego i sprawiedliwego korzystania z wéd, zmniejszenie skutkéw powodzi
i susz. Dyrektywa zaktada osiggniecie wtasciwego poziomu ochrony i poprawy warunkéw, a co
najmniej utrzymanie obecnego stanu ekosysteméw wodnych, ladowych i podmoktych,
bezposrednio uzaleznionych od ekosysteméw wodnych w kazdym dorzeczu, poprzez dziatania
skoordynowane w odniesieniu do wod powierzchniowych i wéd podziemnych nalezacych do tego
samego systemu ekologicznego, hydrologicznego i hydrogeologicznego.

Panstwa Cztonkowskie powinny dazy¢ do osiggniecia celu, jakim jest co najmniej dobry stan
wod, poprzez okreslenie i wdrozenie koniecznych dziatan w ramach zintegrowanych programéw
dziatan, uwzgledniajac istniejgce wspdlnotowe wymogi. Tam gdzie aktualny stan wéd jest dobry,
powinien on zostac utrzymany.

W stosunku do wod powierzchniowych nalezy w szczeg6lnosci:

wdrozy¢ konieczne $rodki, aby zapobiec pogorszeniu sie stanu wszystkich czesci wéd
powierzchniowych,

163 Dyrektywa 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2000 r. ustanawiajaca ramy wspolnotowego dziatania w dziedzinie
polityki wodnej
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chroni¢, poprawia¢ i przywraca¢ do wiasciwego stanu wszystkie czesci wod
powierzchniowych, z zastrzezeniem stosowania przepiséw ustalonych dla sztucznych i
silnie zmienionych czesci wod, majac na celu osiggniecie dobrego stanu wodd
powierzchniowych najpdzniej w ciggu 15 lat od dnia wejscia w zycie RDW, zgodnie z
przepisami ustanowionymi w zatgczniku V,

chronic i poprawia¢ wszystkie sztuczne i silnie zmienione czesci wod w celu osiggniecia
dobrego potencjatu  ekologicznego i dobrego stanu chemicznego wodd
powierzchniowych najpézniej w ciggu 15 lat od dnia wejscia w zycie RDW, zgodnie z
przepisami ustanowionymi w zatgczniku V,

wdraza¢ konieczne S$rodki, okreslone w RDW, w celu stopniowego redukowania
zanieczyszczenia substancjami priorytetowymi i zaprzestania lub stopniowego
eliminowania emisji, zrzutéw i strat niebezpiecznych substancji priorytetowych

Silnie zmienione czesci wod (SZCW, ang. HMWB) to wedtug RDW czesci wdd powierzchniowych,
ktére na skutek fizycznych zmian spowodowanych dziataniami cztowieka wyraznie zmienity swoj
charakter, a zmiany nie sg tymczasowe ani przejsciowe. Wody silnie zmienione wyznacza sie, gdy
zmiany charakterystyk konieczne dla osiggniecia dobrego stanu ekologicznego moglyby wywrzec
znaczacy niekorzystny wptyw na: Srodowisko w szerszym znaczeniu, zegluge (w tym urzadzenia
portowe), rekreacje, retencje (w celu zaopatrzenia w wode do spozycia, wytwarzania energii
elektrycznej lub nawadniania), regulacje wod, zapobieganie powodzi, odwadnianie gruntu lub inng
wazng dziatalnos¢ cztowieka zwigzang ze zréwnowazonym rozwojem, a najbardziej korzystne cele -
osiggniecie dobrego stanu ekologicznego (good ecological status - GES) nie mogg by¢ osiggniete ze
wzgledu na mozliwosci techniczne lub nieproporcjonalnie wysokie koszty.

Sztuczne czesci wod (SCW, ang. AWB), to czesci wod powierzchniowych powstate na skutek
dziatalnosci cztowieka (kanaty i rowy, zbiorniki powyrobiskowe itp.).

Dla czesci wéd silnie zmienionych i sztucznych celem $rodowiskowym, zamiast dobrego stanu
ekologicznego, jest dobry potencjat ekologiczny (good ecological potential - GEP).

Cele Srodowiskowe RDW powinny zosta¢ zasadniczo osiggniete do 2015 roku, jednak
Dyrektywa przewiduje odstepstwa od zatozonych celéw, jezeli ich osiggniecie dla danej czesci wod w
ustalonym terminie nie bedzie mozliwe z okreslonych przyczyn.

Art. 4 RDW, okresla nastepujgce dopuszczalne odstepstwa:

odstepstwa czasowe - dobry stan wod moze zosta¢ osiggniety do roku 2021 lub
najpozniej do 2027 (art. 4.4 RDW),

ustalenie celéw mniej rygorystycznych (art. 4.5 RDW),
czasowe pogorszenie stanu wod (art. 4.6 RDW),

nieosiggniecie celow w wyniku nowych zréwnowazonych form dziatalnosci
gospodarczej cztowieka (art. 4.7 RDW).

Odstepstwa czasowe mozna wyznaczy¢ dla czesci wdd ze wzgledu na:

brak mozliwosci technicznych wdrazania dziatan,
nieproporcjonalnie wysokie koszty wdrozenia dziatah w krotszym czasie,

warunki naturalne niepozwalajgce na poprawe stanu czesci wod
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Stosowanie powyzszych odstepstw w osiggnieciu celéw S$rodowiskowych mozliwe jest w
okreslonych warunkach, wymienionych w art. 4 RDW.

Na terenie wojewddztwa $Slaskiego znajduje sie 279 jednolitych czesci wod rzek potozonych w
catosci lub czesciowo w wojewddztwie $laskim, reprezentujgcych 18 typow ciekédw, zgodnie z
podziatem typologicznym przyjetym w zatgczniku 6 do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9
listopada 2011r. w sprawie klasyfikacji stanu ekologicznego, potencjatu ekologicznego i stanu
chemicznego jednolitych czesci wéd powierzchniowych (Dz.U. z 2011 r., Nr 258, poz. 1549). Wedtug
tego podziatu typ ,0” (typ nieokreslony - kanaty i zbiorniki zaporowe), obejmuje sztuczne oraz silnie
zmienione czesci wod. Do sztucznych czesci wéd (typ ,,0") zaliczono cieki: Mlyndwka Komorowicka,
Sztolnia, Kanat Gtowny, Mtynka 2, Kanat Gliwicki z Ktodnicg od Koztéwki do Dramy, Kanat Gliwicki.
Silnie zmienione czesci wod (typu ,,0”) wystepujgce na obszarze wojewddztwa $slgskiego, to: Zbiornik
Goczatkowice, Zbiornik Przeczyce, Zbiornik Koztowa Gora, Pogoria, Rakéwka, Kanat Koniecpol-
Radoszewnica, Zbiornik £gka, Kaskada Soty (Sota od Zbiornika Tresna do Zbiornika Czaniec), Olza od
granicy do Piotréwki, Odra od Olzy do wyptywu z polderu Bukéw, Drama od Pnidéwki do ujscia,
Toszecki Potok w obrebie Zbiornika Ptawniowice do ujscia, Zbiornik Poraj, Ruda w obrebie Zbiornika
Rybnik.

Dtugosc ciekéw sztucznych (76,329 km) i silnie zmienionych (89,926 km), okreslonych jako typ
»0" wynosi tgcznie 166,3 km, co stanowi 2,8% dtugosci wszystkich jednolitych czesci wéd rzek na
terenie wojewddztwa.

Wedtug danych katastru wodnego na terenie wojewddztwa $lgskiego jest ponadto 94
jednolitych czesci wéd powierzchniowych silnie zmienionych (HMWB - Heavily Modified Water
Bodies), nie zaliczonych do typu ,,0”. Ich sumaryczna dtugos¢ wynosi 2174,339 km, co stanowi 36,8%
wszystkich jednolitych czesci wéd rzek na terenie wojewddztwa.

Sposréd 279 jednolitych czesci wod powierzchniowych (JCWP), 174 wskazano w Programie
wodno - Srodowiskowym kraju jako zagrozone nieosiggnieciem celéw Srodowiskowych do roku 2015.
WSréd zagrozonych JCPW 104 s3 wodami naturalnymi, 61 - wodami silnie zmienionymi, a 9 to wody
sztuczne. Dla 139 JCWP okreslono czasowe odstepstwo od osiggniecia dobrego stanu lub dobrego
potencjatu ekologicznego ze wzgledu na techniczng lub techniczng i ekonomiczng niemoznos¢ jego
osiggniecia do 2015 roku, dla 7 JCWP - ze wzgledu na realizacje nowych inwestycji, a dla 15 JCWP nie
okreslono zadnej sposrdd przyczyn wskazanych w art. 4 RDW, pozwalajgcych na nieosiggniecie
celéw Srodowiskowych okreslonych w Dyrektywie. WSr6d nowych inwestycji, dla ktérych moze miec
zastosowanie art. 4, pkt 7 RDW plany gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy Odry i Wisty
wymieniajg wytgcznie planowane przedsiewziecia z zakresu ochrony przeciwpowodziowej. Nie ma
natomiast zadnych przedsiewzie¢ z sektora transportowego. Szczeg6towe okreslenie i wyjasnienie w
planie gospodarowania wodami w dorzeczu jest warunkiem niezbednym dla stosowania odstepstw
okreslonych w art. 4, pkt 7 RDW.
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Ryc. 34. Jednolite czesci wéd powierzchniowych zagrozone nieosiggnieciem celéw Srodowiskowych wyznaczonych
Ramowga Dyrektywa Wodna.
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W planach gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy Odry i Wisty'®* stwierdzono, ze ,w
pierwszym cyklu planowania gospodarowania wodami w Polsce, cele srodowiskowe dla czesci wod
zostaty oparte gfownie na wartosciach granicznych poszczegdlnych wskaznikow fizyko-chemicznych,
biologicznych i hydromorfologicznych okreslajgcych stan ekologiczny wdéd powierzchniowych oraz
wskaZnikéw chemicznych Swiadczgcych o stanie chemicznym wody, odpowiadajgcych warunkom
osiggniecia przez te wody dobrego stanu, z uwzglednieniem kategorii wéd, wg rozporzqdzenia w sprawie
sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czesci wod powierzchniowych.

Zastosowane podejscie, polegajqce na przyjeciu za cele srodowiskowe wartosci granicznych
odpowiadajgcych dobremu stanowi wdd, zwigzane byto z niekompletnym zrealizowaniem prac w zakresie
opracowania warunkow referencyjnych dla poszczegdlnych typow wdd, a tym samym brakiem mozliwosci
ustalenia wartosci celéw sSrodowiskowych wg charakterystycznych wymagan wzgledem poszczegdlnych
typow we wszystkich kategoriach wéd. Dodatkowo, z uwagi na trwajgce prace w zakresie opracowywania
metodyk oceny stanu hydromorfologicznego oraz fakt, Ze monitoring w zakresie badari stanu
chemicznego jest jeszcze w fazie ksztaftowania i rozbudowy ustalenie celow srodowiskowych zostato
oparte o dostepne wartosci graniczne wskaznikéw podanych w rozporzqdzeniu w sprawie sposobu
klasyfikacji stanu jednolitych czesci wéd powierzchniowych.

Przy ustalaniu celéw srodowiskowych dla JCWP brano pod uwage aktualny stan JCWP w zwiqzku z
wymaganym zgodnie z RDW warunkiem niepogarszania ich stanu. Dla jednolitych czesci wdd, bedqgcych
obecnie w bardzo dobrym stanie/potencjale ekologicznym, celem srodowiskowym bedzie utrzymanie tego
stanu/potencjatu. Ponadto, ustalajgc cele uwzgledniano takze rdznice pomiedzy naturalnymi, a silnie
Zmienionymi oraz sztucznymi czesciami wéd. Dla naturalnych czesci wéd celem bedzie osiggniecie co
najmniej dobrego stanu ekologicznego, dla silnie zmienionych i sztucznych czesci wéd - co najmniej
dobrego potencjatu ekologicznego. Ponadto, w obydwu przypadkach, w celu osiggniecia dobrego
stanu/potencjatu konieczne bedzie dodatkowo utrzymanie co najmniej dobrego stanu chemicznego”.

Wartosci graniczne o ktérych mowa powyzej, oraz definicje klasyfikacji stanu ekologicznego
JCWP dla warunkéw hydromorfologicznych zostaty ustalone w sposéb niepetny i niejednoznaczny w
rozporzadzeniach wydanych na podstawie art. 38a, ust 2 i ust. 3 ustawy z dnia 18 lipca 2001 r.
Prawo wodne (tj. Dz.U. z 2012r. poz. 145 z pézn. zm.). W Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia
9 listopada 2011 r. w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czesci wéd powierzchniowych
oraz srodowiskowych norm jakosci dla substancji priorytetowych (Dz.U. z 2011 r. Nr 257, poz. 1545)
dla jednolitych czesci wod powierzchniowych w ciekach naturalnych przyjmuje sie (w zat. nr 1), ze
wartosciami granicznymi | klasy jakosci wody, wyznaczajgcymi dobry lub bardzo dobry stan
ekologiczny, sa: wielkos¢ i dynamika przeptywu oraz wynikajagce z nich potgczenie z wodami
podziemnymi (w zakresie rezimu hydrologicznego), ciggtos¢ jednolitej czesci wod niezaktécona na
skutek dziatalnosci antropogenicznej i pozwalajgca na niezaktécong migracje organizméw wodnych
i transport osadéw (w zakresie ciggtosci ciekow), ksztatty koryta, zmiennos¢ szerokosci i gtebokosci,
predkosci przeptywu, warunki podtoza oraz warunki i struktura stref nadbrzeznych odpowiadajace
catkowicie warunkom niezaktéconym lub zblizone do tych warunkéw (w zakresie warunkéw
morfologicznych). Dla pozostatych klas wartosci granicznych nie ustalono. W zat. nr 3 do
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 listopada 2011r. w sprawie klasyfikacji stanu
ekologicznego, potencjatu ekologicznego i stanu chemicznego jednolitych czesci wéd
powierzchniowych (Dz.U. z 2011 r. Nr 258, poz. 1549) zdefiniowano np. stan bardzo dobry
warunkéw morfologicznych w sposéb tozsamy z wartosciami granicznymi dla dobrego lub bardzo
dobrego stanu ekologicznego, natomiast stan dobry zdefiniowany jest bardziej liberalnie, jako taki,
w ktérym warunki morfologiczne umozliwiajg spetnienie przez elementy biologiczne wymagan
okreslonych dla stanu dobrego JCWP.

164 W rozwazaniach pominigto Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Dunaju, gdyz nie stwierdzono w tym dorzeczu JCWP zagrozonych

nieosiagnieciem celéw $rodowiskowych RDW, a Strategia nie przewiduje w dorzeczu Dunaju przedsiewzie¢ wymagajacych analizy.
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Dla jednolitych czesci wéd powierzchniowych wyznaczonych jako sztuczne lub silnie zmienione
przyjmuje sie w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska (Dz.U. z 2011 r. Nr 257, poz. 1545, zat. nr 5), ze
wartosciami granicznymi | klasy potencjatu ekologicznego sg: wielkos¢ i dynamika przeptywu oraz
wynikajgce z nich potaczenie z wodami podziemnymi odpowiadajgce jedynie oddziatywaniom na
jednolitg cze$¢ wod wynikajacym z jej charakterystyk jako JCW wyznaczanej jako sztucznej lub silnie
zmienionej (w zakresie rezimu hydrologicznego), ciggto$¢ jednolitej czesci woéd odpowiadajgca
jedynie oddziatywaniom na jednolitg cze$s¢ wod wynikajgcym z jej charakterystyk jako JCW
wyznaczanej jako sztucznej lub silnie zmienionej po podjeciu wszystkich dziatah ochronnych, aby
zapewni¢ najlepsze zblizenie do ekologicznego kontinuum, w szczegdlnosci w odniesieniu do
migracji fauny oraz odpowiednich tarlisk i warunkéw rozmnazania (w zakresie ciggtosci ciekow),
ksztatty koryta, zmiennos$¢ szerokosci i gtebokosci, predkosci przeptywu, warunki podtoza oraz
warunki i struktura stref nadbrzeznych odpowiadajace jedynie oddziatywaniom na jednolitg czes¢
wod wynikajgcym z jej charakterystyk jako JCW wyznaczanej jako sztucznej lub silnie zmienionej (w
zakresie warunkéw morfologicznych). Dla pozostatych klas wartosci granicznych nie ustalono.

Wedtug definicji klasyfikacji potencjatu ekologicznego sztucznych i silnie zmienionych JCWP
okreélonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska (Dz.U. z 2011 r. Nr 258, poz. 1549, zat. nr 4)
potencjat ekologiczny w odniesieniu do elementédw hydromorfologicznych uznaje sie za dobry, jezeli
spetnione sg wymagania dla biologicznych elementéw jakosci okreslone dla dobrego stanu
ekologicznego, natomiast spetnienie wymagan dla wartosci granicznych | klasy jest wystarczajgce
dla uznania potencjatu ekologicznego (W omawianym zakresie) za maksymalny.

W sytuacji tymczasowosci przyjmowanych kryteriéw i niedookreslenia czesci elementow jakosci
dla klasyfikacji stanu ekologicznego rzek oraz niekompletnosci danych monitoringu Srodowiska,
prowadzenie dtugookresowych prognoz stanu/potencjatu ekologicznego JCWP jest obarczone
duzym ryzykiem lub wrecz bezzasadne.

V.8.2.Przedsiewziecia w zakresie transportu wodnego

Transport wodny uwazany jest za rodzaj transportu powodujacy najmniejszg presje na
$rodowisko przyrodnicze (przy uwzglednieniu emisji zanieczyszczeh generowanych w odniesieniu
do wykonanej pracy przewozowej). Z uwagi na wykorzystywanie ciekéw jako szlakéow
transportowych zegluga $rédlagdowa oddziatuje bezposrednio na wody poprzez ich
zanieczyszczanie. Jednoczesnie jest ona jedng z najbezpieczniejszych form transportu, o
proporcjonalnie najmniejszej liczbie wypadkdw i katastrof majacych charakter powaznych awarii w
rozumieniu przepiséw o ochronie srodowiska. Budowa szlakéw wodnych prowadzi jednak przede
wszystkim do znacznego przeksztatcenia morfologii koryt i den dolin rzek na skutek ich
przystosowywania do wymagan drég wodnych zatozonej klasy, umacniania brzegoéw rzek, budowy
$luz oraz przystani. Stwarza wiec w ten sposéb potencjalnie nowe zagrozenia dla jakosci JCWP.
Nalezy zauwazy¢, ze budowa nowych drég zeglugowych zasadniczo jest sprzeczna z wymaganiami
jakosci dla elementéw hydromorfologicznych, niezbednej dla utrzymania bardzo dobrego Iub
dobrego stanu ekologicznego ciekéw naturalnych. Wobec stosunkowo matego zainteresowania
transportem wodnym, istnienia rezerw mozliwosci przewozowych transportu kolejowego oraz
wystepowania ograniczen przyrodniczych wydaje sie, ze uzasadniona jest jedynie dalsza
eksploatacja juz istniejgcych szlakéw wodnych. Problemem jest jednak ich zty stan techniczny,
ograniczajgcy dostepnosc¢ transportowg drég wodnych.

Jedynym przedsiewzieciem z zakresu transportu wodnego ujetym w Strategii jest modernizacja
Kanatu Gliwickiego, co jest zgodne z postulatem wykorzystywania do celéw transportu juz
istniejgcych drég wodnych. Realizacja zadania przewidywana jest w dwoch etapach. W fazie
wykonawczej znajduje sie projekt pn. ,Modernizacja $luz odrzanskich na odcinku bedacym w
zarzadzie RZGW Gliwice - przystosowanie do Il klasy drogi wodnej”. Zakoriczenie prac budowlanych
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przewidziane jest na rok 2015. Wedtug zatozen Strategii catos¢ prac zwigzanych z modernizacja
Kanatu powinna zosta¢ wykonana do 2030 r.

Kanat Gliwicki o dtugosci 41 km, wybudowany w 1938 r., posiada szes¢ blizniaczych $luz o
tacznym spadzie 43,60 m (dtugos¢ L = 71,5 m szeroko$¢ B = 12,0 m i spady od 4,2 m do 10,4 m), z
czego trzy (kabedy, Dzierzno i Rudziniec) potozone sg w granicach wojewddztwa $laskiego. Kanat
zapewnia potgczenie drogg wodng okregu przemystowego konurbacji gérnoslaskiej z portem w
Szczecinie i Europg Zachodnig poprzez Odre i kanaty $rédladowe Niemiec. W ostatnich latach
Kanatem Gliwickim przewozi sie okoto 400 - 600 tys. ton tadunkdw rocznie (gtéwnie wegiel z Gliwic
do Wroctawia). Kanat Gliwicki nie odpowiada wymaganiom wspotczesnej zeglugi. Diugos¢ Sluz
Kanatu pozwala na eksploatacje pojedynczej barki lub zestawu ztozonego z jednej barki i pchacza.
Eksploatowane obecnie zestawy pchane muszg by¢ przy przechodzeniu przez Sluzy rozpinane, co
stanowi powazne utrudnienie dla zeglugi. W wyniku przekraczania dopuszczalnej predkosci na
kanale (8 km/h), stosowania taboru zbyt duzego dla tej drogi wodnej oraz niewtasciwej konserwacji
nastgpito zamulenie i tym samym zmniejszenie gtebokosci Kanatu do 1,80 m. Gtéwne parametry
geometryczne Kanatu nie stanowig przeszkody dla zintensyfikowania zeglugi i zwiekszenia
przewozéw - zakola na Kanale sg tagodne, z przewagg promieni 2000 m i szerokosci koryta w dnie
kanatu 20,0 m. Z szacunkéw Regionalnego Zarzagdu Gospodarki Wodnej w Gliwicach wynika, ze
przepustowos¢ tej drogi wodnej po wykonaniu remontéw (nie przebudowy) moze wzrosng¢ do
poziomu 3 min ton rocznie.

Okreslajac koniecznos¢ modernizacji Kanatu Gliwickiego i Portu w Gliwicach wskazuje sie
przede wszystkim na potrzebe:

odmulenia i pogtebienia koryta kanatu oraz basenéw portowych;

przebudowy $luz, ktérych obecna dtugos¢ nie odpowiada wymaganiom wspoétczesnej
zeglugi;

zmiany klasy drogi wodnej (zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 7 maja
2002 roku w sprawie klasyfikacji srédlgdowych dréog wodnych) z drogi wodnej klasy 1l
na IV klase (minimalne wymagania dla miedzynarodowych drég wodnych).

Kanat Gliwicki przebiega przez nastepujace jednolite czesci wéd: Kanat Gliwicki z Ktodnicg od
Koztéwki do Dramy (PLRW6000011659) oraz Kanat Gliwicki (PLRW60000117169). Sa to czesci wod
powierzchniowych rzek, okreslone jako sztuczne czesci wod (SCW). Celem Srodowiskowym dla
czesci wod sztucznych jest dobry potencjat ekologiczny (GEP). W Swietle Programu wodno -
Srodowiskowego kraju (2010) stan tych jednolitych czesci wéd zostat okreslony jako zly. Istnieje
rowniez ryzyko nieosiggniecia przez nie celéw srodowiskowych do roku 2015.

W latach 2010 i 2011 wody Kanatu Gliwickiego nie byly objete monitoringiem jakosci wad.
Ostatnie badania prowadzone przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska (WIOS) w
Katowicach zostaty wykonane w roku 2009, w punkcie - Kanat Gliwicki, 28 km, m. Dzierzno.
Klasyfikacja wskaznikéw fizykochemicznych wykazata klase ponizej stanu dobrego. Ocena pod
wzgledem zawartosci substancji szczegdlnie szkodliwych i specyficznych zanieczyszczen
syntetycznych i niesyntetycznych wskazata na stan dobry. Nie oceniono stanu chemicznego.
Potencjat ekologiczny PLRW6000011659 okreslono w 2012 r. jako staby.

W roku 2011 monitoring prowadzony przez WIOS w Opolu objat tylko punkt Ktodnica - ujscie
do Odry, 0,5 km (JCW Ktodnica od Dramy do ujscia, kod PLRW600019116999). Obserwacje
prowadzone byty w ramach monitoringu diagnostycznego. Celem monitoringu diagnostycznego jest
dostarczenie ogélnej oceny stanu wéd, oraz dokonanie oceny diugoterminowych zmian stanu
jednolitych czesci wod powierzchniowych w warunkach naturalnych, jak réwniez bedacych pod
wptywem oddziatywan antropogenicznych. Monitoring diagnostyczny ma réwniez dostarczy¢
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informacji w celu okreslenia dtugoterminowych tendencji zmian stezen substancji priorytetowych i
innych zanieczyszczen ulegajacych bioakumulacji w osadach oraz faunie i florze. Ze wzgledu na brak
jednolitych danych obejmujacych dtuzszy okres pomiaréw (miaty miejsce zmiany zasad
prowadzenia badan i zmiany sieci punktow monitoringowych), okreslenie ocen dtugoterminowych
dla stanu wod Kanatu Gliwickiego jest niemozliwe.

Tabela 36. Ocena stanu jednolitych cze$ci wéd w punktach pomiarowo-kontrolnych w 2011 roku.

Ktodnica od przewodnosé benzo(b)fluoranten,
Dramy do Ktodnica 19 siarczany, benzo(k)fluoranten,
ujscia ujscie do - 0,56 | 24,8 - I\ 1l chlorki, PPD Il staby benzo(g,h,i)perylen, PSD | zty
PLRW60001911 Odry T twardos¢ indeno(1,2,3-
6999 ogdlna. cd)piren

H Zrédto: Dane Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Opolu, uzyskane w ramach Paristwowego Monitoringu Srodowiska.

W Swietle Programu wodno - srodowiskowego kraju stan jednolitej czeSci wod Ktodnica od Dramy
do ujscia zostat okreslony jako zty, istnieje rowniez ryzyko nieosiggniecia celow Srodowiskowych do
roku 2015. Wedtug danych WIOS w Opolu stan chemiczny PLRW600019116999 byt w 2011 r. ponizej
stanu dobrego, a potencjat ekologiczny okreslono jako staby.

Planowane prace w zakresie odmulenia oraz pogtebienia koryta kanatu prawdopodobnie
wptyng korzystnie na jako$¢ wéd Kanatu. Na Kanale Gliwickim nie byt prowadzony monitoring
osadéw rzecznych, bedacy w gestii GIOS. Badania przeprowadzono jedynie w korycie Ktodnicy w
2010 r., w km 0+500, stwierdzajgc osady niezanieczyszczone w rozumieniu Rozporzgdzenia Ministra
Srodowiska z dnia 16 kwietnia 2002 r. w sprawie rodzajéw oraz stezer substancji, ktére powoduja,
ze urobek jest zanieczyszczony [Dz.U. 2002, Nr 55, poz. 498] (w zakresie 23 badanych pierwiastkow
oraz badanych trwalych zwigzkéw organicznych), natomiast miernie zanieczyszczone - wg
klasyfikacji osadéw wodnych na podstawie kryteriéw geochemicznych'®, ze wzgledu na zawartos¢
czesci pierwiastkow. Badania dokonane przy ujsciu Ktodnicy mogg by¢ niereprezentatywne dla
Kanatu Gliwickiego.

W Planie gospodarowania wodami dorzecza Odry dla PLRW6000011659 i PLRW60000117169
okreslono czasowe odstepstwo od osiggniecia dobrego stanu lub dobrego potencjatu ekologicznego
ze wzgledu na techniczng lub techniczng i ekonomiczng niemoznos¢ jego osiggniecia do 2015 roku.
W uzasadnieniu derogacji (mozliwej do 2021 r. lub najwyzej do 2027 r.) podano, ze ,wplyw
dziatalnosci antropogenicznej na stan JCW oraz brak mozliwosci technicznych ograniczenia wptywu
tych oddziatywan, generuje koniecznos¢ przesuniecia w czasie osiggniecia celéw $rodowiskowych
przez JCW. Wystepujaca dziatalno$¢ gospodarcza cztowieka zwigzana jest Scisle z wystepowaniem
surowcow naturalnych, badz przemystowym charakterem obszaru.” Obecny staby potencjat
ekologiczny JCWP obejmujgcych Kanat Gliwicki oraz potencjalnie mozliwa poprawa stanu wéd po
odmuleniu pozwalajg ocenic, ze przedsiewziecie nie przyczyni sie do dalszego pogarszania sie stanu
obu JCPW. Wskazane wyzej braki danych dla dokonania ocen dtugookresowych oraz nie okreslony
harmonogram zakonhczenia catosci prac modernizacyjnych nie pozwalajg oceni¢, czy modernizacja

‘ 165 Bojakowska I., Sokotowska G. (1998), Przegl. Geolog., 46 (1): 49-54; Bojakowska I. (2001) - Kryteria oceny zanieczyszczenia osadéw wodnych. Przeg.
| Eolog. 49 (3):213-218
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Kanatu Gliwickiego bedzie miata wpltyw na ewentualne niedotrzymanie terminu osiggniecia dobrego
potencjatu ekologicznego do 2021 r. lub do 2027 r.

V.8.3.0biekty mostowe w sieci drég ladowych

Przekraczanie rzek siecig drég lgdowych wigze sie z koniecznoscig budowy przepraw
mostowych, a niejednokrotnie takze podejs¢ do tych przepraw na nasypach przegradzajacych dna
dolin rzecznych. Gtéwne oddziatywania zwigzane z budowg i eksploatacjg obiektéw mostowych na
stan wdéd rzek dotyczg elementédw hydromorfologicznych wspierajagcych elementy biologiczne
(zmiany uksztattowania koryt i den dolin rzecznych w rezultacie budowy obiektéw mostowych i
podejs¢ do nich) oraz elementéw chemicznych i fizykochemicznych wspierajacych elementy
biologiczne (w szczegdlnosci doptyw substancji zanieczyszczajgcych podczas budowy i eksploatagji
drog i linii kolejowych).

Podczas projektowania i realizacji drog i linii kolejowych, w tym niezbednych obiektow
mostowych, nalezy spetni¢ szereg wymagan z zakresu ochrony Srodowiska okreslonych
powszechnie obowigzujgcymi  normami prawnymi, w tym dotyczacych (bezposrednio lub
posrednio) ochrony wéd.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z
1999 r. Nr 43, poz. 430 z pézn. zm.) w Dziale IV, rozdz. 1 okresla wymagania w zakresie wyposazania
poszczegblnych klas drég w urzgdzenia odwadniajgce oraz odprowadzajgce wode, natomiast w
Dziale VIIl, rozdz. 1 i 4 - sposoby ochrony wéd i powierzchniowych utworéw geologicznych podczas
projektowania, budowy oraz eksploatacji drég - przy uwzglednieniu mozliwosci nie kontrolowanego
przenikania zanieczyszczen do wad.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie
(Dz.U. z 2000 r. Nr 63, poz. 735 z pdézn. zm.) okres$la, m.in., wymagania zapewniajgce ochrone
Srodowiska przyrodniczego przy projektowaniu i budowie, a takze odbudowie, rozbudowie i
przebudowie drogowych obiektdw mostowych. Dziat Il, rozdziat 2, cz.1 okresla szczegoétowe
wymagania odnosnie dostosowania mostéw do warunkéw terenowych, w tym usytuowania nie
powodujacego istotnych zmian koryta cieku oraz warunkéw przeptywu wod, a takze odnosnie
zapewnienia mozliwosci przemieszczania sie zwierzat dziko zyjacych oraz utrzymanie ciggtosci
ekosystemu cieku. Przeptyw miarodajny, okreslany jako minimalny dla obliczania swiatta mostu dla
réznych klas drég, nie powinien by¢ decydujacy przy projektowaniu obiektéw mostowych. W dziale
lll, rozdz. 6 ustalone sg sposoby odprowadzania woéd opadowych z obiektéw inzynierskich przy
uwzglednieniu wymagan ujmowania wod w system kanalizacyjny w celu skierowania Sciekéw do
urzgdzen oczyszczajgcych.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie
(Dz.U. z 1998 r. Nr 151, poz. 987) w dziale lll, rozdz. 8 okresla wymagania, jakie powinny spetniac
urzadzenia odwadniajace linii kolejowych. W rozdz. 9, § 50 okresla sposéb ustalania Swiatta mostow
i przepustéw na podstawie obliczenn hydrologicznych dla maksymalnego przeptywu rocznego o
prawdopodobienstwie wystgpienia przeptywu miarodajnego. Dla mostéw w ciggu linii
magistralnych i pierwszorzednych przyjmuje sie przeptyw miarodajny o prawdopodobienstwie
wystgpienia nie wiekszym niz 0,5%, a dla linii pozostatych - nie wiekszym niz 0,1%, przy zachowaniu
wysokosci spodu konstrukcji mostu co najmniej 0,5 - 1,5 m ponad poziom maksymalnie spietrzonej
wody (zaleznie od zeglownosci lub sptawnosci wod). Swiatto przepustéw matych ciekéw wyznacza
sie na podstawie przeptywu miarodajnego o prawdopodobienstwie wystgpienia nie wiekszym niz
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1%. Brak natomiast przepiséw okreslajgcych sposob dostosowania mostéw kolejowych do
warunkéw terenowych, analogicznych do tych, jakie zostaty okreslone dla mostéw drogowych.

4 Wpilyw budowy lub przebudowy obiektéw mostowych na istotne elementy jakosci dla
klasyfikacji stanu ekologicznego rzek.

Elementy hydromorfologiczne wspierajace elementy biologiczne

Podczas budowy przepraw mostowych majg miejsce przeksztatcenia powierzchni ziemi
mogace miejscowo wptywac na elementy hydromorfologiczne wspierajgce elementy biologiczne.
Bezposrednie oddziatywanie obejmuje w szczegélnosci elementy morfologicznie - glebokos¢ rzek i
zmiennos$¢ szerokosSci oraz strukture strefy nadbrzeznej, a rzadziej - réwniez strukture i sktad
podtoza rzek. Wptyw tych zmian na elementy biologiczne, ze wzgledu na niewielki zasieg zmian jest
na ogot przejsciowy, zwigzany gtownie z fazg budowy przepraw mostowych. Po okresie
destabilizacji, elementy biologiczne rzek wracajag do wtasciwego im stanu dynamicznej réwnowagi,
jednak skfad i liczebno$¢ organizméw wodnych miejscowo moze ksztattowac sie odmiennie w
stosunku do stanu wyjsciowego ze wzgledu zmienione (uproszczone) warunki morfologiczne,
mogace tez wptywac na zmiany rezimu hydrologicznego. Zmiany takie nie powinny mie¢ wptywu na
ocene stanu JCWP, a z pewnoscig nie wptyng na ocene potencjatu JCWP.

Zmiennos¢ warunkéw morfologicznych rzek jest cechg naturalng, wynikajacg z dynamicznej
dziatalnosci morfogenetycznej wod ptynacych. Ze wzgledu na historycznie bardzo istotne aspekty
obronnosci oraz zaopatrzenia w energie i wode, osrodki gospodarcze lokalizowano najczesciej nad
rzekami, gdzie narazone s na skutki wezbran rzek oraz zmian morfologii koryt i powierzchni terenu
w dolinach. Ograniczanie, spowalnianie lub zapobieganie takim zmianom jest celem regulacji rzek,
powszechnie prowadzonej na terenach osadniczych, a w XX w. czesto takze na terenach rolnych w
dolinach rzek.

Regulacje rzek z wyzej wymienionych powoddw majg zdecydowanie wiekszy wptyw na
ograniczanie zrdznicowania (zmiennosci przestrzennej i czasowej) warunkéw morfologicznych rzek
niz budowa przepraw mostowych, w przypadku ktérych oddzialywanie ma charakter miejscowy
(krétkoodcinkowy), nie obejmujgcy dtugich odcinkéw lub ciekédw na catej dtugosci. Tym niemniej
nalezy mie¢ na uwadze, ze odcinkowe regulacje ciekdow realizowane sg m.in. w celu ochrony
przepraw mostowych. W miejscach gdzie przewidywana jest przebudowa obiektéw mostowych,
najczesciej regulacje ciekdw w zakresie uznanym za niezbedny zostaty wykonane wczesniej.

Koniecznos$¢ ochrony przepraw mostowych robotami regulacyjnymi moze zosta¢ ograniczona
poprzez takie planowanie i realizacje nowych i przebudowywanych obiektow, aby przyczoftki
mostéw lokalizowac poza dnem doliny narazonym na skutki dziatalnosci morfogenetycznej rzek, a
takze, w miare mozliwosci, ograniczac liczbe lub eliminowa¢ podpory posadawiane w dnie doliny, a
w szczegblnosci bezposrednio w korycie rzeki.

Przyjecie ogblnej zasady, ze przeprawa mostowa powinna mie¢ rozpietos¢ réwng szerokosci
catego dna doliny rzecznej pozwolitoby znacznie ograniczy¢ lub wyeliminowac¢ ingerencje w warunki
morfologiczne rzek w rezultacie budowy przepraw oraz stworzy¢ warunki do przywrdcenia, w
kontrolowanym zakresie, ksztattowania koryt przez naturalng dziatalno$¢ morfogenetyczng wod
ptyngcych. Do akceptowalnych wyjatkédw nalezy zaliczy¢ przypadki prowadzenia szlakow
komunikacyjnych groblami polderéw przeciwpowodziowych.

Przyjecie takich wymagan jako dobrej praktyki projektowania przepraw mostowych i
uwzglednianie ich w decyzjach o ustaleniu warunkéw srodowiskowych realizacji przedsiewziec
wpisuje sie w dziatania ustalone w Programie wodno srodowiskowym kraju zmierzajgce do
utrzymania siedlisk przyrodniczych we wtasciwym stanie, w zakresie zagadnien uzaleznionych od
stanu wod, w szczegodlnosci pozwalajgc na tworzenie/utrzymanie korytarzy ekologicznych i stref
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buforowych oraz zachowanie i przywracanie biotopdw i naturalnych siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej
fauny i flory. Rozwiazania te znajdujg odzwierciedlenie w w/w przepisach dotyczacych warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.

Elementy chemiczne i fizykochemiczne wspierajace elementy biologiczne

Zanieczyszczenia sptukiwane przez wody opadowe i roztopowe z terendéw drég oraz linii
kolejowych moga przenika¢ do gruntu i wdd. Podczas normalnego uzytkowania tras ilos¢
powstajacych zanieczyszczen jest niewielka, lecz znaczny udziat majg szczegdélnie szkodliwe dla
srodowiska wodnego weglowodory ropopochodne: oleje, smary, a takze impregnaty drewnianych
podktadéw szyn kolejowych. Wprowadzanie tych substancji do Srodowiska wodnego winno by¢
ograniczane. Na ich powstawanie duzy wptyw ma stan techniczny pojazdow.

Wody opadowe i roztopowe ujete w szczelne, otwarte lub zamkniete systemy kanalizacyjne,
pochodzgce m.in. z budowli kolejowych, drég krajowych, wojewddzkich oraz powiatowych klasy G -
wprowadzane do woéd lub ziemi powinny (w razie potrzeby) by¢ uprzednio oczyszczane, w
przypadkach oraz co najmniej do zawartosci zanieczyszczen wskazanych w 8 19 Rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy
wprowadzaniu Sciekéw do waéd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla
$rodowiska wodnego (Dz.U. z 2006 r. Nr 137, poz. 984 z p6zn. zm.).

Lista duzych przedsiewzie¢ infrastrukturalnych w obszarze transportu drogowego oraz
kolejowego zawarta w projekcie Strategii praktycznie nie wykracza poza takie, dla ktérych
wymagane jest wykonanie systemu oczyszczania wéd opadowych i roztopowych z nich
sptywajacych. Wyjagtek mogg ewentualnie stanowi¢ niektére, krétkie odcinki drog taczacych
autostrady z innymi drogami krajowymi i wojewdodzkimi.

Cel 4 projektu Strategii rozwoju systemu transportu wojewddztwa S$laskiego - wzrost
bezpieczeristwa systemu transportowego obejmuje takze bezpieczenstwo S$rodowiskowe, a
eliminowanie z ruchu drogowego pojazdéw niesprawnych technicznie jest wprost zapisane w
Strategii. Realizacja ustalen dokumentu bedzie zatem skutkowa¢ zmniejszeniem ilosci
zanieczyszczen pochodzacych ze S$rodkéw transportu drogowego i kolejowego w sciekach
wprowadzanych do gruntu i wéd.

Wieksze ilosci substancji zanieczyszczajgcych mogg potencjalnie przenika¢ do woéd w wyniku
wypadkéw i katastrof komunikacyjnych z wudziatem pojazdéow przewozacych substancje
niebezpieczne. Zdarzenia takie wystepujg sporadycznie, majg charakter nadzwyczajny. Dyrektywa
96/82/WE z dnia 9 grudnia 1996 r. w sprawie kontroli niebezpieczenstwa powaznych awarii
zwigzanych z substancjami niebezpiecznymi wskazuje na koniecznos¢ eliminowania Iub
zmniejszenia skutkéw dla $Srodowiska z tytutu nadzwyczajnych zagrozen, a takze doskonalenie
istniejgcego systemu ratowniczego na wypadek zaistnienia awarii i klesk zywiotowych. Zgodnie z
zapisem w Polityce Ekologicznej Panstwa do roku 2025 nalezy osiggng¢ taki stan, aby awaryjnos¢
przemystowych instalacji niebezpiecznych oraz srodkéw transportowych (rurociggéw, samochodow,
wagonow kolejowych, statkdw) nie przekraczata srednich wskaznikow dla panstw OECD.

Przebudowa przepraw mostowych powinna wigza¢ sie z podniesieniem bezpieczenstwa
prowadzenia ruchu. Budowa przepraw w nowych miejscach spowoduje czesciowe przejecie ruchu
ze starych szlakéw, na ktorych poziom bezpieczehstwa niejednokrotnie jest nizszy. Nalezy
podkresli¢, ze ograniczaniu ryzyka wystepowania wypadkoéw i katastrof wprost stuzy cel 4 projektu
Strategii rozwoju systemu transportu wojewddztwa S$laskiego - wzrost bezpieczeristwa systemu
transportowego, a w szczegblnosci realizacja trzech z szesciu priorytetowych kierunkow dziatan:

Wdrozenie i przestrzeganie procedur bezpieczehstwa przewozu (4c),
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Projektowanie, budowa i przebudowa infrastruktury zgodnie =z zasadami
bezpieczenstwa (4d),

Podnoszenie Swiadomosci podréznych i uczestnikbw ruchu o zagrazajgcym
niebezpieczenstwie (4e).

Przewidywane dziatania bedg wspiera¢ osiggniecie celéow srodowiskowych RDW.

Na podstawie powyzszych rozwazan mozna ocenié, ze wptyw budowy/przebudowy przepraw
mostowych przez cieki na hydromorfologiczne elementy jakosci istotne dla klasyfikacji stanu
ekologicznego ciekéw jest ograniczony, oraz ze mozliwe jest dalsze zmniejszanie tego wplywu.
Oceniajgc mozliwy wplyw na elementy chemiczne i fizykochemiczne nalezy stwierdzi¢, ze
obowigzujgce przepisy prawne oraz cel 4 projektu Strategii zobowigzujg do stosowania takich
rozwigzan przy przebudowie i modernizacji drog lgdowych (wraz z obiektami mostowymi), ze
powinno nastgpi¢ zmniejszenie presji na Srodowisko wodne powodowanej wprowadzaniem
zanieczyszczen. Budowa nowych obiektéw mostowych wigzac sie bedzie z pojawieniem sie nowych
potencjalnych Zrédet zanieczyszczen, jednak ryzyko uwalniania znaczacych ilosci zanieczyszczen do
$rodowiska wodnego bedzie mocno zredukowane. W aspekcie analizy wptywu realizacji tych
przedsiewzie¢ na ryzyko nieosiggniecia celéw Srodowiskowych zawartych w planach
gospodarowania wodami dla JCWP na obszarze dorzeczy Wisty, Odry i Dunaju budowa/przebudowa
przepraw nie jest istotna.
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Tabela 37. Ocena wplywu celéw i kierunkéw dziatan projektu ,Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewédztwa Slaskiego” na gtéwne komponenty $rodowiska.

Objasnienia: .
. [g]
2 silny wptyw pozytywny o é :g = 2 % » o g
o = o = L o © =
1 staby wptyw pozytywny s ,—; S 8 z £ E £ E =
.. . s oo o 5 Q2 QS o = ~
+ mozliwy wplyw zaréwno pozytywny jak i negatywny E o g % g = E ] = 2 g
= 3 = =2 a S O b ©
0 brak wptywu % S 3 E 3 = § 2 g .°§J g
-1 staby wpt t z 9 2 & £ o > g o 3
Yy Wp1yw negatywny =5 S N °© S = - N
. B £ 9 4 = = < N a
-2 silny wptyw negatywny z N » o &
a. Budowa i modernizacja infrastruktury drogowej i szynowej, w tym wsparcie * + * + * *
kluczowej infrastruktury transportowej sieci TEN-T - - - - - - -
b.Realizacja inwestycji dotyczacych suprastruktury, w tym zakup i modernizacja
taboru 1 0 0 1 1 1 0
c.Wzmocnienie dziatan na rzecz dtugofalowego planowania i koordynacji
strategicznych projektéw komunikacyjnych 1 1 1 1 1 0 0
d.Rozbudowa i promowanie lotniska regionalnego i lotnisk lokalnych  oraz .
realizowanych przez nie lotédw krajowych. -1 -1 -1 -1 -1 - 0
e.Modernizacja i zakup taboru kolejowego 1 0 0 1 1 1 0
a.Tworzenie i rozwoj multimodalnych weztéw przetadunkowych + 0 1 + + + 0
b.Tworzenie centréw przesiadkowych + 0 + 0 1 + 0
c.Kooperacja przewoznikéw i spedytoréow 0 0 0 0 0 0 0
d.Organizacja i koordynacja przewozéw na poziomie regionalnym 0 0 0 0 0 0 0
a. Tworzenie centréw przesiadkowych + 0 + 0 1 + 0
b. Weryfikacja i dopasowanie linii komunikacyjnych do popytu (1] 0 0 0 1 1 0
c. Uprzywilejowanie transportu publicznego w ramach ciggéw komunikacyjnych 0 0 0 0 1 1 0
d.Ograniczenie ruchu w centrach miast (strefy uspienia) 1 0 0 0 1 2 1
e.Modernizacja i zakup taboru komunikacji publicznej z uwzglednieniem
niskoemisyjnosci i energooszczednosci pojazdéw 1 0 Y 1 2 2 1
f. Rozwdj zintegrowanych systemdw taryfowych oraz koordynacja rozktadow jazdy 0 0 0 0 0 1 0
g. Koordynacja dziatan organizatoréw transportu 0 0 0 0 0 0 0
h. Powstanie centrow zarzgdzania ruchem oraz realizacja badan potrzeb i zachowan
przewozowych 0 0 Y Y Y 1 0
i.Wprowadzenie jednolitego systemu informacyjnego (w tym punkty obstugi) 0 0 0 0 0 0 0
j. Dostosowanie infrastruktury i taboru do oséb o ograniczonej mobilnosci 0 0 0 0 0 2 0
k. Promocja transportu zbiorowego 0 0 0 0 1 1 0
|. Rozwéj transportu rowerowego i jego integracja z innymi gateziami transportu 0 0 0 0 1 1 0
m. Spéjny system oznakowania infrastruktury rowerowej 0 0 0 0 0 0 0
n. Brak optat dla pojazdéw osobowych za przejazd autostradami 0 0 0 0 0 0 0
a. Rozw6j monitoringu dworcéw i przystankow 0 0 0 0 0 1 0
b. Wzmocnienie dziatan na rzecz monitorowania srodkéw transportu zbiorowego z
umozliwieniem zapisu zdarzen 0 Y Y Y 0 1 0
c. Wdrozenie i przestrzeganie procedur bezpieczernstwa przewozu 1 1 1 1 1 1 0
d. Projektowanie, budowa i przebudowa infrastruktury zgodnie z zasadami 2
bezpieczenstwa 2 2 2 2 2 1
e. Podnoszenie swiadomosci podréznych i uczestnikéw ruchu o zagrazajacym
niebezpieczenstwie 0 0 Y Y Y 1 0
f. Promocja ,,zasobooszczednych”/ekologicznych gatezi i srodkéw transportu 0 0 0 1 1 1 0
a. Rozwdj sfery B+R na rzecz dziatar innowacyjnych w transporcie 0 0 0 0 0 0 0
b. Wspoétpraca podmiotéw systemu transportowego ze sferg B+R 0 0 0 0 0 0 0
c. Rozwdj i wdrazanie technologii ITS/telematyki 0 0 0 0 1 1 1
d. Stworzenie systemu informacyjno-zarzadczego wykorzystujacego nowoczesne 0 0 0 0 0 0 0
technologie (GPS, WIFI, Internet bezprzewodowy)
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Tabela 38. Ocena wptywu duzych przedsiewzie¢ projektu , Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewédztwa Slaskiego” na gtéwne komponenty srodowiska.

Objasnienia: £
2 silny wptyw pozytywny N2 2 g %
1 stab t t S 2 o 2 = © =
s1aby wptyw pozytywny o & £ £ g © =
- — = — =
+ mozliwy wptyw zaréwno pozytywny jak i negatywny g2 g > g o = H %
(TN Q2 Q2 < e N
0 brak wptywu 3 2 5 = 55 S S %
1 stab i -5 Q= o N ‘@ S N
-1 staby wpltyw negatywny =3 < >3 g 3 kS
. = 0 E -8 Q. =) ‘E ‘N
-2 silny wptyw negatywny 2 c o = - < N fa)
z .%
<
Budowa autostrady Al od Pyrzowic do granicy z wojewddztwem todzkim 1/-2 2 2 + + +
Budowa obwodnicy autostradowej Metropolii Gornoslaskiej (A4”) 1/ 2 2 2 + + 0
Budowa drogi ekspresowej S1 1/-2 1/-2 2 + + 0/-1
Budowa drogi ekspresowej S11 1 1 2 + + 0
Budowa drogi ekspresowej S46 +/-1/-2 -2 -2 + + +
Budowa drogi ekspresowej S69 1 2 1 + + 0
Budowa Drogi Regionalnej Raciborz — Pszczyna 1/-2 1/-2 2 + + 0
Budowa Drogi Gtéwnej Potudniowej Ryduttowy - Pawtowice 1 2 1 + + 0
Budowa Drogowej Trasy Srednicowej 1 1 1 + + 1
Budowa Beskidzkiej Drogi Integracyjnej 1,-2 2 1 + + 0
Przebudowa i modernizacja drég wojewddzkich +/-1 1 1 + + 0/-1
Budowa i modernizacja drég taczacych autostrady z innymi drogami krajowymi i
wojewddzkimi -1/-2 -1 -1 * * 0
Budowa obwodnic w ciggu drég klasy DW i DK 1,-2 1/-2 2 + + 1
Budowa linii kolejowej do MPL ,Katowice” w Pyrzowicach 1 2 1 + + 0
Budowa szybkiej kolei regionalnej 1/-2 1 1 + + 0/1
Budowa kolei duzych predkosci 1/-2 2 1 + + 0
Rozbudowa CMK poprawiajacej predkos¢ potgczenia miedzy Katowicami a Krakowem 1,-2 1 1 + + 0
Rewitalizacja, modernizacja i odtworzenie linii kolejowych t3czacych miasta
aglomeracji, miasta powiatowe oraz wazne wezty kolejowe 0 0 -1 + + 1
Modernizacja i rozbudowa infrastruktury tramwajowe;j 1 0 0 + + 1
Rozbudowa Miedzynarodowego Portu Lotniczego , Katowice” w Pyrzowicach” -1 -1 -1 -1 + 0
Rozbudowa i modernizacja lokalnych lotnisk i lgdowisk dla celéw biznesowych -1 -1 -1 -1 + 0
Modernizacja Kanatu Gliwickiego -1 -1 + 0 o -1
Budowa spdjnej sieci drég/tras rowerowych o zasiegu ponadlokalnym wg jednolitych
standardow Y 0 0 1 1 0
Stworzenie i rozwdj sieci multimodalnych centréw logistycznych -1 -1 -1 + + 0
Budowa Centréw Przesiadkowych -1 + 0 1 + 0
Stworzenie Regionalnego Centrum Sterowania Ruchem 0 0 0 0 1 0
Rozwdj Kart ustug publicznych 0 0 0 0 0 0
Edukacja dla bezpieczerstwa 0 0 0 0 1 0
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Tabela 39. Ocena szczegétowa potencjalnych negatywnych oddziatywan na srodowisko wynikajacych z realizacji celéw, kierunkéw dziatan i przedsiewzie¢ zawartych w
projekcie , Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewédztwa Slaskiego” oraz sposoby przeciwdziatania, ograniczania i kompensacji

Cele i kierunki dziatan oraz zwigzane z nimi
przedsiewziecia

Komponent
sSrodowiska

Identyfikacja potencjalnych
negatywnych oddziatywan

Charakter
oddziatywan

Zasieg
przestrzenny
oddziatywan

Informacja o mozliwej
kumulacji oddziatywan
negatywnych

Sposoby zapobiegania, ograniczania

i kompensacji negatywnych
oddziatywan

>Cel 1. Otwarta i spdjna sie¢ osrodkoéw roznej
rangi

a.Budowa i modemizacja infrastruktury
drogowej i szynowej, w tym wsparcie
kluczowej infrastruktury transportowej sieci
TEN-T,

d.Rozbudowa i  promowanie
regionalnego i lotnisk  lokalnych
realizowanych przez nie lotéw krajowych,

lotniska
oraz

Przedsiewzigcia z zakresu:

etransport drogowy (7.1)
efransport szynowy (7.2)
efransport lotniczy (7.3)
etransport wodny (7.4)

e niszczenie lub pogorszenie stanu
zachowania populacji gatunkéw roslin,
zwierzat i grzybow, ich siedlisk oraz
siedlisk przyrodniczych (w tym rzadkich,
chronionych i zagrozonych), na etapie
realizacji i eksploatacji infrastruktury:
fizyczne niszczenie/zabijanie/usuwanie,
fragmentacja siedlisk/populacji, wzrost
$miertelno$ci, ptoszenie, pogorszenie
warunkéw abiotycznych (stan powietrza,
wod, gleby, klimat akustyczny),

krétkoterminowy

ponadregionalny

MozZliwa kumulacja ze skutkami
wynikajagcymi  z  realizacji
poszczegolnych przedsiewzie¢ z

o uwzglednienie na etapie przygotowania projektu i
jego realizacji lokalizacji i rozwigzan
technologicznych korzystnych dla $rodowiska
przyrodniczego (w szczegolnosci lokalizacja poza
siecig obszaréw chronionych i obszarami o
wysokich walorach przyrodniczych),
dostosowanie terminéw prowadzenia prac do
termindw migracji, rozrodu i wychowu miodych
zwierzat (w tym terminu inwentaryzacji
przyrodniczych do specyfiki siedlisk i gatunkéw)
oraz wiasciwa organizacja placéw budowy,
utrzymywanie lub odtwarzanie droznosci
istniejgcych korytarzy ekologicznych (budowa

Rosliny i zwierzeta | e pogorszenie stanu zachowania i diugoterminowy regionalny tzakresu Howei infrastrukiury przejs¢ dla zwierzat przy uwzglednieniu
oraz réznorodno$c spdjnosci obszaréw chronionych, JZQ:!; ? O;V:% mi wvnikai grfnzi odpowiedniego typu, parametrow, lokalizacii,
biologiczna o ograniczenie lub przerwanie droznosci bezposredni lokalny ze zmiz\g uiytkowan);a tejférféw zageszczenia, monitoring ich skutecznosci),
korytarzy ekologicznych polozonych  w  sasiedziwie o tworzenie stanowisk i siedlisk zastepczych,
(herpetologicznych, omitologicznych, posredni miejscowy utworzonejizmodernizowanej « tworzenie stref ekotonowych w postaci nasadzer
teriologicznych i spéjnosci) oraz infrastruktury transportowej rodzimych gatunkéw w miejscach odstonigcia
integralno$ci obszaréw rdzeniowych, ' Sciany lasu,
o ostabienie integracji miejskich systemoéw  stosowanie rozwigzan ograniczajacych
przyrodniczych z terenami otwartymi w $miertelno$¢ zwierzat (ogrodzenia ochronne,
ich otoczeniu, odptaszacze zwierzat, nasadzenia zieleni,
o likwidacja zieleni miejskiej oraz ograniczenia predkosci, znaki ostrzegawcze),
zadrzewien przydroznych, « dzialania ograniczajgce rozprzestrzenianie sie
 synantropizacja, gatunkdw obcych (w tym eliminowanie wnikajacych
 rozprzestrzenianie sie gatunkéw obcych, gatunkdéw inwazyjnych),
w szczegolnosci inwazyjnych. o stosowanie odpowiednich do warunkéw lotniska
metod ograniczajacych zderzenia samolotow z
ptakami.

© uwzglednienie na etapie przygotowania projektu i
jego realizacji lokalizacji i rozwigzan
technologicznych korzystnych dla obszaréw Natura
2000 (w szczegdlnosci lokalizacja poza siecig
Natura 2000),

 dostosowanie terminéw prowadzenia prac do
terminéw migracji, rozrodu i wychowu miodych

e niszczenie lub pogorszenie stanu zwierzat stanowigcych przedmiot ochrony obszaru
zachowania populacji gatunkéw roslin, i Natura 2000 (w tym terminu inwentaryzacji
zwierzat, ich siedlisk oraz siedlisk przyrodniczych do specyfiki siedlisk i gatunkéw)
przyrodniczych, na etapie realizacji i Mozliwa kumulacja ze skutkami | oraz wiasciwa organizacja placéw budowy,
e!(sploatchi inf[ast_ruktury: fiz_yczne krétkoterminowy ponadregionalny wynikajqcymi z Ireali.zarcji . ytr;ymywanie lub odtwarzanile droznosci
niszczenie/zabijanie/usuwanie, poszczegolnych przedsigwzie¢ z | istniejacych korytarzy ekologicznych (budowa

lSp()jnoé(:’i’ fragmentaqjg siedlisk/populacji, wzrgst dlugoterminowy regionalny zakresu _ infrastruktury przejs'¢ dIa_zwierzqt przy uwzgl'ednieniul )

integralno$¢ $miertelno$ci, ptoszenie, pogorszenie transportowej oraz | odpowiedniego typu, parametréw, lokalizacji,
obszaréw Natura warunkéw abiotycznych (stan powietrza, bezposredni lokal oddziatywaniami  wynikajacymi | zageszczenia, monitoring ich skuteczno$ci)

2000 wod, gleby, klimat akustyczny), P oKalny ze zmian uzytkowania terendw | niezbednych dla zapewnienia spojnosci sieci

© pogorszenie spojnosci sieci obszaréw osredni . polozonych ~w  sasiedztwie | obszaréw Natura 2000,

Natura 2000 poprzez ograniczenie lub P miejscowy utworzonej/zmodernizowanej « inne dziatania kompensacyjne niezbedne do

przerwanie droznosci korytarzy infrastruktury transportowej. zapewnienia spojnosci i wiasciwego

ekologicznych, funkcjonowania sieci obszaréw Natura 2000
 synantropizacja, dostosowane do zidentyfikowanych zagrozen (np.

o rozprzestrzenianie si¢ gatunkéw obcych, tworzenie stanowisk i siedlisk zastepczych, stref
w szczegoIno$ci inwazyjnych. ekotonowych w postaci nasadzen rodzimych

gatunkéw w migjscach odstoniecia $ciany lasu)

o dziatania ograniczajace rozprzestrzenianie sie
gatunkdw obcych (w tym eliminowanie wnikajacych
gatunkéw inwazyjnych),

 stosowanie odpowiednich do warunkéw lotniska
metod ograniczajacych zderzenia samolotéw z
ptakami.

o wykorzystanie tras istniejacej infrastruktury,
tworzenie zintegrowanych korytarzy transportowo

Mozliwa kumulacja z | —przesylowych,
oddziatywaniami  wynikajacymi | e lokalizacja przedsiewzie¢, w miare mozliwosci,
« redukcja areatu gleb lub degradacja zeJr z_mian thytkowania _te(r’entwéw poza t.erenar:ni 0 zlnaczr?ylch der}iwelscj;\ph,
profilu glebowego, diugoterminowy regionalny p?w ozonych ~ w  sasiedztwie zagrozony.cI li)owerzck.n;]owy?n ruE : ] ,
Kraiobraz « zmiany uksztattowania powierzchni u orzone]/zmodermzowangj masowymi lub o wysokich walorach krajobrazu (w
frajooraz, miany P . infrastruktury transportowej, w | szczegdlnosci podlegajacych ochronie prawnej),
powierzchnia ziemi ziemi, bezposredni lokalny " dkow  mozliwa | e lokalizaci dsiewzied . Sliwosci
i gleby « powstawanie odpadowych mas ziemnych czesci  przypa | o lokalizacja przedsigwzigc, w miare mozliwosci,
! N - kumulacja ze skutkami | poza kompleksami gleb o wysokiej przydatnosci
i skalnych, posredni miejscowy wynikajacymi  z  realizacji | dlarolnictwa,

e ingerencja w krajobrazy mogaca
prowadzi¢ do ich degradacji.

poszczegolnych przedsiewzie¢ z
zakresu infrastruktury
transportowej

» dostosowanie rozwigzan projektowych do rzezby
terenu i krajobrazu,

o projektowanie i realizacja towarzyszacej
infrastruktury ochrony $rodowiska w sposéb
minimalizujacy niekorzystny wptyw na krajobraz,

* kompozycja wielowarstwowej zieleni izolacyjne;j.
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Wody powierzchniowe

i podziemne

© zmiana stosunkow
wodnych: - krotkoterminowe zaburzenia
sptywu wod powierzchniowych,
obnizenie zwierciadta wod podziemnych
(etap realizacji),
- stata zmiana stosunkéw wodnych na
okreslonym obszarze (zmiana sptywu
powierzchniowego, odptywu
podziemnego, zmiana przeptywu wod,
charakteru i dynamiki proceséw
rzecznych) wynikajaca z zajgcia obszaru,
zmian uksztattowania terenu, zmian w
morfologii koryta rzecznego,

 zanieczyszczenie wod poprzez emisje
Sciekdw, w tym zwigzkow
ropopochodnych oraz zanieczyszczen z
chemicznego odladzania (etap realizacji i
eksploatacii),

 zanieczyszczenie wod posrednio przez
emisje pytow i gazéw do powietrza (etap
realizacji i eksploatacji).

krotkoterminowe
dtugoterminowe
bezposrednie

posrednie

regionalny

lokalny

MozZliwa kumulacja ze skutkami
wynikajagcymi  z  realizacji
poszczegolnych przedsiewzie¢ z
zakresu infrastruktury
transportowej oraz
oddziatywaniami  wynikajacymi
ze zmian uzytkowania terenéw
potozonych ~w  sasiedztwie
utworzonej/zmodemizowanej

infrastruktury transportowe;.

» odpowiednia organizacja zaplecza budowy, w tym
zabezpieczenia i izolacje uniemozliwiajace
przedostawanie sie zanieczyszczen do $rodowiska
gruntowo — wodnego,

® sprawne przeprowadzenie prac budowlanych i
modernizacyjnych,

 uzytkowanie nowoczesnego i w petni sprawnego
sprzetu technicznego,

o zachowanie szczegolnej ostroznosci oraz
ograniczenie do minimum strefy bezposredniej
ingerencji podczas prowadzenia prac budowlanych
w sasiedztwie ciekow (w tym podczas prac
modernizacyjnych na Kanale Gliwickim),
zbiornikéw wodnych, obszaréw przyrodniczo-
cennych oraz w obszarach o duzej wrazliwosci
wod podziemnych na przenikanie zanieczyszczen,

o w przypadku prac budowlanych wymagajacych
odwodnien wytwarzanie mozliwie najmniejszego
leja depresji przy jednoczesnym monitoringu
potozenia zwierciadta wod podziemnych,

o umozliwienie powrotu zwierciadta wod
podziemnych do stanu pierwotnego po
zakonczeniu prac budowlanych,

 odwodnienie drog, lotnisk i innych obiektéw przez
odpowiedni system uniemozliwiajacy przenikanie
zanieczyszczen do wod;

o instalacja urzadzen do oczyszczania wod (m.in.
osadniki, separatory substancji ropopochodnych),

o racjonalne stosowanie $rodkéw chemicznych do
odladzania powierzchni,

 odpowiednia i racjonalna gospodarka odpadami na
etapie realizacyjnym i eksploatacyjnym.

L]

Atmosfera i klimat

© pogorszenie jako$ci powietrza
atmosferycznego w trakcie realizacji
inwestycji i w okresie eksploatacii
poprzez:
- emisje pytéw i gazéw do atmosfery,
- emisje hatasu w otoczeniu inwestycii,
-emisje  pol elektromagnetycznych w
otoczeniu inwestyciji.

krotkoterminowe
dtugoterminowe

bezposrednie

regionalny

lokalny

Mozliwa kumulacja ze skutkami
wynikajagcymi  z  realizacji
poszczegolnych przedsiewzigé z
zakresu infrastruktury
transportowej

 odpowiednia organizacja zaplecza budowy,

® sprawne przeprowadzenie prac budowlanych i
modernizacyjnych,

 uzytkowanie nowoczesnego i w petni sprawnego
sprzetu technicznego,

o stosowanie technologii i materiatow
ograniczajacych emisje pytow i gazéw do
powietrza,

* zapewnienie odpowiedniej ochrony przed
hatasem - utrzymanie poziomu hatasu,
wynikajacego z prac budowlanych oraz
eksploatacii infrastruktury, ponizej poziomu
dopuszczalnego, okreslonego w rozporzadzeniu
MS, lub co najmniej na tym poziomie, m.in.
poprzez:
- unikanie prac bedacych zrédtem znacznego hatasu
W porze wieczomo-nocnej,
- izolowanie gtodnych proceséw i ograniczanie
dostepu do obszaréw zagrozonych hatasem,
- planowanie hatasliwych prac w takim czasie, aby
narazona na hatas byla jak najmniejsza liczba
mieszkancow,
- prowadzenie prac budowlanych poza okresem
legowym ptakéw, rozrodu ptazow,
- stosowanie metod i Srodkéw ochrony akustycznej -
stosowanie cichobieznych maszyn, urzadzen i
narzedzi, projektowanie przydroznych pasow zieleni
izolacyjnej (zadrzewienia i zakrzewienia), wiasciwe
ksztattowanie niwelety drogi, stosowanie ekranéw
dzwigkochtonnych,  zastosowanie tzw. cichej
nawierzchni,

 zapewnienie odpowiedniej ochrony przed
promieniowaniem elektromagnetycznym -
utrzymanie poziomu pola elektromagnetycznego
ponizej poziomu dopuszczalnego, okreslonego w
rozporzadzeniu MS, lub co najmniej na tym
poziomie m.in. poprzez ekranowanie i stosowanie
materiatdw ograniczajacych negatywne
oddziatywanie pét elektromagnetycznych.

Zdrowie cztowieka

© pogorszenie stanu zdrowia na skutek
oddziatywania zanieczyszczen powietrza
emitowanych przez transport

krétkoterminowe
Srednioterminowe
dtugoterminowe

posrednie

miejscowy

lokalny

 stosowanie napedu ekologicznego w pojazdach,

 ograniczenie ruchu kotowego w centrach miast,

* monitoring stanu powietrza;

* modernizacja taboru z uwzglednieniem jego
niskoemisyjnosci,

o stosowanie nasadzen zieleni izolacyjne;.

® pogorszenie stanu zdrowia na skutek
oddziatywania hatasu generowanego
przez transport

krétkoterminowe
Srednioterminowe
diugoterminowe

posrednie

miejscowy

lokalny

MoZliwa lokalna  kumulacja
oddzialywan  powodowanych
przez rézne formy transportu

® uwzglednianie potrzeb ochrony przed hatasem
przy projektowaniu przebiegu nowych drog i linii
kolejowych,

o stosowanie ekrandw akustycznych oraz obudowy
drég i linii kolejowych zielenia,

 stosowanie tzw. cichych nawierzchni, ktre
ograniczajg rozprzestrzenianie sie hatasu,

o izolacja akustyczna budynkéw w strefach
narazonych na nadmierny hatas,

* modernizacja taboru i infrastruktury w celu
ograniczenia emisji hatasu,

« monitoring natezenia hatasu na terenach
zabudowanych.

Dziedzictwo kulturowe

 oddziatywanie wibracji na obiekty
zabytkowe lub dobra kultury
wspoiczesnej podczas budowy i
eksploatacii infrastruktury transportowej,

 korozja elewacji obiektow zabytkowych
lub dobr kultury wspétczesnej oraz
ostabianie kondycji zieleni zabytkowych
parkow i ogrodow na skutek
zanieczyszczenia atmosfery

krétkoterminowy
dtugoterminowy

bezposredni

posredni

miejscowy

lokalny

Mozliwa kumulacja ze skutkami
wynikajacymi  z  realizacji
poszczegolnych przedsiewzigé z
zakresu infrastruktury
transportowej oraz
przedsiewzie¢  generowanych
utworzeniem/modernizacjg

infrastruktury transportowej

 rozpoznanie archeologiczne obszaréw
przedsigwzie¢ i wykopaliska ratunkowe,

 stosowanie rozwigzan projektowych i technologii
wykluczajacych lub ograniczajacych zagrozenie
dla obiektow budowlanych — zabytkowych lub
stanowigcych dobra kultury wspdtczesnej,

* obwodnice zabytkowych centrow jednostek
osadniczych,

 kierowanie ruchu w oddaleniu od zabytkowych
zatozen architektoniczno - parkowych.
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e niszczenie lub pogorszenie stanu
zachowania gatunkéw roslin, zwierzat i
grzybow, ich siedlisk oraz siedlisk
przyrodniczych (w tym rzadkich,
chronionych i zagrozonych), na etapie

o lokalizacja i realizacja infrastruktury (rozwigzania
technologiczne) przy uwzglednieniu istniejacych
uwarunkowari $rodowiskowych (lokalizacja poza

realizacji infrastruktury: fizyczne krtkoterminowy Mozliw Kumulaci 2 obszarami o wysokich walorach przyrodniczych),
niszczenie/zabijanie/usuwanie, dhugotermino lokaln ko " a _;agqa . % |« dostosowanie terminéw prowadzenia prac do
fragmentacja siedlisk/populacii, 9 . y s ul_ amiwyn! jqcyrqll ﬁ terminow migracji, rozrodu i wychowu miodych
ploszenie, pogorszenie warunkow . - rea |Zag| - poszczegoknyc zwierzat (w tym terminu inwentaryzacji
abiotycznych (stan powietrza, wod, bezpoSredni mielscowy | precseraee  z  Z8XEU | przyrodniczych do specyfiki siediisk i gatunkw)
) infrastruktury transportowej e o .
Rosliny i zwierzet gleby, klimat akustyczny), okredn oraz wiasciwa organizacja placow budowy,
orzszlrgzlnz\:g?irrfgéz * osfabienie integracji miejskich . P o tworzenie stanowisk i siedlisk zastepczych,
biologiczna systemovy P(ZYFOanCZYQh z terenami « dziatania ograniczajgce rozprzestrzenianie sie
9 otwartymi w ich otoczeniu, gatunkéw obcych (w tym eliminowanie
* synantropizacja, wnikajacych gatunkow inwazyjnych).
e rozprzestrzenianie si¢ gatunkéw
obcych, w szczegélnosci inwazyjnych.
e ograniczenie lub przerwanie droznosci " . .| utrzymywanie lub odtwarzanie droznosci
(herpetologicznych, teriologicznych i 9 y 9 y ynikajacy fealzad budowy, rozbudowy i modemizacji liniowej
o . . oo poszczegolnych przedsiewzie¢ z h ;
spojnosci) w wyniku zmian strumieni Sredni lokal Zakr infrastrukt infrastruktury transportowej (budowa przejs¢ dla
ruchu, posrecni oxainy axresu ; astuxtury zwierzat przy uwzglednieniu odpowiedniego
transportowej . o :
typu, parametrow, lokalizacji, zageszczenia,
monitoring ich skutecznosci).
o redukcja areatu gleb lub degradacja o lokalizacje typu ,brownfield” dla weztéw
profilu glebowego, dtugoterminowy, Mozliwa kumulacja ze skutkami przetadunkowych,
Krajobraz, ® zmiany uksztattowania powierzchni miejscowy wynikajacymi  z  realizacji | e kompozycja wielowarstwowej zieleni izolacyjnej
powierzchnia ziemi ziemi, bezposredni, poszczegodlnych przedsiewzie¢ dla weztéw przetadunkowych,
igleby « powstawanie odpadowych mas lokalny z  zakresu infrastruktury | e stosowanie wysokiej jakosci rozwigzan
ziemnych i skalnych, po$redni transportowej architektonicznych dla obiektow centrow
e ingerencja w krajobrazy mogaca przesiadkowych oraz kompozycja zieleni
prowadzi¢ do ich degradacji urzadzonej, w tym drzew.

* odpowiednia organizacja zaplecza budowy, w
tym zabezpieczenia i izolacje uniemozliwiajace
przedostawanie si¢ zanieczyszczen do
$rodowiska gruntowo — wodnego,

© sprawne przeprowadzenie prac budowlanych,

 uzytkowanie nowoczesnego i w petni sprawnego
sprzetu technicznego,

 prawidiowa organizacja i zabezpieczenie

o zmiana stosunkow techniczne obiektow oraz miejsc
wodnych: - krétkoterminowe przeznaczonych do przefadunku i
zaburzenia sptywu wéd magazynowania substancji i towaréw,
powierzchniowych, obnizenie  zachowanie szczegolnej ostroznosci oraz
zwierciadta wéd podziemnych (etap ograniczenie do minimum strefy bezposredniej
realizacji)', ] krétkoterminowe, ingerencji podczas prowat?zer)ia prac
- stata zmiana stosunkéw wodnych na L . ) budowlanych w sasiedztwie ciekdw, zbiomnikow
okreslonym obszarze (zmiana sptywu Mozlwa kumulacja ze skutkami wodnych, obszaréw przyrodniczo-cennych oraz

Wody powierzchniowe slonym P diugoterminowe, wynikajagcymi  z  realizacji yen, W przyrodniczo-cenny
powierzchniowego, odptywu | : L w obszarach o duzej wrazliwo$ci wod
. L . okalny poszczegolnych przedsiewzie¢ z ) I . i
) ) podziemnego) wynikajaca z zajecia o ) podziemnych na przenikanie zanieczyszczen,
i podziemne . . bezposrednie, zakresu infrastruktury )

obszaru, zmian uksztattowania terenu, transportowej  podczas prac budowlanych wymagajacych

e zanieczyszczenie wod poprzez emisjg s odwodnien wytwarzanie mozliwie najmniejszego
Sciekow, w tym zwigzkow posrednie leja depresji przy jednoczesnym monitoringu
ropopochodnych oraz zanieczyszczen potozenia zwierciadta wod podziemnych,
z chemicznego odladzania (etap  po zakoriczeniu prac budowlanych umozliwienie
realizacji i eksploatacii), powrotu zwierciadta wod podziemnych do stanu

e zanieczyszczenie wod posrednio przez pierwotnego,
emisje pyldw i gazéw do powietrza  odwodnienie obiektow infrastruktury przez
(etap realizacji i eksploatacii). odpowiedni system uniemozliwiajacy przenikanie

zanieczyszczen do wod,

« instalacja urzadzen do oczyszczania wod (m.in.
osadniki, separatory substancji
ropopochodnych),

o racjonalne stosowanie srodkéw chemicznych do
odladzania powierzchni,

 odpowiednia i racjonalna gospodarka odpadami
na etapie realizacyjnym i eksploatacyjnym.

* odpowiednia organizacja zaplecza budowy,

 sprawne przeprowadzenie prac budowlanych,

 uzytkowanie nowoczesnego i w petni sprawnego
sprzetu technicznego,

 stosowanie technologii i materiatow
ograniczajacych emisje pytow i gazéw do
powietrza,

 zapewnienie odpowiedniej ochrony przed
hatasem - utrzymanie poziomu hatasu,
wynikajacego z prac budowlanych oraz
eksploatacii infrastruktury, ponizej poziomu
dopuszczalnego, okre$lonego w rozporzadzeniu
MS, lub co najmniej na tym poziomie, m.in.
poprzez:

« pogorszenie jakosci powietrza - unikanie prac .bedqcych Zréfilem znacznego
atmosferycznego w trakcie realizacji krotkoterminowe, Mozliwa kumulacja ze skutkami | Nalasu wporze wieczomo-nocnej, o
inwestycji i w okresie eksploatacji wynikajacymi  z  realizaji | - [zolowanie glosnych procesow | ograniczanie
Atmosfera i klimat poprzez: diugoterminowe, lokalny poszezegdlnych przedsiewzie¢ z | d0stepu do obszarow zagrozonych hatasem,
- emisie pylow i gazow do atmosfery, zakresu infrastruktury - plar.wowame hatasliwych prac w tgklrr) czasie, aby
- emisje hatasu w otoczeniu inwestycji, bezposrednie transportowej narazona na halas byla jak najmniejsza liczba

-emisje pdl elektromagnetycznych w
otoczeniu inwestycj.

mieszkancow,

- prowadzenie prac budowlanych poza okresem
legowym ptakéw, rozrodu ptazéw,

-stosowanie metod i $rodkéw  ochrony
akustycznej - obudowy dzwigkoizolacyjne,
materialy dzwiekochtonne, tumiki akustyczne,
konstruowanie i stosowanie  cichobieznych
maszyn, urzadzen i narzedzi.

* zapewnienie odpowiedniej ochrony przed
promieniowaniem elektromagnetycznym -
utrzymanie poziomu pola elektromagnetycznego
ponizej poziomu dopuszczalnego, okreslonego w
rozporzadzeniu MS, lub co najmniej na tym
poziomie m.in. poprzez ekranowanie i
stosowanie materiatow ograniczajacych
negatywne oddziatywanie pot
elektromagnetycznych.
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krétkoterminowe

o stosowanie napedu ekologicznego w pojazdach,
e ograniczenie ruchu kotowego w centrach miast

) , Srednioterminowe miejscowy « modemizacja taboru z uwzglednieniem jego
 pogorszenie stanu zdrowia na skutek . iskoemisvinosci
oddziatywania zanieczyszczen ; niskoemisynosel, - - .
) f dtugoterminowe lokalny o stosowanie nasadzen zieleni izolacyjnej
powietrza emitowanych przez transport Y . . .
* monitoring stanu powietrza w otoczeniu centrow
posrednie przesiadkowych i weztdw multimodalnych i drég
dojazdowych do nich.
 uwzglednianie potrzeb ochrony przed hatasem
Zdrowie cztowieka przy projektowaniu i lokalizacji obiektow
krotkoterminowe o stosowanie ekranéw akustycznych oraz
obudowy zielenia;
. ) $rednioterminowe miejscowy MoZliwa lokalna kumulacja ¢ stosoyvanlg tzw. cichych nawlerzc hn, kidre
® pogorszenie stanu zdrowia na skutek oddzialywari powodowanych ograniczaja rozprzestrzenianie sie hatasu,
oddziatywania hatasu generowanego diugoterminowe lokalny przez rdzne formy transportu . |zolaf:ja akustyczna bludynkow w strefach
przez transport narazonych na nadmierny hatas;
posrednie . modernlzagja tapo_m i |nfra§truktuw w celu
ograniczenia emisji hatasu;

» monitoring natezenia hatasu na terenach
zabudowanych w otoczeniu obiektéw i drég
dojazdowych do nich.

>Cel 3. Efektywna mobilnosé e niszczenie lub pogorszenie stanu
zachowania gatunkow roslin, zwierzat i
. . ) grzybow, ich siedlisk oraz siedlisk o |okalizacja i realizacja infrastruktury (rozwigzania
a.Tworzenie centrow przesiadkowych. przyrodniczych (w szczegdlnosci technologiczne) przy uwzglednieniu istniejacych
zwigzanych z ekosystemem miejskim), . ) uwarunkowan $rodowiskowych (lokalizacja poza
. R " krétkoterminowy . : .
na etapie realizacji infrastruktury: Mozliwa kumulacja ze skutkami obszarami o wysokich walorach przyrodniczych),
Przedsigwzigcia z zakresu: Rosliny i zwierzgta fizyczne n|§zcz_enn_e/zabuame/gsuwan|e, diugoterminowy lokalny wynikajacymi  z modemizacji | © dost(l)spwan]e terminw prowadzenia prac do
oraz réanorodnodé fragmentacja siedlisk/populacii, szlakow transportowych termindw migracji, rozrodu i wychowu miodych
o I ptoszenie, pogorszenie warunkow A " . zwierzat (w tym terminu inwentaryzacji
eorganizacja transportu (7.7.1) biologiczna abiotycznych (stan powietrza, wod, bezposredni miejscowy g?:e':?;g::vﬁh przez - centra przyrodniczych do specyfiki siedlisk i gatunkéw)
gleby, klimat akustyczny), o oraz wtasciwa organizacja placow budowy,
Lo A . posredni ) e
o ostabienie integracji miejskich systeméw  tworzenie stanowisk i siedlisk zastepczych,
przyrodniczych z terenami otwartymi w o dziatania ograniczajace rozprzestrzenianie sie
ich otoczeniu, gatunkdéw obcych (w tym eliminowanie wnikajacych
 synantropizacja, gatunkéw inwazyjnych).
e rozprzestrzenianie sie gatunkéw obcych,
w szczegolnosci inwazyjnych.
 ograniczone zmiany uksztattowania diugoterminowy Mozlwa kumulacia ze skutkami
Krajobraz, gwierzchni siemi y wynikajacymi  z  modernizacji | e stosowanie wysokiej jakosci rozwigzan
powier;chnia ziemi . ﬁmzliw niekorz sytn wohwu na bezposredni miejscowy szlakow transportowych architektonicznych dla obiektow centrow
i gleby kra'obrgz Wor ¥ . di Stgswowania obstugiwanych przez centra | przesiadkowych oraz kompozycja zieleni
jobraz W przypagku przesiadkowe urzadzonej, w tym drzew
rozwigzan niskobudzetowych.
 stosowanie napedu ekologicznego w pojazdach,
krétkoterminowe o ograniczenie ruchu kotowego w centrach miast,
* modernizacja taboru z uwzglednieniem jego
o st drowi Kutek $rednioterminowe miejscowy niskoemisyjnosci,
[ ]
zggg{;zen;i: igﬁiéc;o:vzl?:;eahs :vﬁetrza - o stosowanie nasadzen zieleni izolacyjnej,
Ziatyw y P diugoterminowe lokalny * monitoring stanu powietrza w otoczeniu centrow
emitowanych przez transport ) . . . A
przesiadkowych i weztéw multimodalnych i drog
posrednie dojazdowych do nich,
» wdrozenie inteligentnych systemow zarzadzania
ruchem eliminujgcych zatory w miastach.
Zdrowie cztowieka © uwzglednianie potrzeb ochrony przed hatasem
przy projektowaniu i lokalizacji obiektow,
krotkoterminowe  stosowanie ekrandw akustycznych oraz obudowy
zielenig;
) ) $rednioterminowe miejscowy Mozliwa  lokalna  kumulacja ¢ stosoyvanlle fzw. cichych ngw!erzphnl, Ktore
® pogorszenie stanu zdrowia na skutek oddzialywat powodowanych ograniczajg rozprzestrzenianie sie hatasu,
oddziatywania hatasu generowanego diugoterminowe lokalny przez rdzne formy transportu e izolacja akustyczna budynkéw w strefach

przez transport

posrednie

narazonych na nadmierny hatas,

o modernizacja taboru i infrastruktury w celu
ograniczenia emisji hatasu,

* monitoring natezenia hatasu na terenach
zabudowanych w otoczeniu obiektow i drég
dojazdowych do nich.
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VleInformacje o mozliwym transgranicznym
oddziatywaniu na Srodowisko

Analiza skutkow realizacji celéw strategicznych i kierunkoéw dziatan (a takze zaproponowanych
przedsiewzie¢) Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego nie wykazata
mozliwosci wystgpienia znaczacych negatywnych oddzialywan o charakterze transgranicznym.
Dziatania wynikajace ze Strategii bedg przestrzennie ograniczone do terenu wojewddztwa $Slaskiego.
W wymiarze terytorialnym cele podzielone bowiem zostaty na 3 grupy: odnoszgce sie do
wojewddztwa, odnoszgce sie do aglomeracji oraz horyzontalne, dotyczace regionu i aglomeracji. W
zwigzku z powyzszym potencjalne skutki Srodowiskowe bedg miaty przede wszystkim charakter
lokalny, wzglednie regionalny. Jedyne oddzialywania o zasiegu transgranicznym mogg byc¢
identyfikowane w odniesieniu do budowy, rozbudowy i modernizacji infrastruktury transportowe;j
(drogowej i szynowej) w strefie przygranicznej, w zakresie poszczegdlnych komponentow
$rodowiska (gt. réznorodnosci biologicznej, atmosfery i klimatu akustycznego, krajobrazu). Jednakze
zasieg mozliwych oddziatywan oraz zakres w jakim Strategia wyznacza ich ramy (brzmienie
kierunkéw i przedsiewzie¢) nie daje podstaw do stwierdzenia znaczacego transgranicznego
oddziatywania na S$rodowisko skutkéw realizacji dokumentu, wymagajgcego przeprowadzenia
procedury z art. 104 oraz art. 113-117 ustawy z dn. 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczehstwa w ochronie Srodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U. z 2008 r. nr 19, poz. 1227 z p6zh. zm.).
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VIl.Cele ochrony srodowiska ustanowione na
szczeblu miedzynarodowym i krajowym,
istotne z punktu widzenia projektowanego
dokumentu oraz sposoby, w jakich te cele i
problemy srodowiska zostaly uwzglednione
podczas jego opracowywania.

VIIL.1.Przeglad wybranych dokumentéw i regulacji prawnych rangi
miedzynarodowe;j i krajowej ze wskazaniem zawartych w nich celéw
i problemdéw Srodowiskowych istotnych z punktu widzenia projektu
Strategii

4 Europa 2020. Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju sprzyjajgcego
wiagczeniu spotecznemu (komunikat Komisji Europejskiej z dnia 3 marca 2010 r.)

Strategia Europa 2020 obejmuje trzy wzajemnie ze sobg powigzane priorytety: rozwdj
inteligentny (rozwoj gospodarki opartej na wiedzy i innowacji), rozwéj zrbwnowazony oraz rozwoj
sprzyjajacy wigczeniu spotecznemu.

Rozwdj zréwnowazony oznacza wspieranie gospodarki efektywniej korzystajgcej z zasobow,
bardziej przyjaznej Srodowisku i bardziej konkurencyjnej. Jako gtéwne cele wskazuje sie:
przeciwdziatanie zmianom klimatu poprzez ograniczenie emisji gazoéw cieplarnianych, rozwoj
technologii przyjaznych Srodowisku, poprawe efektywnosci energetycznej oraz wieksze
wykorzystanie odnawialnych zrodet energii.

4 Dyrektywa 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 paZdziernika 2000 r.
ustanawiajaca ramy wspélnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej - Ramowa
Dyrektywa Wodna.

Ramowa Dyrektywa Wodna 2000/60/WE (RDW) z dnia 23 pazdziernika 2000 r. ustanawia ramy
wspolnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej oraz zobowigzuje panstwa cztonkowskie do
racjonalnego wykorzystywania i ochrony zasobéw wodnych, w mysl zasady zréwnowazonego
rozwoju. Dyrektywa ma na celu poprawe ochrony wéd $rodlgdowych, wéd powierzchniowych, wéd
przejsciowych, wéd przybrzeznych oraz wéd podziemnych Wspdlnoty w aspekcie ilosciowym i
jakosciowym, wspieranie zrbwnowazonego korzystania z wéd, ochrone ekosystemoéw wodnych oraz
ekosystemow lgdowych i terenéw podmokilych bezposrednio od nich zaleznych, zapewnienie
odpowiedniego zaopatrzenia w dobrej jakosci wode powierzchniowg i podziemna.

) Biala Ksiega - Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu - dazenie do
osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu (28 marzec 2011 r.)

Nadrzednym celem dokumentu jest stworzenie jednolitego europejskiego obszaru transportu,
w ktoérym sektor transportu bedzie charakteryzowat sie wysoka efektywnoscig i konkurencyjnoscia,
oszczednym wykorzystaniem nieodnawialnych zasobdw naturalnych oraz niskim poziomem emisji
gazébw cieplarnianych, a takze wysokim poziomem bezpieczeristwa. Osiggniecie powyzszego celu
ma nastgpi¢ do 2050 roku, a bedzie mozliwe dzieki realizacji celow szczegdtowych i inicjatyw,
obejmujacych m.in.: zmniejszenie ucigzliwosci transportu, poprzez ograniczenie udziatu
samochoddw o napedzie konwencjonalnym w transporcie miejskim, rozwdj transportu publicznego

137



i integracje réznych form transportu osobowego; wzrost wykorzystania paliw niskoemisyjnych w
transporcie lotniczym i morskim; rozwdj i optymalizacje transportu multimodalnego oraz
zwiekszanie udziatu transportu kolejowego i wodnego w przewozie towardw; wzrost efektywnosci
korzystania z transportu i infrastruktury, dzieki wdrozeniu systemdw zarzadzania ruchem; rozwo;
sieci kolejowej i wzrost udziatu kolei w transporcie pasazerskim na $rednie odlegtosci. Waznym
celem jest ograniczenie liczby ofiar Smiertelnych wypadkéw drogowych oraz poprawa
bezpieczehstwa, we wszystkich gateziach transportu, a takze ostateczne wdrozenie zasady
"uzytkownik ptaci" i "zanieczyszczajacy ptaci'. Konieczne jest wspieranie rozwoju i integracji badan i
innowacji, w zakresie przyjaznych srodowisku technologii i rozwigzan w dziedzinie transportu oraz
wspomaganie ich wdrazania.

4 Strategia na rzecz wdrozenia internalizacji kosztéw zewnetrznych. Komunikat Komisji do
Parlamentu Europejskiego, Rady, Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw
z dnia 8 lipca 2008 r.

Strategia okresla wspdlne zasady internalizacji kosztow zewnetrznych dla wszystkich panstw
cztonkowskich w celu zapobieganiu dysproporcjom optat w stosunku do istniejgcych kosztow
zewnetrznych. Celem internalizacji kosztéw zewnetrznych jest zasygnalizowanie prawdziwej
ceny, tak aby uzytkownicy ponosili generowane przez siebie koszty srodowiskowe, co zachecatoby
ich do zmiany zachowan w celu ograniczenia tych kosztéw.

4 Drugi Wspélnotowy Program Dziatan w Dziedzinie Zdrowia na lata 2008 - 2013 przyjety
Decyzjg Parlamentu Europejskiego i Rady nr 1350/2007/WE z dnia 23 pazdziernika 2007 r.

Program wyznacza ramy dziatania Wspolnoty Europejskiej w dziedzinie zdrowia publicznego
ukierunkowane na osiggniecie wysokiego poziomu zdrowia fizycznego i psychicznego oraz wiekszej
rownosci w kwestiach zdrowotnych w catej Wspoélnocie. Cele programu, szczegélnie istotne z
punktu widzenia Strategii Rozwoju Systemu Transportowego, to: poprawa bezpieczenstwa
zdrowotnego obywateli, w tym ochrona przed zagrozeniami zdrowotnymi, propagowanie zdrowego
stylu zycia i zmniejszanie nieréwnosci w zakresie zdrowia oraz promowanie dziatan stuzgcych
ograniczeniu liczby wypadkoéw i urazéw. Zgodnie z zaleceniami zawartymi w tym dokumencie, przy
okreslaniu i wdrazaniu wszelkich wspélnotowych strategii i dziatan, nalezy zapewni¢ wysoki poziom
ochrony zdrowia.

D Nasze ubezpieczenie na Zzycie i nasz kapitat naturalny - unijna strategia ochrony
réznorodnosci biologicznej na okres do 2020 r. (przyjeta przez Komisje Europejska 3 maja
2011r.)

Celem nadrzednym Strategii jest odwroécenie tendencji do utraty réznorodnosci biologicznej i
przyspieszenie przejscia UE na ekologiczng gospodarke efektywnie korzystajgcg z zasobow.
Dokument zaktada: powstrzymanie pogarszania sie stanu wszystkich gatunkéw i siedlisk objetych
unijnym prawodawstwem w dziedzinie ochrony przyrody oraz osiggniecie znaczacej i wymiernej
poprawy ich stanu; utrzymanie i wzmocnienie ekosystemdw i ich funkcji przez ustanowienie zielonej
infrastruktury i odbudowe co najmniej 15% zdegradowanych ekosystemdéw oraz eliminacje i
kontrole inwazyjnych gatunkéw obcych i drég ich przedostawania sie.

4 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w
sprawie promowania stosowania energii ze Zrodet odnawialnych
zmieniajaca i w nastepstwie uchylajgca dyrektywy 2001/77/WE oraz 2003/30/WE

Dyrektywa ustanawia wspolne ramy dla promowania energii ze zrédet odnawialnych. Okresla
ona obowigzkowe krajowe cele ogblne w odniesieniu do catkowitego udziatu energii ze Zrédet
odnawialnych w korncowym zuzyciu energii brutto i w odniesieniu do udziatu energii ze zrédet
odnawialnych w transporcie, a takze kryteria zrownowazonego rozwoju dla biopaliw i bioptyndw.
Dyrektywa ustanawia dla Polski docelowy udziat energii ze zrédet odnawialnych w kohcowym
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zuzyciu energii brutto w 2020 r. na poziomie minimum 15%. Dyrektywa zobowigzuje wszystkie kraje
cztonkowskie do zapewnienia udziatu energii ze zrédet odnawialnych, we wszystkich rodzajach
transportu w 2020 r., na poziomie co najmniej 10% koncowego zuzycia energii w transporcie.

D Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/27/UE z dnia 25 pazdziernika 2012 r. w
sprawie efektywnosci energetycznej, zmiany dyrektyw 2009/125/WE i 2010/30/UE oraz
uchylenia dyrektyw 2004/8/WE i 2006/32/WE

Dyrektywa ustanawia wspoélng strukture ramowa dla S$rodkéw stuzgcych wspieraniu
efektywnosci  energetycznej w Unii, aby zapewni¢ osiggniecie gtownego unijnego celu,
zaktadajgcego zwiekszenie efektywnosci energetycznej o 20% do 2020 r., a takze stworzy¢ warunki
dla dalszego polepszania efektywnosci energetycznej po wspomnianej dacie. Dokument ten
przewiduje m.in. ustalenie orientacyjnych krajowych celéw w zakresie efektywnosci energetyczne;j
docelowej na 2020 r. Z uwagi na fakt, iz transport jest obok gospodarstw domowych najwiekszym
konsumentem energii w Polsce (przewyzsza m.in. zuzycie energii w przemysle) zapisy Strategii
korelowa¢ bedg z celami Dyrektywy w stopniu istotnym.

4 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/50/WE z dnia 21 maja 2008 r. w sprawie
jakosci powietrza i czystszego powietrza dla Europy

Dyrektywa ustanawia srodki majgce na celu utrzymanie jakosci powietrza, tam gdzie jest ona
dobra i poprawe w pozostatych przypadkach oraz zapobieganie, unikanie lub ograniczanie
szkodliwych oddziatywan na zdrowie ludzi i srodowisko; okres$la krajowe cele w zakresie redukgji
poziomu dwutlenku siarki, pytu zawieszonego PM,s i PMy, , otowiu, tlenku wegla, dwutlenku azotu,
benzenu i ozonu w powietrzu; naktada na panstwa cztonkowskie obowigzek oceny jakosci powietrza
opartej na ujednoliconych metodach i kryteriach; zobowigzuje do udostepniania spoteczeristwu
informacji na temat jakosci powietrza, a takze zobowigzuje panstwa cztonkowskie do Scistej
wspotpracy w zakresie ograniczania zanieczyszczen powietrza.

4 Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r.
odnoszgca sie do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku

Dyrektywa ma na celu ustanowienie wspdlnych zasad unikania, zapobiegania lub zmniejszania
szkodliwych skutkédw narazenia na dziatanie hatasu, na podstawie ustalonych priorytetow.
Dyrektywa naktada na Panstwa cztonkowskie obowigzek sporzadzania map hatasu opartych na
ujednoliconych metodach oceny, zapewnienia spoteczenstwu dostepu do informacji dotyczacej
hatasu w Srodowisku i jego skutkéw oraz przyjecie przez Panstwa Cztonkowskie planéw dziatah
zmierzajgcych do zapobiegania powstawaniu hatasu w sSrodowisku i obnizania jego poziomu.

4 Europejska Konwencja Krajobrazowa (20 paZzdziernika 2000 r., ratyfikowana przez Polske
24 czerwca 2004 r.)

Celami konwencji sa: promowanie ochrony, gospodarki i planowania krajobrazu, a takze
organizowanie wspotpracy europejskiej w zakresie zagadnien dotyczgcych krajobrazu. Konwencja
naktada obowigzek prawnego uznania krajobrazow, jako istotnego komponentu otoczenia ludzi,
ustanowienia i wdrozenia polityki w zakresie krajobrazu ukierunkowanej na ochrone, gospodarke i
planowanie krajobrazu oraz zintegrowania krajobrazu z wiasng politykg w zakresie planowania
regionalnego i urbanistycznego i witasng politykg kulturalng, Srodowiskowga, rolng, spoteczng i
gospodarczg, jak réwniez z wszelkg inng polityka, ktora bezposrednio lub posrednio oddziatuje na
krajobraz.

4 Strategia Rozwoju Kraju 2020. Aktywne spoteczenstwo, konkurencyjna gospodarka,
sprawne panistwo (dokument przyjety przez Rade Ministréw w dn. 25 wrzesnia 2012r.)

Strategia Rozwoju Kraju 2020 (SSRK), jako gtéwne cele $redniookresowe wskazuje: wzmocnienie
i wykorzystanie gospodarczych, spotecznych i instytucjonalnych potencjatéw, zapewniajgcych
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szybszy i zrbwnowazony rozwdj kraju oraz poprawe jakosci zycia ludnosci. W dokumencie wskazano
3 strategiczne obszary interwencji: 1. sprawne i efektywne panstwo, 2. konkurencyjna gospodarka,
3. spdjnosc spoteczna i terytorialna, dla ktérych okreslono cele i priorytety rozwojowe. Wskazane w
dokumencie cele Srodowiskowe obejmujg m.in. racjonalne gospodarowanie zasobami, poprawe
stanu $rodowiska, poprawe efektywnosci energetycznej i zwiekszenie efektywnosci transportu,
zwiekszenie wykorzystania rozwigzan innowacyjnych, w tym eko-innowacji, przeciwdziatanie
wykluczeniu spotecznemu m.in. poprzez zwiekszanie mobilnosci zawodowej i przestrzennej
ludnosci oraz podnoszenie jakosci i dostepnosci ustug publicznych oraz zwiekszenie bezpieczenstwa
obywateli, w tym bezpieczenstwa w transporcie.

4 Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju 2030 (zatacznik do Uchwaty nr 239
Rady Ministréw z dn. 13 grudnia 2011 r.)

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030) wskazuje cele i kierunki
polityki zagospodarowania kraju, a takze zasady oraz mechanizmy koordynacji i wdrazania
publicznych polityk rozwojowych, majgcych istotny wptyw terytorialny. Zawarta w dokumencie wizja
przestrzennego zagospodarowania Polski w 2030 roku opiera sie na 5 oczekiwanych cechach
przestrzeni: konkurencyjnosci i innowacyjnosci, spéjnosci wewnetrznej, bogactwie i r6znorodnosci
biologicznej, bezpieczenstwie oraz tadzie przestrzennym. Sposréd wymienionych w KPZK 2030
celéw polityki przestrzennej za najwazniejsze ze Srodowiskowego punktu widzenia nalezy uzna¢
ksztattowanie struktur przestrzennych, wspierajgcych osiggniecie i utrzymanie wysokiej jakosci
Srodowiska przyrodniczego i waloréw krajobrazowych Polski. Cel ten bedzie realizowany m.in.
poprzez integracje dziatan w zakresie funkcjonowania spéjnej sieci ekologicznej kraju i
przeciwdziatanie fragmentacji przestrzeni przyrodniczej, osiggniecie i utrzymanie dobrego stanu i
potencjatu wod i zwigzanych z nimi ekosysteméw, zmniejszenie obcigzenia S$rodowiska
powodowanego emisjami zanieczyszczen do wod, atmosfery i gleby oraz wprowadzenie
gospodarowania krajobrazem zgodnie z zapisami Europejskiej Konwencji Krajobrazowej. W
dokumencie zwraca sie uwage na fakt, iz rozwdj infrastruktury transportowej musi uwzgledniaé
koniecznos¢ minimalizacji kosztéw zewnetrznych transportu, w tym kosztéw Srodowiskowych.

4 Polityka ekologiczna panstwa w latach 2009-2012 z perspektywa do roku 2016 (dokument
przyjety uchwata Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dn. 22 maja 2009 r.)

Polityka ekologiczna panstwa okre$la warunki niezbedne do realizacji ochrony $rodowiska w
kraju, ukierunkowane na ochrone zasobow naturalnych oraz poprawe jakosci Srodowiska i
bezpieczenstwa ekologicznego, a takze wdrazanie rozwigzan systemowych w sferze prawno-
ekonomicznej, organizacyjnej, naukowo-badawczej, spotecznej, edukacyjnej i planowaniu
przestrzennym. Sposrod wskazanych w dokumencie celéw Sredniookresowych (do roku 2016) w
kontekscie Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewédztwa Slaskiego szczegéinie istotne sg te,
ktére odnoszg sie do ochrony réznorodnosci biologicznej, ograniczenia emisji zanieczyszczeh do
powietrza, utrzymania lub osiggniecia dobrego stanu ekologicznego wod oraz ochrony przed
zanieczyszczeniem gtownych zbiornikow wod podziemnych, zmniejszenia zagrozenia hatasem, a
takze rozwoju badan i postepu technicznego w zakresie technologii stuzgcych ochronie sSrodowiska.

4 Krajowa strategia ochrony i zrownowazonego uzytkowania réznorodnosci biologicznej
oraz Program dzialan na lata 2007-2013 (Zatacznik do uchwaty nr 270/2007 Rady Ministréow z
dn. 26 pazdziernika 2007 r.)

Nadrzednym celem krajowej strategii jest zachowanie bogactwa réznorodnosci biologicznej w
skali lokalnej, krajowej i globalnej oraz zapewnienie trwatosci i mozliwosci rozwoju wszystkich
poziomow jej organizacji (wewnatrzgatunkowego, miedzygatunkowego i ponadgatunkowego), z
uwzglednieniem potrzeb rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski oraz koniecznosci zapewnienia
odpowiednich warunkéw zycia i rozwoju spoteczenstwa. Dla jego realizacji wskazano 8 celow
strategicznych, sposrdd ktérych szczegdlnie istotne z perspektywy analizowanej Strategii sa: petne
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zintegrowanie dziatan na rzecz ochrony réznorodnosci biologicznej z dziataniami oddziatywujgcych
na te réznorodnos¢ sektoréw gospodarki oraz administracji publicznej i spoteczenstwa, przy
zachowaniu wtasciwych proporcji pomiedzy zapewnieniem réwnowagi przyrodniczej, a rozwojem
spoteczno-gospodarczym kraju, uzytkowanie réznorodnosci biologicznej w sposéb zréwnowazony, z
uwzglednieniem réwnego i sprawiedliwego podziatu korzysci i kosztdéw jej zachowania, w tym takze
kosztow zaniechania dziatan rozwojowych ze wzgledu na ochrone zasobéw przyrody, rozpoznanie i
monitorowanie stanu réznorodnosci biologicznej oraz istniejagcych i potencjalnych zagrozen,
skuteczne usuniecie lub ograniczanie pojawiajgcych sie zagrozen, zachowanie i/lub wzbogacenie
istniejgcych oraz odtworzenie utraconych elementéw réznorodnosci biologiczne;j.

4 Strategia rozwoju transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku) (dokument
przyjety przez Rade Ministréw w dn. 22 stycznia 2013 r.)

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (SRT), jako gtéwny cel polityki transportowej
Panstwa wskazuje zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawe bezpieczenstwa
uczestnikdw ruchu i efektywnosci sektora transportowego, przez tworzenie spdjnego,
zrownowazonego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym,
europejskim i globalnym. Strategia zaktada m.in. zwiekszenie znaczenia proekologicznych gatezi
transportu (transport kolejowy i wodny), wdrazanie nowoczesnych rozwigzan technologicznych
ograniczajgcych oddzialywanie transportu na srodowisko, poprawiajacych bezpieczenstwo i
podnoszgcych efektywnos$¢ energetyczng, zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie
0s6b, promowanie ekologicznie czystych srodkéw transportu, zasilanych alternatywnymi zrédtami
energii oraz promocje ruchu rowerowego.

4 Polityka energetyczna Polski do 2030 roku (Zatacznik do uchwaty nr 157/2010 Rady
Ministréw z dn. 29 wrzesnia 2010 r.)

Polityka energetyczna Polski do 2030 roku okresla 5 podstawowych kierunkéw polityki Paristwa w
obszarze energetyki, majgcych na celu wzrost bezpieczeristwa energetycznego kraju, przy
zachowaniu zasady zréwnowazonego rozwoju. Obejmujg one miedzy innymi: poprawe
efektywnosci energetycznej; rozwdéj wykorzystania odnawialnych Zzrédet energii, w tym biopaliw;
wzrost bezpieczenstwa dostaw paliw i energii; rozwdj konkurencyjnych rynkéw paliw i energii.

4 Polityka klimatyczna Polski. Strategie redukcji emisji gazéw cieplarnianych w Polsce do
roku 2020 (dokument przyjety przez Rade Ministréw w dn. 4 listopada 2003 r.)

Polityka klimatyczna Polski  okresSla szczegbtowe cele na rzecz redukcji emisji gazéw
cieplarnianych dla poszczegélnych dziedzin gospodarki. W odniesieniu do sektora transportu sg to
m.in.: promocja transportu publicznego w miastach; promocja stosowania paliw alternatywnych;
zachety do stosowania innych form transportu m.in. transportu kombinowanego; zapewnienie
ptynnosci ruchu pojazdéw i racjonalizacja zasad parkowania; redukcja zanieczyszczen z pojazdéw i
promocja ,czystych” pojazdow oraz poprawa infrastruktury dla rowerzystéw i pieszych.

4 Strategia rozwoju ochrony zdrowia w Polsce na lata 2007-2013 (dokument przyjety przez
Rade Ministréw w dn. 21 czerwca 2005 r.)

Celem nadrzednym Strategii Rozwoju Ochrony Zdrowia (SROZ) jest poprawa zdrowia
spoteczenstwa polskiego, jako czynnika rozwoju spoteczno-gospodarczego kraju. Cel ten jest
realizowany poprzez cele strategiczne, takie jak: zwiekszenie bezpieczenstwa zdrowotnego
spoteczenstwa oraz poprawe stanu zdrowia spoteczenstwa polskiego, w stopniu zmniejszajacym
dystans istniejagcy pomiedzy Polskg i Srednim poziomem stanu zdrowia w Unii Europejskiej.
Dokument wskazuje, iz jednym z istotnych sposobdéw zwiekszania bezpieczenstwa zdrowotnego
spoteczenstwa jest zapobieganie negatywnym skutkom zdrowotnym narazenia na szkodliwe
czynniki fizyczne, chemiczne i biologiczne Srodowiska.
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Tabela 40. Identyfikacja istotnych z perspektywy projektu Strategii celé6w sSrodowiskowych zawartych w
dokumentach rangi miedzynarodowej i krajowej

Zagadnienie Istotne cele i problemy srodowiskowe Zrédta dla danych celéw
. .- , Unijna strategia ochrony réznorodnosci biologicznej;
Powstrzymanie utraty réznorodnosci . ” . . .
A ar . . . . . Strategia ,Europa 2020”; Polityka Ekologiczna Paristwa;
Réznorodnosé biologicznej i degradacji funkcji ekosystemu . . S .
. . o Krajowa strategia ochrony i zréwnowazonego
biologiczna w UE do 2020 r. oraz przywrdcenie ich w . . L . . .
e L . uzytkowania réznorodnosci biologicznej; Koncepcja
mozliwie najwiekszym stopniu . .
przestrzennego zagospodarowania kraju 2030
Zintegrowanie krajobrazu z wtasna polityka
w zakresie planowania regionalnego i
. urbanistycznego oraz politykg gospodarcza, Konwencja Krajobrazowa; Koncepcja przestrzennego
Krajobraz . PR . . . . .
jak réowniez z wszelkg inng polityka, ktora zagospodarowania kraju 2030
bezposrednio lub posrednio oddziatuje na
krajobraz.
Wody Osiagniecie i utrzymanie dobrego stanu i Ramowa Dyrektywa Wodna; Koncepcja przestrzennego
powierzchniowe i potencjatu wadd i zwigzanych z nimi zagospodarowania kraju 2030, Polityka Ekologiczna
podziemne ekosystemow Panstwa
. . . . . Strategia ,E 2020”; Dyrekt ie jakosci
Przeciwdziatanie zmianom klimatu, rategla . uropa yre Ywa W sprawie Jakoscl
Utrzvmanie iakoéci powietrza. tam edzie powietrza i czystszego powietrza dla Europy
. ¥ ) . P ! g 2008/50/WE; Polityka Ekologiczna Paristwa; Strategia
jest ona dobra i poprawa w pozostatych . . .
Atmosfera i klimat r2voadkach rozwoju transportu do 2020 roku; Polityka klimatyczna
przyp Polski; Strategia rozwoju transportu do 2020 roku
. . . Dyrektywa w sprawie oceny i zarzadzania poziomem
Z hat
éri%c;a?flfun;zz:\igztr:ewéenIcL)J zz?zlr;\g hatasu w srodowisku 2002/49/WE; Polityka Ekologiczna
Jegop ) Panstwa; Strategia rozwoju transportu do 2020 roku
Il Program Dziatan w Dziedzinie Zdrowia
Poprawa bezpieczenstwa zdrowotnego 1350/2007/WE; Strategia ,Europa 2020”; Strategia
obywateli, w tym ochrona przed Rozwoju Kraju 2020; Strategia rozwoju transportu do
zagrozeniami zdrowotnymi oraz 2020 roku; Strategia rozwoju ochrony zdrowia w Polsce
Zdrowie cztowieka ograniczanie liczby wypadkow i urazéw na lata 2007-2013; Strategia rozwoju transportu do 2020
roku
Przeciwdziatanie ubdstwu i wykluczeniu
spgfec?n.emu poprze'z' 2wigkszanie . Strategia ,,Europa 2020”; Strategia Rozwoju Kraju 2020
mobilnosci zawodowej i przestrzenne;j
ludnosci
Dyrektywa w sprawie efektywnosci energetycznej
ar . . - . 2012/27/UE; Strategia ,E 2020”; Biata Ksi
Efektywnos¢ Zwiekszenie efektywnosci energetycznej o 127/ . e e'gla urqpa . Ié @ .5|ega
SRR 20% do 2020 roku Transportu; Strategia Rozwoju Kraju 2020; Polityka
energetyczna Polski do 2030 roku; Strategia rozwoju
transportu do 2020 roku
Wozrost udziatu energii ze Zzrédet . . . "
AT odnawialnych we wszystkich rodzajach Dyrektywa w sprawie promowania stosowania energii ze
y. ., . zrédet odnawialnych 2009/28/WE; Strategia ,,Europa
odnawialnych zrédet transportu do 2020 r. do poziomu co P . .
aar najmniej 10% koricowego zuzycia energii 2020”; Polityka energetyczna Polski do 2030 roku;
. Strategia rozwoju transportu do 2020 roku
w transporcie
Wspieranie rozwoju i wdrazania badan i . - .
. " . . Strategia ,Europa 2020”; Biata Ksiega Transportu,
. . innowacji, w zakresie przyjaznych ” . . . .
Eko-innowacje . . s N Strategia Rozwoju Kraju 2020; Polityka Ekologiczna
srodowisku technologii i rozwigzan w A . )
N Panstwa; Strategia rozwoju transportu do 2020 roku
dziedzinie transportu
Rozwdj i optymalizacja transportu
multimodalnego oraz zwiekszanie udziatu
transportu kolejowego i wodnego Biata Ksiega Transportu; Polityka klimatyczna Polski;
w przewozie towarow Strategia rozwoju transportu do 2020 roku
Rozwadj transportu publicznego i integracja
Zréwnowazona réznych form transportu osobowego
mobilnos¢ Internalizacja kosztow zewnetrznych
transportu poprzez stosowanie opfat dla
uzytkownikow wszystkich pojazdéw oraz w | Biata Ksiega Transportu; Strategia na rzecz wdrozenia
catej sieci, uwzgledniajacych co najmniej internalizacji kosztéw zewnetrznych.
koszty utrzymania infrastruktury, zatoréw,
zanieczyszczenia powietrza i hatasu.
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VII.2. Ocena sp@jnosci celow Strategii z celami ustanowionymi w
dokumentach rangi miedzynarodowej i krajowej

Na podstawie analizy obowigzujgcych dokumentow strategicznych i programowych roéznej
rangi dokonano wyboru 19 dokumentéw (11 dokumentéw rangi wspolnotowej lub
miedzynarodowej oraz 8 - rangi krajowej) ustanawiajgcych cele srodowiskowe istotne z punktu
widzenia ,Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewédztwa Slgskiego”. Cele wyodrebnione z
poszczegblnych dokumentdéw na potrzeby przeprowadzenia oceny zagregowano do 13 gtéwnych
celéw, odnoszacych sie do 8 obszaréw tematycznych: ré6znorodnosci biologicznej, krajobrazu, wéd
powierzchniowych i podziemnych, atmosfery i klimatu, zdrowia czlowieka, efektywnosci
energetycznej, eko-innowacji i zréwnowazonej mobilnosci (Tabela 40). Wykorzystujgc metode
macierzy dokonano oceny spojnosci celéw programowanego dokumentu Strategii z celami ochrony
srodowiska, ktorych respektowanie wynika z dokumentéw przyjetych na szczeblu krajowym,
wspolnotowym lub miedzynarodowym. Zastosowano nastepujacg skale ocen: znaczne wzmocnienie
celéw, stabe wzmocnienie celéw, brak istotnych powigzan miedzy celami dokumentéw, mozliwe
wzmocnienie lub ostabienie celéow (powigzania wielokierunkowe), ostabienie celéw. Dla
zidentyfikowanych przypadkéw znacznego ostabiania celéw Srodowiskowych zaproponowano
modyfikacje zapiséw Strategii, tak aby poprawi¢ jej sp6jnos¢ z dokumentami wyzszej rangi.

Strategia opiera sie na dwdch kategoriach celéw - cele dziedzinowe, ukierunkowane na rozwo;
réznych systemow transportu i prezentowane w wymiarze terytorialnym oraz cele horyzontalne,
odnoszace sie do celéw dziedzinowych i wskazujagce m.in. preferencje i sposoby ich realizacji
zgodnie z zasada rozwoju zrownowazonego. Ocena spéjnosci w wielu miejscach wymagata wiec
powigzania celu dziedzinowego z horyzontalnym, dla okreslenia jego faktycznego oddziatywania.

Z analizy wynika, ze w najwiekszym stopniu spojne z zapisami dokumentéw strategicznych i
programowych rangi europejskiej i krajowej sg cele horyzontalne: 4 - Wzrost bezpieczeristwa systemu
transportowego i 5 - Wysoka innowacyjnosc transportu. Znaczace ostabianie celéw Srodowiskowych
moze wynika¢ z realizacji 2 kierunkéw dziatan: Cel 2, kierunek 2d Rozbudowa i promowanie lotniska
regionalnego i lotnisk lokalnych oraz realizowanych przez nie lotéw krajowych oraz Cel 3, kierunek 3n
Brak optat dla pojazdéw osobowych za przejozd autostradami. Catkowity brak spoéjnosci zapiséw
Strategii stwierdzono tylko w odniesieniu do celu internalizacji kosztéw zewnetrznych transportu.
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Tabela 41. Macierz oceny spéjnosci celéw projektu , Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewédztwa Slaskiego” z celami ochrony srodowiska wybranych dokumentéw krajowych i miedzynarodowych

Cele srodowiskowe Ré2znorodnosé Wody . .
wynikajace z dokumentéw krajowych i miedzynarodowych biologi Krajobraz powierzchniowe i Atmosfera i klimat e Efektywnosé energetyczna oIS Zréwnowazona mobilnos¢
iologiczna
E podziemne
Zintegrowanie krajobrazu z . . Internalizacja kosztow
i B 5 Poprawa Wazrost udziatu energii ze A o n
lZlachowam‘e . WESE pqlltykq_w zakresu? Osiagniecie i utrzymanie Przeciwdziatanie bezpieczenstwa zrédet odnawialnych we |  Wspieranie rozwoju i Rozvollophyalizace Zewnelznyee) ransportu
réznorodno$ci planowania regionalnego i X . = 5 . . 5 5 5 5 - 2 transportu - poprzez stosowanie optat dla
o > urbanistycznego oraz dobrego stanu i zmianom klimatu, Zapobieganie zdrowotnego obywateli, RupEi Zwiekszenie wszystkich rodzajach wdrazania badan i e Rozwdj transportu e T g
biologicznej i . g ) e utrzymanie jakosci powstawaniu hatasuw | w tym ochrona przed . efektywnosci transportu do 2020 1. do | innowacji, w zakresie ) nego o publicznego i integracja )k vt
przeciwdziatanie polityka gospodareza, jak potencialu wodl powietrza, tam gdzie jest | $rodowisku i obnizanie zagrozeniami Hykluczonia energetycznej 0 20% do poziomu co przyjaznych $rodowisku Ziclkszaniolidziell réznych form transportu Pojazdow, uwzgledniaiacych
N | réwniez z wszelka inng, 2zwiazanych z nimi b i e 5 e spotecznego 202 imniei 109 hnologii P transportu kolejowego i co najmniej koszty utrzymania
fragmentacji przestrzeni polityka, kidra ' ona dobra i poprawe w jego poziomu zdrowotnymi oraz 020 najmniej 10% technologii i rozwiazan w wodnego w przewozie osobowego infrastruktury, zatoréw,
L Lol o L o ekosystemow pozostatych przypadkach ograniczanie liczby koricowego zuzycia dziedzinie transportu p A g PP
Cele i kierunki dziatar projektu przyrodniczej bezposrednio lub posrednio P p " : towarow zanieczyszczenia powietrza i
. 3 L L L . wypadkow i urazéw energii w ransporcie
,Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewédztwa Slaskiego” oddziatuje na krajobraz hatasu
3 a. Budowa i modernizacja infrastruktury drogowej i szynowej, w tym wsparcie kluczowej
§ infrastruktury transportowej sieci TEN-T + + + + + t * t Y 0 + + Y
2
:§ . b. Realizacja inwestycji dotyczacych suprastruktury, w tym zakup i modemizacja taboru + 0 + + + + 0 + + 0 + + 0
gs
g ¢. Wzmocnienie dziatan na rzecz diugofalowego planowania i koordynacji strategicznych
o @
25 projektow komunikacyjnych Y Y Y Y Y Y Y Y Y ° * * Y
© =
£
© N n . . . .
H d. Rozbudowa i promowanie lotniska regionalnego i lotnisk lokalnych oraz
o realizowanych przez nie lotéw krajowych 0 0 0 t Y Y 0 t + Y
38 e. Modernizacja i zakup taboru kolejowego + 0 + + + + 0 + + 6] + i3 0
8 o | Tworzenie i rozwéj multimodalnych weztow przefadunkowych + + 0 W 0 0 + 0 0 + 0 0
= =
wEE % b. Tworzenie centrow przesiadkowych 6] 0 ] + + 0] + + 0 0 + + 0
— o 2T
T cHh O
© 2 % § c. Kooperacja przewoznikow i spedytorow [0} 0 [0} [0} 0 [0} 0] + 0 0 + 0 0
£ s
2 7 |d. Organizaciai koordynacja przewozéw na poziomie regionalnym o] 0 6] + + 6] + + 0 0 + + 0
a. Tworzenie centréw przesiadkowych 0 0 0 + + 0] + + 0 (6] + + 0
b. Weryfikacja i dopasowanie linii komunikacyjnych do popytu 0 0 0] + + 0] + + 0 (6] + + ]
¢. Uprzywilejowanie transportu publicznego w ramach ciagéw komunikacyjnych ] 0 0] + + 0 0 + 0 0 & o 0
d. Ograniczenie ruchu w centrach miast (strefy uspienia) 0 0 0] + + + 0] 0 (6] ] (6] ]
e. Modernizacja i zakup taboru komunikacii publicznej z uwzglednieniem
niskoemisyjno$ci i energooszczednoci pojazdow * 0 * + 0 + 0 Y + Y
Ty |
§ f. Rozwdj zintegrowanych systemow taryfowych oraz koordynacja rozktadéw jazdy ] o] 0 0] 0 0 + + 0 0 & o 0
=
g g. Koordynacja dziatar organizatoréw transportu 0 0 0 + + 0 0 + + 0
©
c
z h. Powstanie centréw zarzadzania ruchem oraz realizacja badan potrzeb i zachowan
ES X
k] przewozowych 0 0 0 * * 0 0 * 0 * * * 0
w
-
3 i. Wprowadzenie jednolitego systemu informacyjnego (w tym punkty obstugi) 0 0 0] 0] 0 0] + 0] 0 6] + + o]
j. Dostosowanie infrastruktury i taboru do 0séb o ograniczonej mobilnosci [0} 0] 0 + + + o] +
k. Promocja transportu zbiorowego 0 0 + + 0] o] + 0 0 i ki 0
1. Rozwdj transportu rowerowego i jego integracja z innymi gateziami transportu 0 0 + - 0] + o] 0 i ki 0
m. Spojny system oznakowania infrastruktury rowerowej 0 0 0] 0 0] 0 0 6] 0] 6] 0]
n. Brak optat dla pojazdéw osobowych za przejazd autostradami ] 0] 0 (6] _
z a. Rozwdj monitoringu dworcow i przystankow 0] 0 + 0] 6] o]
Q
o b. Wzmocnienie dziatai na rzecz monitorowania $rodkéw transportu zbiorowego z
- umozliwieniem zapisu zdarzen 0 0 0 0 0 * 0 0 0 0 0 0 0
Y
% § c. Wdrozenie i przestrzeganie procedur bezpieczenstwa przewozu [0} 0] [0} [0} 0] + 0] 0 0] 0 0 0 0
3£ - - - - - -
s S d. Projektowanie, budowa i przebudowa infrastruktury zgodnie z zasadami
2 2 |bezpieczenstwa * * * * * * * Y Y ° Y ° Y
g £ e. Podnoszenie $wiadomosci podréznych i uczestnikéw ruchu o zagrazajacym
ES niebezpieczerstwie 0 0 0 0 0 + 0 0 0 0 0 0 0
hd
S f. Promocja ,zasobooszczednych/ekologicznych gatezi i srodkow transportu + 0 + + + + o] + + 0] + + 0
a. Rozwdj sfery B+R na rzecz dziatan innowacyjnych w transporcie 6] 0 (6] + + (6] 0 + + + + 0 0
%‘ :§ = |b. Wspotpraca podmiotow systemu transportowego ze sfera B+R 0 + + 0 + + + + 0] (o]
w £t
>= 9
= § § ¢. Rozwdj i wdrazanie technologii ITS/telematyki 0 + + 0 + 0] + + 0 0
SEE
©E£ d. Stworzenie systemu informacyjno-zarzadczego wykorzystujacego nowoczesne
technologie (GPS, WIFI, Internet bezprzewodowy) Y 0 Y Y 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Objasnienia: ++ - znaczne wzmocnienie celéw dokumentu; + - stabe wzmocnienie celow dokumentu; O - brak istotnych powiqzar miedzy celami dokumentow; * - mozliwe wzmocnienie lub ostabienie celéw dokumentu; ! - ostabienie celow dokumentu
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Cel 1. Otwarta i spéjna siec osrodkéw réznej rangi wpisuje sie europejska i krajowg polityke na
rzecz integracji réznych gatezi transportu oséb i towaréw (obszar Zréwnowazona mobilnos¢) i
wszystkie wskazane dla realizacji celu kierunki dziatah bedg jej w jakims stopniu stuzy¢. Watpliwosci
budzi kierunek 1d - ktory rozwdj realizowanych przez transportu lotniczy potgczen, ogranicza (z
blizej nie okreslonych przyczyn) wytgcznie do lotéw krajowych. To powoduje ostabienie spdjnosci z
celami w zakresie rozwoju i optymalizacji transportu multimodalnego. Jak wynika z danych
dotyczacych wykorzystania transportu lotniczego do przemieszczania towardw, najbardziej
optymalny jest transport na duze odlegtosci - 84% masy tadunkéw w transporcie lotniczym w Polsce
przemieszczanych jest w ruchu miedzynarodowym'®. Drugim punktem ,ostabiajgcym” te
powigzania jest brak transportu wodnego wsrod dziatan priorytetowych. W opisie celu 1 wskazuje
sie na dostepnosc i spdjnos¢ wewnetrzng i zewnetrzng regionu, w aspekcie wszystkich gatezi
transportu tj. drogowego, kolejowego, lotniczego, wodnego oraz rowerowego, jednak wskazane
priorytetowe kierunki dziatah nie odnoszg sie w ogole do transportu wodnego. Zagadnien
zwigzanych z transportem wodnym nie znajdziemy takze wsrdéd innych celéw Strategii. Transport
wodny pojawia sie dopiero na liscie przedsiewzie¢ (7.4), ktére majg przyczyni¢ sie do osiggania
strategicznych celdéw rozwoju systemu transportu w wojewddztwie. Obecna polityka Unii
Europejskiej nastawiona jest m.in. na zwiekszanie udziatu ekologicznych gatezi transportu, w tym
transportu wodnego, z uwagi na niskoemisyjnos¢ i wysokg efektywnos¢ energetyczng. Wydaje sie
wiec zasadne uzupetnienie kierunkéw dziatania dla celu 1, o zapisy odnoszace sie do transportu
wodnego.

Zawezenie zapisu kierunku 1d wytacznie do lotéw krajowych, wptywa tez na pogorszenie
spéjnosci Celu 1 z celami z zakresu zwiekszania efektywnosci energetycznej. Przy lotach krétko- i
$rednio-dystansowych samolot jest wysoce nieefektywnym $rodkiem transportu; natomiast przy
lotach dtugodystansowych samolot najnowszej generacji jest tylko nieznacznie bardziej
energochtonny niz kolej duzej predkosci (pow. 300 km/h)'®’. Zdecydowanie pozytywnie na poprawe
efektywnosci energetycznej wptynie modernizacja taboru (kierunki: 1b i 1e). Co prawda w tekscie
Strategii wprost nie wskazuje sie zakresu modernizacji taboru, jednak bioragc pod uwage postep
technologiczny i wymogi Srodowiskowe, jakie muszg spetnia¢ nowopowstajgce produkty mozna
przyja¢, ze modernizacje suprastruktury bedg zmierza¢ takze w kierunku energooszczednosci
pojazddéw i wykorzystania do ich zasilania odnawialnych zrédet energii.

W przypadku celu 1 wystepuje dos¢ ztozony rodzaj korelacji z celami Srodowiskowymi w
obszarze Atmosfera i klimat. Dziatania ukierunkowane na zakup i modernizacje taboru (kierunki
dziatan: 1b i 1e) beda niewatpliwie silnie pozytywnie korelowa¢ z celami srodowiskowymi w tym
obszarze. Dziatania z zakresu budowy nowej infrastruktury drogowej lub szynowej (kierunek 1a)
moga nie$¢ za sobg poprawe warunkéw Srodowiskowych na jednych obszarach (np. budowa
obwodnic wyprowadzajgcych transport poza tereny gesto zaludnione) i réwnoczesnie ryzyko
pogorszenia stanu $rodowiska na innych obszarach stabiej zaludnionych, do tej pory wolnych od
oddziatywania transportu. Natomiast negatywnie korelowa¢ beda dziatania ukierunkowane na
rozw@j transportu lotniczego (kierunek 1d), ktéry jest emitorem zanieczyszczeh powietrza i generuje
wysoki poziom hatasu w otoczeniu lotnisk. Co prawda w poréwnaniu z innymi gateziami transportu
lotnictwo emituje mniej zanieczyszczen, jednak majg one znaczenie dla jakosci powietrza w
bezposrednim sasiedztwie portéw lotniczych, jak rowniez w gérnych warstwach atmosfery, gdzie
samoloty sg jedynym zrddtem emisji. Powaznym problemem $Srodowiskowym jest hatas lotniczy,
szczeg6lnie dotkliwy dla obszaréw potozonych w sgsiedztwie portow lotniczych oraz strefach
wznoszenia i podejs¢ do lgdowania. Waznym elementem bedg dziatania na rzecz diugofalowego

166 Transport. Wyniki dziatalnosci w 2011r. GUS, Warszawa 2012, ss. 275.

167 Ekspertyza pn. Poprawa efektywnosci energetycznej transportu w Polsce — analiza dostepnych $rodkéw i propozycije dziatar wykonana na zlecenie
Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej. ECORYS Polska Sp. z 0.0. Warszawa, 2012, ss. 120.
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planowania i koordynacji strategicznych projektéw komunikacyjnych (kierunek 1c), ktére pozwolg
na poprawe jakosci planowania przestrzennego i ograniczenie skali i skutkéw negatywnych
oddziatywan transportu na ludzi. Analogiczny stopien korelacji z celami sSrodowiskowymi wystepuje
w obszarze tematycznym Zdrowie cztowieka. Poprawa badz pogorszenie warunkdéw akustycznych i
jakosci powietrza posrednio wptywajg bowiem na poziom zagrozenia zdrowotnego obywateli. W
przypadku obszaru problemowego Wody powierzchniowe i podziemne dodatnio z celami z tego
obszaru korelowac beda dziatania z zakresu modernizacji taboru (kierunki: 1b, 1e), natomiast
rozbudowa i modernizacja infrastruktury drogowej i kolejowej (kierunek 1a) moga je zaréwno
wzmacniac jak i ostabiac.

Analiza spojnosci wskazuje na mozliwe korelacje dwubiegunowe (wzmocnienia lub ostabienia)
celu 1. z celami Srodowiskowymi w obszarach: R6znorodnos¢ biologiczna i Krajobraz. Przyjete
cele horyzontalne (zwtaszcza cel 4d) wskazujg, ze rozbudowa infrastruktury transportowej bedzie
odbywac sie z uwzglednieniem potrzeb ochrony réznorodnosci biologicznej, zachowania powigzan
przestrzennych w Srodowisku przyrodniczym oraz ochrony krajobrazu - co pozytywnie koreluje z
celami dokumentéw miedzynarodowych i krajowych, jednak nalezy mie¢ swiadomos¢, ze nawet
przy tak ostroznym podejsciu w wielu przypadkach nie bedzie mozna uniknac¢ konfliktdow z przyroda
lub przeksztatcen krajobrazu. Jednoczesnie modernizacja istniejgcej infrastruktury, uwzgledniajaca
te potrzeby, dzieki wprowadzeniu nowych prosrodowiskowych rozwigzan technicznych, moze w
wielu miejscach poprawic stan istniejgcy np. usprawniajac warunki przemieszczania sie zwierzat.

Cel 2. Komplementarnosc systemu transportowego silnie wpisuje sie w europejskie i krajowe cele
z zakresu Zréwnowazonej mobilnosci, a takze cele Srodowiskowe w obszarach tematycznych:
Efektywno$¢ energetyczna oraz Atmosfera i klimat. Zgodnie =z zapisami Strategii
komplementarno$¢ systemu transportu zapewni¢ majg dziatania ukierunkowane na
wykorzystywanie réznorodnych podsysteméw transportu, podczas przewozu oséb badz towardw.
Wspieranie transportu multimodalnego (kierunek 2a) pozwoli na wieksze wykorzystanie
ekologicznych srodkéw transportu do przemieszczania towaréw (np. transport wodny lub kolejowy),
jako alternatywy dla niezwykle ucigzliwego transportu drogowego i przyniesie konkretne korzysci
Srodowiskowe: podniesienie efektywnosci energetycznej transportu oraz poprawe jakosci
powietrza. Organizacja i koordynacja przewozéw na poziomie regionalnym oraz tworzenie centréw
przesiadkowych (kierunki: 2d i 2a) wptyng na poprawe dostepnosci do osrodkéw nauki i rynku pracy
i tym samym wspierac bedg cele z zakresu zwalczania ubéstwa i wykluczenia spotecznego.

W przypadku celu 2. kierunku 2a - Tworzenie i rozwdj multimodalnych weztéw przetadunkowych
zidentyfikowano mozliwe dwubiegunowe relacje w odniesieniu do celéw Srodowiskowych z
obszaréw: Réznorodnos¢ biologiczna i Krajobraz. Co prawda dla dziatan z zakresu projektowania i
rozbudowy infrastruktury cel horyzontalny 4d wskazuje warunki ich realizacji, ograniczajgce
mozliwe negatywne oddziatywania tak na réznorodnos¢ biologiczng, jak i krajobraz (korelacja
pozytywna), jednak nalezy mie¢ swiadomos¢, ze nawet przy tak ostroznym podejsciu, w wielu
przypadkach nie bedzie mozna unikng¢ konfliktbw z przyroda, a takze pogorszenia waloréw
krajobrazowych.

Ustanowione w dokumentach krajowych, wspolnotowych i miedzynarodowych cele
srodowiskowe w najwiekszym zakresie wzmacniane bedg poprzez realizacje celu 3. - Efektywna
mobilnos¢. Bardzo silna korelacja wystepuje tu zwtaszcza z celami w obszarach tematycznych:
Zréwnowazona mobilnosé, Efektywnos$¢ energetyczna i Atmosfera i klimat. W dokumencie
Strategii ktadzie sie bardzo duzy nacisk na rozwdj i wzmacnianie transportu publicznego oraz
podnoszenie jego jakosci i efektywnosci. Mobilnos¢ na obszarach miejskich zapewnia¢ ma przede
wszystkim transport publiczny. Dostrzega sie potrzebe wielokierunkowych dziatah z zakresu
ksztattowania popytu na transport oraz promocji jego wykorzystania (kierunki dziatan: 3h, 3k);
planowania i koordynacji r6znych rodzajéw transportu zbiorowego (kierunki dziatan: 3b, 3f, 3g, 3i)
oraz integracji transportu zbiorowego z transportem indywidualnym i rowerowym poprzez m.in.
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tworzenie centréw przesiadkowych (kierunki dziatan: 3a, 3l). Cel 3. uwzglednia takze potrzeby
zmniejszenia ucigzliwosci $rodowiskowych transportu, a zwilaszcza zanieczyszczenia powietrza i
hatasu. Uprzywilejowanie transportu publicznego w ruchu miejskim (kierunek 3c) oraz tworzenie w
miastach stref ograniczonego ruchu - tzw. ,strefy uspienia” (kierunek 3d) bedzie prowadzi¢ do
zmniejszenia udziatu w transporcie miejskim samochodéw osobowych i tym samym obnizenia
poziomu emisji spalin i hatasu. Obok transportu publicznego, na obszarach aglomeracji wspierany
bedzie rozwdj transportu rowerowego (kierunki dziatan: 3l i 3m), ktéry nie generuje zadnych
zanieczyszczen. Poprawie jakosci powietrza i zmniejszeniu poziomu hatasu stuzy¢ beda takze
modernizacja i zakup taboru komunikacji publicznej z uwzglednieniem niskoemisyjnosci i
energooszczednosci pojazdow (kierunek 3e). Tak ukierunkowana polityka transportowa w
aglomeracjach oraz szeroki zakres przyjetych kierunkéw dziatann zapewnia réwnoczesnie realizacje
celéw z zakresu zwiekszenia efektywnosci energetycznej transportu oraz wzrostu udziatu energii ze
zrédet odnawialnych we wszystkich rodzajach transportu do 2020 r. Co prawda Strategia nie
odwotuje sie wprost do problematyki wykorzystania w transporcie odnawialnych zrédet energii,
jednak mozna zatozy¢, ze nowo zakupione lub zmodernizowane niskoemisyjne i energooszczedne
pojazdy komunikacji publicznej bedg rowniez w jakim$ zakresie wykorzystywaty energie ze zrodet
odnawialnych (np. autobusy zasilane systemami fotowoltaicznymi).

Cel 3 Strategii wykazuje takze powigzania z celami z zakresu zwalczanie ubo6stwa i wykluczenia
spotecznego oraz poprawy bezpieczenstwa zdrowotnego w obszarze Zdrowie czlowieka.
Zwiekszenie dostepnosci transportu publicznego, dostosowanie potgczen komunikacyjnych do
popytu, integracja réznych gatezi transportu, wprowadzanie rozwigzah zachecajacych do
korzystania z komunikacji zbiorowej oraz dostosowanie infrastruktury i taboru do oséb o
ograniczonej mobilnosci (m.in. 0s6b starszych, niepetnosprawnych, matek z matymi dzie¢mi) - to
skuteczne sposoby zwiekszania mobilnosci spoteczehstwa i wigczania spotecznego grup
zagrozonych wykluczeniem. Poprawie bezpieczenstwa zdrowotnego ludzi, posrednio stuzy¢ beda
wszystkie wskazane powyzej dziatania ukierunkowane na ograniczenie ucigzliwosci srodowiskowe;j
transportu, a zwtaszcza poprawe jakosci powietrza na obszarach miejskich i zmniejszenie poziomu
hatasu. Takze dostosowanie infrastruktury i taboru do os6b o ograniczonej mobilnosci zwiekszy
bezpieczenstwo korzystania z transportu publicznego.

Wsréd wskazanych dla realizacji celu 3 kierunkéw dziatan jedynie kierunek 3n Brak opfat dla
pojazdéw osobowych za przejazd autostradami budzi powazne watpliwosci. Kierunek ten dotyczy
bowiem wspierania indywidualnego transportu samochodowego, ktory trudno uznac za efektywng
mobilnos¢. Cechuje sie on niskg efektywnoscig energetyczng i jednoczesnie generuje wysokie koszty
$rodowiskowe - pozostaje wiec w sprzecznosci z celami Srodowiskowymi w obszarach
tematycznych: Efektywnos$¢ energetyczna oraz Zréwnowazona mobilnos¢é. Europejska polityka
transportowa, jako jeden z istotnych warunkéw zréwnowazonego rozwoju transportu, wymienia
internalizacje  kosztébw  zewnetrznych transportu, poprzez pelne wdrozenie zasady
»Zanieczyszczajacy ptaci”. Celem dlugoterminowym jest wprowadzenie optat dla uzytkownikéw
wszystkich  pojazdéw w catej sieci, uwzgledniajgcych co najmniej koszty utrzymania
infrastruktury, zatoréw, zanieczyszczenia powietrza i zanieczyszczenia hatasem. Komisja Europejska
zacheca panstwa cztonkowskie do wprowadzenia systemu pobierania optat, obejmujgcego réwniez
samochody osobowe, poniewaz takie rozwigzanie stanowitoby dla wszystkich uzytkownikéw drég
zachete do zmiany zachowan z korzyscig dla srodowiska i ludzi'®8, Nalezy podkresli¢, ze takze w
samym dokumencie Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego wskazuje sie
zasade ,zanieczyszczajacy ptaci” - jako integralny element systemu jej wdrazania.

168 Strategia na rzecz wdrozenia internalizacji kosztow zewnetrznych. Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego | Komitetu Regiondw z dnia 8 lipca 2008 r.
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Cel 4 Wzrost bezpieczenstwa systemu transportowego najmocniej dodatnio koreluje z celami z
obszaru Zdrowie cztowieka - wszystkie wskazane kierunki dziatan, odnoszace sie zaréwno do
bezpieczehstwa publicznego, jak i Srodowiskowego, przyczynig sie do zmniejszenie liczby urazéw i
wypadkéw oraz ograniczenia ryzyka pogorszenia stanu zdrowia lub utraty zycia. Efekt synergiczny
stwierdzono takze w odniesieniu do celéw z obszaréow: Réznorodnos$¢ biologiczna, Krajobraz,
Wody powierzchniowe i podziemne, Atmosfera i klimat, Zdrowie cztowieka i Efektywnosé
energetyczna. Dziatania horyzontalne ukierunkowane na projektowanie, budowe i przebudowe
infrastruktury zgodnie z zasadami bezpieczenstwa (4d) oraz promocje ekologicznych gatezi i
Srodkéw transportu (kierunek 4f) stanowig wyznaczniki dla realizacji wszystkich celéw Strategii,
zgodnie z ideg rozwoju zrbwnowazonego.

Wysoki poziom spdjnosci z celami sSrodowiskowymi dokumentéw wyzszej rangi wystepuje w
przypadku celu 5. Wysoka innowacyjnos¢ transportu. Innowacje technologiczne mogg zapewnic
szybsze i tatwiejsze osiggniecie bardziej efektywnego systemu transportu, zgodnego z zasadami
zrownowazonego rozwoju, oddziatujgc na trzy gtéwne czynniki: sprawnos¢/emisyjnos¢ pojazdow
dzieki nowym silnikom, materiatom i konstrukcji; wykorzystywanie bardziej ekologicznej energii,
dzieki zastosowaniu nowych paliw i uktadéw napedowych; lepsze wykorzystanie sieci oraz
bezpieczniejsza i pewniejsza eksploatacja, dzieki systemom informacyjnym i komunikacyjnym.
Kierunki dziatarn wskazane w Strategii dla realizacji celu 5. koncentrujg sie gtéwnie na rozwoju
badan, w dziedzinie szeroko pojetych innowacyjnych technologii oraz wzmacnianiu wspotpracy
sfery B+R i podmiotédw systemu transportowego, w mniejszym stopniu - na ich wdrazaniu.
Wdrazanie odnosi sie tylko do dziatah z trzeciego zakresu - tj. technologii teleinformatycznych oraz
systemow informacyjno-zarzadczych (ITS), wykorzystywanych do zarzgdzania pojazdami, tadunkami
i trasami, w taki spos6b aby zwiekszac bezpieczenstwo, zmniejszac zattoczenie na drogach, skracac
czas przejazdu i ograniczac zuzycie paliwa. Efekt synergii celu 5 z celami z zakresu poprawy jakosci
$rodowiska i wykorzystania odnawialnych zrédet energii, wynika w pewnym stopniu z zapiséw celu
4. horyzontalnego, dotyczacego podnoszenia bezpieczenistwa Srodowiskowego transportu, w
ktérych mowa o zasobooszczednych i przyjaznych srodowisku technologiach innowacyjnych, jednak
poniewaz cel ten nie odwotuje sie do zadnych konkretnych dziatan w tym zakresie, zasadne bytoby
ich uzupetnienie w ramach kierunku dziatan 5c.
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VIII.Ocena ogdélna sposobu uwzglednienia
problematyki zré6wnowazonego rozwoju oraz
srodowiska i jego ochrony w tresci Strategii
wraz z rekomendacjami.

4 Kryterium K1: Czy analiza sytuacji gospodarczej, spotecznej i Srodowiskowej (w tym SWOT)
w wystarczajgcy sposéb uwzglednia zagadnienia zwigzane ze zréwnowazonym rozwojem
oraz problemy ochrony srodowiska istotne z punktu widzenia wdrazania Strategii?

Ocena:

Diagnoza strategiczna analizowanego dokumentu sktada sie z trzech czesci: charakterystyki
czynnikdéw spoteczno-gospodarczych rozwoju systemu transportu (z wydzieleniem uwarunkowan
rozwoju oraz tendencji wptywajgcych na system transportu), diagnozy stanu i uwarunkowan
rozwoju systemu transportu oraz analizy dostepnosci transportowej wojewddztwa na tle kraju i
Europy. W tresci dwoch pierwszych elementdédw uwzglednione zostaty aspekty srodowiskowe. Na
charakterystyke uwarunkowan rozwojowych systemu transportu ztozyty sie czynniki spoteczno-
gospodarcze (w tym demograficzne) oraz czynniki Srodowiskowe, dotyczgce m.in. rzezby terenu,
warunkéw klimatycznych, sieci rzecznej oraz form ochrony przyrody. Nie sg one jednak kompletne -
maja zasadniczo charakter wybidérczy i ogélnikowy, stanowigc raczej tto Srodowiskowe niz
rzeczywiste uwarunkowania rozwojowe systemu transportu. Do istotnych czynnikow
$rodowiskowych warunkujgcych rozwdj systemu transportu - ktére nie zostaty ujete w dokumencie -
dodac¢ nalezatoby: stan powietrza wraz z klimatem akustycznym oraz stan wod powierzchniowych.
Zagadnienia Srodowiskowe znalazty sie réwniez wsréd tendencji wptywajacych na system
transportu: demograficznych (dotyczacych spadku liczby ludnosci, starzenia sie spoteczenstwa i
koncentracji ludnosci w aglomeracjach), przestrzennych (suburbanizacja, defragmentacja
przestrzeni, uzytkowanie gruntéw) oraz Srodowiskowych (zréznicowanie uksztattowanie terenu,
wystepowanie osuwisk, warunki klimatyczne, zagrozenie powodziowe, ochrona przyrody). Trudno
jednak wszystkie wymienione zagadnienia uzna¢ za tendencje (np. uzytkowanie gruntéw,
zréznicowanie  uksztattowanie terenu, warunki klimatyczne czy ochrona przyrody w
przedstawionym ujeciu sg raczej uwarunkowaniami). Sprostowania wymaga ponadto btednie uzyty
termin ,defragmentacja” w odniesieniu do przestrzeni. Wspotczesnie na skutek stabosci systemu
planowania obserwuje sie wifasnie fragmentacje przestrzeni, polegajagcg na wzroscie liczby
fragmentéw krajobrazu, zmniejszaniu powierzchni zajmowanej przez wewnetrzne obszary i
jednoczesny wzrost powierzchni otwartych, krawedziowych oraz wzrost izolacji ptatéw, co w wyniku
spadku powigzalnosci wymusza koniecznos¢ budowy nowej infrastruktury komunikacyjne;j.
Defragmentacje natomiast nalezy rozumie¢ jako proces przeciwstawny, ktérego skutkiem
(analogicznie jak w jezyku informatycznym, w ktérym termin jest najpowszechniej stosowany) jest
scalanie, tgczenie czesci w jedng catos¢, wzrost powigzalnosci. Zagadnienia zréwnowazonego
rozwoju oraz problemy ochrony Srodowiska ujete zostaly takze wsrdod zagadnien bezpieczenstwa
(problematyka wypadkéw, w tym z udziatem dzikich zwierzat, oraz Smiertelnosci, szpitalnych
oddziatéw ratunkowych i zespotdéw ratownictwa medycznego w zakresie zdrowia), a takze wptywu
transportu na srodowisko (z uwzglednieniem zagadnien: degradacji powierzchni terenu, degradacji
wod, hatasu, zanieczyszczen powietrza, wptywu na réznorodnos¢ biologiczng i krajobrazy). Diagnoza
strategiczna mimo syntetycznego charakteru i przewagi tresci pozasrodowiskowych generalnie
odnosi sie do najwazniejszych problemoéw ochrony Srodowiska, istotnych z punktu widzenia
rozwoju systemu transportu regionu. Przedstawione w niej zagadnienia w szerszym zakresie i z
wiekszg doktadnoscig scharakteryzowane zostaty w Diagnozie Systemu Transportu Wojewddztwa
Slgskiego, stanowigce] zatacznik do Zatozen Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa
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Slaskiego i podstawe opracowania diagnozy strategicznej. Potwierdza to $wiadomos$¢ autoréw
Strategii wystepujgcych w regionie Srodowiskowych uwarunkowan rozwoju systemu transportu.

W zadowalajgcym zakresie zagadnienia zwigzane ze zrbwnowazonym rozwojem oraz problemy
ochrony srodowiska, wazne z punktu widzenia wdrazania dokumentu zostaty uwzglednione w
analizie SWOT. Wsréd najistotniejszych czynnikéw zidentyfikowanych w ramach poszczegdélnych
systemow transportu wskazane zostaty:

dla transportu drogowego - wywieranie silnej presji na S$rodowisko (gt hatas,
zanieczyszczenia powietrza, fragmentacja przestrzeni) jako stabos¢; dyrektywy i
wytyczne UE (presja na wprowadzenie inteligentnych systemoéw transportu i
bezpiecznych rozwigzan technicznych w planowaniu drég) jako szansa; konflikty
Srodowiskowe i op6r spoteczny podczas procesu planowania i realizacji inwestycji oraz
stabosc¢ systemu planowania przestrzennego na wszystkich szczeblach jako zagrozenia,

dla transportu kolejowego - efektywnos$¢ energetyczna przewozu towaréw masowych
oraz mniejsza ucigzliwos¢ dla Srodowiska jako sity; zagrozenie hatasem na terenach
mieszkaniowych w otoczeniu infrastruktury transportu kolejowego jako stabos¢;
stabos¢ polityki planowania na wszystkich szczeblach zarzadzania jako zagrozenie,

dla transportu wodnego srodlagdowego - potencjalne negatywne oddziatywanie na
$rodowisko przyrodnicze nowych inwestycji jako stabos¢,

dla transportu lotniczego - ponadnormatywny hatas na terenach mieszkaniowych w
otoczeniu lotnisk jako stabos¢; konflikty spoteczne i Srodowiskowe oraz warunki
zagospodarowania przestrzennego ograniczajgce rozwdj jako zagrozenia,

dla transportu publicznego - niska jakos¢ taboru (w tym jego niedostosowanie do
potrzeb o0séb niepetnosprawnych, maty udziat pojazdéw niskoemisyjnych i
energooszczednych) jako stabos$¢; tendencja spadkowa w zakresie popytu - tendencje
demograficzne oraz zmiana preferencji ludnosci jako zagrozenie.

Rekomendacje:

Dla petniejszego zobrazowania zagadnien zwigzanych ze zréwnowazonym rozwojem oraz
istotnych probleméw ochrony srodowiska w diagnozie strategicznej i analizie SWOT zaleca sie:

Uzupetnienie uwarunkowan srodowiskowych rozwoju transportu o zagadnienia: stanu
powietrza atmosferycznego, klimatu akustycznego oraz stanu wéd powierzchniowych.

Zmiane brzmienia lub przeniesienie do uwarunkowan rozwoju transportu tendencji
wptywajgcych na system transportu nie bedacych w rzeczywistosci tendencjami, w
szczegblnosci: uzytkowanie gruntéw, zréznicowane uksztattowanie terenu, warunki
klimatyczne, ochrona przyrody.

Poprawe btednie uzytego okreslenia ,defragmentacja przestrzeni” na wiasciwe -
.fragmentacja przestrzeni”.

4 Kryterium K2: Czy zaplanowane cele i kierunki dziatanh odnosza sie w wystarczajacym
zakresie do zré6wnowazonego rozwoju i probleméw ochrony srodowiska (w tym zagrozen,
ktére moga by¢ skutkiem wdrazania Strategii)?

Ocena:

Zagadnienia zréwnowazonego rozwoju i problemoéw ochrony srodowiska stanowig integralng
czesc¢ Strategii, poczagwszy od wizji dokumentu az po zawarte w nim cele i kierunki dziatan. Sama
wizja systemu transportowego wojewddztwa $lgskiego w 2030 roku, poza nowoczesnoscia,
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atrakcyjnoscig, efektywnoscig, spdjnoscig i zintegrowaniem, wskazuje na prosrodowiskowy
charakter systemu: ,Wojewddztwo Slaskie regionem o dobrze zorganizowanym systemie
transportu, sprawnie i efektywnie zarzgdzanym oraz bezpiecznym w wymiarze ekologicznym i
technicznym”. Element zgodnosci z wymaganiami ochrony Srodowiska potwierdzony zostat na
poziomie charakterystyki cech systemu transportu w 2030 roku (,przyjazny dla Srodowiska,
realizujgcy zasade zrownowazonego rozwoju”), a takze samych pél strategicznych, nakreslajgcych
obszary dziatah na rzecz realizacji dokumentu. Jednym z 5 horyzontalnych pél, w granicach ktérych
znajdujg sie wszystkie gatezie transportu, jest bowiem bezpieczenistwo, tak samego przejazdu, jak
rowniez srodowiska spotecznego i naturalnego. Takie ukierunkowanie Strategii (wraz z zasadami jej
realizacji ocenionymi w kryterium 3) determinuje niejako specyfike catego dokumentu, z celami i
proponowanymi kierunkami dziatan wigcznie. Potwierdzeniem powyzszego stwierdzenia jest
przeprowadzona analiza potencjalnego wptywu celéw i kierunkéw dziatarhh projektu Strategii na
gtéwne komponenty srodowiska. Wynika z niej, ze 19 kierunkdéw dziatan (sposréd wszystkich 33)
bedzie wytacznie korzystnie oddziatywato na poszczegélne analizowane komponenty (przy
uwzglednieniu potencjalnego charakteru oddziatywan), a kolejne 8 nie bedzie oddzialywato wcale.
Az w 18 przypadkach pozytywne skutki bedg obejmowaty zdrowie cztowieka (aspekt najsilniej wraz z
problematykg atmosfery i klimatu wspierany zapisami Strategii)) a w 13 - inne aspekty
$rodowiskowe. Celem charakteryzujgcym sie  najsilniejszym  uwzglednieniem  zapisow
prosrodowiskowych jest cel 4, nastawiony na wzrost bezpieczenistwa systemu transportowego. Jak
wynika z jego opisu bezpieczenstwo rozumiane jest w aspekcie przewozu (security) oraz otoczenia
transportu (safety) i obejmuje ochrone zdrowia i zycia uczestnikdw ruchu, lecz takze jakos¢
$rodowiska naturalnego. Na poprawe bezpieczehstwa srodowiskowego bedg sie sktadac dziatania o
charakterze organizacyjno-systemowym, inwestycyjnym i innowacyjno-technicznym ukierunkowane
przede wszystkim na: ograniczenie emisji pytowych i gazowych (zwtaszcza gazéw cieplarnianych) do
atmosfery oraz natezenia dzwieku, wdrazanie nowoczesnych, zasobooszczednych technologii,
stosowanie najlepszych dostepnych systemow zarzgdzania ruchem i informacji, promowanie
ekologicznych gatezi transportu, minimalizowanie negatywnych wplywéw transportu na
réznorodnos¢ biologiczng - w tym mozliwosci migracji - oraz krajobraz. Zgodne z zapisem celu s3
zawarte w nim kierunki dziatan. Najsilniejsze pozytywne skutki dla wiekszosci wydzielonych
komponentéw Srodowiska, a zarazem najpetniejsze uwzglednienie zagadnien ochrony srodowiska i
zrownowazonego rozwoju, beda wynikaty z realizacji kierunku 4d (Projektowanie, budowa i
przebudowa infrastruktury zgodnie z zasadami bezpieczeristwa). Jego znaczenie w ocenie catosci
dokumentu jest tym istotniejsze, ze stanowi swoistg przeciwwage dla negatywnych oddziatywan na
$rodowisko wynikajgcych z rozbudowy infrastruktury transportowej, gwarantujgc niejako
minimalizacje do akceptowalnego poziomu niemozliwych do unikniecia kosztéw Srodowiskowych.
Stabsze pozytywne skutki, obejmujace jednak wiekszos$¢ komponentéw Srodowiska, bedg zwigzane
z realizacjg nastepujgcych kierunkéw dziatan:

Wdrozenie i przestrzeganie procedur bezpieczeristwa przewozu (kierunek 4c), co wptynie na
ograniczenie ilosci wypadkoéw drogowych, zmniejszajac niekorzystny wptyw na zdrowie i
zycie uczestnikdw ruchu, jak i srodowisko przyrodnicze, w wyniku ograniczenia ilosci
zanieczyszczen oddziatujgcych na abiotyczne i biotyczne elementy $rodowiska
przyrodniczego,

Wzmocnienie dziatari na rzecz dtugofalowego planowania i koordynadji strategicznych
projektow komunikacyjnych (kierunek 1c), co zdecydowanie obnizy koszty srodowiskowe
rozwoju infrastruktury transportowej w wyniku optymalizacji planéw i projektow, a w
zwigzku z tym oszczedniejszego wykorzystania przestrzeni,

Realizacja inwestycji dotyczgcych suprastruktury, w tym zakup i modernizacja taboru
(kierunek 1b) oraz Modernizacja i zakup taboru komunikacji publicznej z uwzglednieniem
niskoemisyjnosci i energooszczednosci pojazdéw (kierunek 3e), co wptynie na zmniejszenie
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emisji zanieczyszczen powietrza (w tym hatasu) oraz wod i posrednio ograniczy
negatywne oddziatywania na inne komponenty srodowiska,

Rozwdj i wdrazanie technologii ITS/telematyki (kierunek 5c) oraz Ograniczenie ruchu w
centrach miast (strefy uspienia) (kierunek 3d), co poprawi stan srodowiska, zwtaszcza w
obrebie aglomeracji i zminimalizuje negatywny wptywa transportu na zdrowie
cztowieka.

Mimo przewagi pozytywnych oddziatywahh zawartych w Strategii kierunkéw dziatan,
zidentyfikowano réwniez potencjalne negatywne skutki niektérych zapisow. Nie ma bowiem
watpliwosci, ze rozbudowa infrastruktury transportowej, bedzie wigzata sie z poniesieniem pewnych
kosztow Srodowiskowych, m.in.: zajetoscig terenu, przeksztatceniem rzezby terenu i krajobrazu,
zmianami obejmujgcymi wody powierzchniowe i gleby, niszczeniem siedlisk i populacji gatunkéw
oraz pogarszaniem ich stanu, negatywnymi oddziatywaniami na powietrze, zdrowie cztowieka, a
nawet dziedzictwo kulturowe. Sg to koszty rozwoju spoteczno-gospodarczego, ktérych unikniecie
nie zawsze jest mozliwe. Mozna sie ich spodziewa¢ w wyniku wdrazania nastepujgcych kierunkow:
Budowa i modernizacja infrastruktury drogowej i szynowej, w tym wsparcie kluczowej infrastruktury
transportowej sieci TEN-T (1a), Rozbudowa i promowanie lotniska regionalnego i lotnisk lokalnych oraz
realizowanych przez  nie lotéw krajowych (1d), Tworzenie | rozwdéj multimodalnych weztéw
przetadunkowych (2b), a w mniejszym stopniu takze Tworzenie centréw przesiadkowych (2b, 3a).
Minimalizacji potencjalnych szkdd stuzy¢ bedzie realizacja celéw, kierunkéw dziatan i przedsiewziec
w zgodzie z zasadami bezpieczenstwa (kierunek 4d). Nalezy réwniez mie¢ Swiadomos¢ koniecznosci
ograniczania kosztéw $Srodowiskowych na obszarach podlegajacych ochronie prawnej poprzez
wyprzedzajgce unikanie konfliktow przestrzennych z tym obszarami. Z powyzszymi kierunkami
bedg sie wigzaty takze korzystne oddziatywania na srodowisko.

Rekomendacje:

Dla podkreslenia szczegdlnej potrzeby zabezpieczenia obszaréw podlegajacych ochronie
prawnej przed negatywnymi skutkami srodowiskowymi realizacji Strategii zaleca sie uzupetnienie
charakterystyki celu 4 o nastepujacy zapis: ,Konieczne jest ograniczanie liczby i skali inwestycji
lokalizowanych na obszarach chronionych oraz uwzglednienie przy planowaniu przedsiewziec
nadrzednosci celéw ochrony siedlisk i gatunkéw nad innymi celami spoteczno-gospodarczymi na
obszarach Natura 2000".

Ponadto proponuje sie uzupetnienie priorytetowych kierunkéw dziatan w celu 2 o kierunek
~Poprawa integracji i spdjnosci przestrzennej réznych podsystemow transportowych”.

4 Kryterium K3: Czy proponowane rozwigzania prawne i instytucjonalne oraz przyjete
zasady wdrazania Strategii moga zapewnic realizacje prosrodowiskowych celéw i dziatah
oraz zré6wnowazony rozwgoj?

Ocena:

System wdrazania Strategii przyjety w analizowanym dokumencie uwzglednia ztozonos¢
problematyki systemu transportu wojewd6dztwa, co odzwierciedla sie w zaproponowanym uktadzie
podmiotowym. Instytucjg odpowiedzialng za wdrazanie Strategii jest Zarzagd Wojewddztwa, jednak
dla skutecznosci realizacji zapisow podkreslono potrzebe koordynacji dziatan wszystkich
podmiotéw odpowiedzialnych za ksztattowanie systemu transportowego, a wiec: samorzadu
wojewddztwa, samorzaddéw lokalnych (gminnych, powiatowych), podmiotéw zarzgdzajgcych
infrastrukturg  transportowg, organizatoréw transportu, organow odpowiedzialnych za
bezpieczenstwo publiczne (policji, ratownictwa medycznego, strazy pozarnej) oraz podmiotow
sektora B+R. Tak szeroko ujety uktad podmiotowy decyduje o mozliwosci realizacji celow i
kierunkow, poniewaz tylko czes¢ z nich lezy w bezposredniej kompetencji samorzadu wojewdédztwa.
Na osiggniecie pozostatych samorzad wojewddztwa moze wpltyngc jedynie posrednio poprzez
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wspotprace, wspétfinansowanie czy opiniowanie dziatan innych podmiotéw, a takze promowanie
pozadanych rozwigzan i lobbowanie na rzecz realizacji okreslonych zadan. Na potrzeby Strategii w
strukturze Urzedu Marszatkowskiego powotany zostanie Zespdt Operacyjny ds. Strategii Rozwoju
Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego, stanowigcy potencjalne miejsce  wymiany
doswiadczen i dyskusji na temat implementowania dobrych rozwigzan do regionalnego systemu
transportowego. Istotng role we wdrazaniu dokumentu przypisano réwniez wspotpracy
ponadregionalnej, w wymiarze krajowym i miedzynarodowym, oraz sprawnosci i efektywnosci
administracji publiczne;j.

W projekcie Strategii w ramach analizy SWOT podkres$lona zostata stabos¢ systemu planowania
przestrzennego na wszystkich szczeblach, skomplikowanie procedur zamoéwien publicznych
powodujgce opdznienia w realizacji inwestycji i wptywajgce na ich jakos¢ oraz brak lub
nieskutecznos$¢ polityk wspierajgcych rozwdj poszczegdlnych gatezi transportu. Nie zaproponowano
jednak zadnych rozwigzann prawnych Iub instytucjonalnych, ktére stuzytyby poprawie
zdiagnozowanych zagrozen.

Wazng role na etapie tworzenia, a konsekwentnie takze samego wdrazania dokumentu
strategicznego, odgrywaja przyjete zasady realizacji. W przypadku projektu Strategii szczeg6lne
znaczenie z punktu widzenia zréwnowazonego rozwoju i ochrony Srodowiska majg: zasada
intermodalnosci i kompleksowosci (ktadgce nacisk na komplementarnos¢ poszczegoélnych gatezi
transportu towardw i 0s6b), zasada promocji transportu zbiorowego (w ktérej podkreslono
szczegblng role transportu zbiorowego w procesie rozwoju systemu transportu), zasada
spojnosci/zgodnosci (wskazujgca na potrzebe spdéjnosci Strategii z politykami i priorytetami
wojewddzkimi, krajowymi i europejskimi), zasada zapobiegania (polegajgca na takim prowadzenia
dziatan, ktére pozwoli na zapobieganie negatywnym wptywom na $rodowisko juz u zrédia i
niedopuszczenie do ich zaistnienia), zasada ,zanieczyszczajacy ptaci” (polegajagca na ponoszeniu
przez sprawce kosztow naprawy szkdd ekologicznych) oraz zasada zréwnowazonego rozwoju. Tak
obszerny zestaw zasad w wystarczajgcym stopniu powinien zagwarantowaé uwzglednienie
zagadnien srodowiskowych i rozw6j zrdbwnowazony catego regionu.

Rekomendacje:

W zwigzku z przyjetymi zasadami realizacji Strategii dla osiggniecia wewnetrznej spéjnosci
dokumentu zaleca sie rezygnacje z kierunku dziatania 3n Brak opfat dla pojazdéw osobowych za
przejazd autostradami. Zaproponowany kierunek jest bowiem niezgodny z zasadg ,zanieczyszczajacy
ptaci’, w przypadku ktérej jako diugoterminowy cel nalezy przyja¢ wprowadzenie optat dla
uzytkownikow wszystkich pojazdéw, uwzgledniajgcych koszty utrzymania infrastruktury, zatoréw,
zanieczyszczenia powietrza i zanieczyszczenia hatasem.

4 Kryterium K4: Czy proponowany system monitorowania i ewaluacji realizacji dokumentu
zawiera elementy zwigzane ze zré6wnowazonym rozwojem i ochrong sSrodowiska (przede
wszystkim czy proponuje sie odpowiednie do tego wskazniki)?

Ocena:

Skutecznos$¢ wdrazania dokumentéw strategicznych oraz ich dtugookresowy charakter wigzg
sie z koniecznoscig zaplanowania i realizacji sprawnego systemu monitoringu. Umozliwia on
Ciggto$¢ procesu wdrazania, a takze dynamiczne dostosowywanie sie do zmieniajgcych sie
uwarunkowan prawnych, gospodarczych, spotecznych i politycznych w celu sprawnego i
efektywnego zarzadzania rozwojem systemu transportowego wojewoddztwa. Podstawe
zaproponowanego systemu monitorowania i ewaluacji Strategii stanowi zestaw 13 wskaznikow
rezultatu przyporzadkowanych do poszczegélnych celéw strategicznych (ich wykaz zawiera tabela
numer...). Analizowany projekt nie zawiera wskaznikéw produktu, umozliwiajgcych ocene realizacji
samych przedsiewzie¢ (cho¢ niektore ze wskaznikdédw rezultatu mozna odnies¢ bezposrednio do
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przedsiewzie¢, np. liczba pasazerow obstuzonych w portach lotniczych (MPL ,Katowice” w
Pyrzowicach) bedzie odzwierciedlata tak rozbudowe i promowanie lotniska regionalnego i lotnisk
lokalnych oraz realizowanych przez nie lotow krajowych (kierunek 1d), jak i rozbudowe
Miedzynarodowego Portu Lotniczego ,Katowice” w Pyrzowicach” (przedsiewziecie 7.3). W ramach
systemu monitorowania przewidziano sporzgdzanie sprawozdan, opartych na prowadzonych
okresowo badaniach

Zaproponowany system wskaznikéw (cho¢ wskazana lista stanowi jedynie ,trzon badan” i
moze zostaé rozszerzona w procesie rozwoju systemu monitoringu wojewddztwa) w niewielkim
stopniu odnosi sie do zagadnienn zréwnowazonego rozwoju i ochrony $rodowiska. Jedyne 3
wskazniki powigzane z omawiang problematyka, traktujg o bezpieczenstwie ludzi: zagrozeniu zycia i
zdrowia oraz narazeniu na rozboje i kradzieze (w ramach celu Wzrost bezpieczeristwa systemu
transportu), z czego tylko jeden - liczba ofiar smiertelnych w wypadkach drogowych [0s.] - dotyczy
wprost kwestii ludzkiego zdrowia. Nie zaproponowano natomiast zadnych wskaznikéw stuzgcych
pomiarowi bezpieczenstwa $Srodowiska, w zwigzku z czym niemozliwe bedzie stwierdzenie, czy
rozwijany system rzeczywiscie jest przyjazny dla Srodowiska i realizuje zasade zrownowazonego
rozwoju.

Rekomendacje:

W zwigzku z przedstawionymi brakami i dla mozliwosci oceny skutkéw Srodowiskowych
wdrazania zapisOw Strategii zaleca sie wprowadzenie odpowiednich wskaznikéw. Jako przyktadowe
wskazniki proponuje sie nastepujgce:

Diugos¢ drég rowerowych (istniejgcych / utworzonych) [km]
Liczba miejsc postojowych w ramach systemu Park&Ride, Park&Bike [szt.]

Liczba oséb rannych w wypadkach drogowych [0s.]

Liczba / udziat w catkowitej liczbie mieszkahcéw wojewddztwa os6b zamieszkatych w
obszarach narazonych na hatas ponadnormatywny [tys. 0s.]

Wielko$¢ przewozéw tadunkéw transportem kolejowym do wielkosci przewozow
tadunkéw transportem drogowym [%]

Wielko$¢ przewozdéw tadunkédw zeglugg S$rodladowg do wielkosci przewozow
tadunkéw transportem drogowym [%]

Liczba wypadkoéw kolejowych [szt.]
Liczba powaznych awarii zwigzanych z transportem materiatéw niebezpiecznych [szt.]

Liczba przejs¢ dla zwierzat na odcinkach drég ladowych przecinajgcych obszary
chronione oraz korytarze ekologiczne [szt.]

Powierzchnia stref ograniczonego ruchu w miastach [szt.]
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4 Kryterium K5: Czy projekt jest spéjny ze strategicznymi dokumentami miedzynarodowymi
i krajowymi zwigzanymi ze zréwnowazonym rozwojem i ochrona Srodowiska i w
dostatecznym stopniu bedzie wzmacnia¢ osiggniecie celéw wynikajacych z tych
dokumentéw?

Ocena:

Analiza projektu Strategii wykazata zasadniczg spéjnos¢ zawartych w niej celéw i kierunkow
dziatan z celami Srodowiskowymi ustanowionymi w dokumentach strategicznych i programowych
rangi krajowej i miedzynarodowej, istotnych z punktu widzenia Strategii.

Cele wyodrebnione z poszczegdlnych dokumentéw krajowych i miedzynarodowych na
potrzeby przeprowadzenia oceny zagregowano do 13 gtéwnych celéw, odnoszacych sie do 8
obszarow tematycznych: réznorodnosci biologicznej, krajobrazu, wéd powierzchniowych i
podziemnych, atmosfery i klimatu, zdrowia cztowieka, efektywnosci energetycznej, eko-innowacji i
zrownowazonej mobilnosci. Najwieksza liczba kierunkéw dziatah Strategii wptynie wzmacniajgco na
osiggniecie celow srodowiskowych dotyczacych atmosfery i klimatu (w zakresie przeciwdziatania
zmianom klimatu, utrzymania jakosci powietrza, tam gdzie jest ona dobra i poprawy w pozostatych
przypadkach, a takze zapobiegania powstawaniu hatasu w Srodowisku i obnizaniu jego poziomu),
efektywnosci energetycznej (jej zwiekszenia o 20% do 2020 r.) oraz zrownowazonej mobilnosci (w
zakresie rozwoju i optymalizacji transportu multimodalnego oraz zwiekszania udziatu transportu
kolejowego i wodnego w przewozie towardw, a takze rozwoju transportu publicznego i integracji
réznych form transportu osobowego). Brak spéjnosci dokumentu stwierdzono w odniesieniu do
internalizacji kosztow zewnetrznych transportu poprzez stosowanie optat dla uzytkownikéw
wszystkich pojazdow, a ostabiajgce wplywy - poza zréwnowazong mobilnoscig - zidentyfikowano
takze w odniesieniu do obszaréw tematycznych: atmosfera i klimat oraz efektywnos$¢ energetyczna.

Z oceny poszczeg6lnych celéw i kierunkow Strategii wynika znaczna spdjnos¢ z zapisami
dokumentow krajowych i miedzynarodowych celéw o charakterze horyzontalnym: 4 - Wzrost

bezpieczeristwa systemu transportowego i 5 - Wysoka innowacyjnos¢ transportu. W przypadku
pozostatych celow obok licznych kierunkéw dziatah spéjnych z zapisami dotyczgcymi
poszczegbdlnych aspektéw Srodowiska z dokumentéw krajowych i miedzynarodowych,

wspotwystepujg kierunki ostabiajgce lub o wielokierunkowych powigzaniach (moggce wzmocni¢ lub
ostabic cel). Ostabianie celéw Srodowiskowych moze wynikac z realizacji kierunkéw: 1d Rozbudowa i
promowanie lotniska regionalnego i lotnisk lokalnych oraz realizowanych przez nie lotéw krajowych
oraz kierunku 3n Brak opfat dla pojazdéw osobowych za przejazd autostradami. Niekorzystnie nalezy
ocenic¢ takze brak transportu wodnego wsrdd kierunkdw priorytetowych Strategii, zwtaszcza wobec
podkreslenia w opisie celu 1 dostepnosci i spéjnosci wewnetrznej i zewnetrznej regionu, w aspekcie
wszystkich gatezi transportu i uwzglednienia transportu wodnego wsréd duzych przedsiewziec.
Niezrozumiate z punktu widzenia wewnetrznej spdéjnosci dokumentu jest réwniez
wspotwystepowanie w ramach celu Otwarta i spéjna sie¢ osrodkéw réznej rangi dwéch kierunkow
dotyczacych modernizacji i zakupu taboru - ogdlnego (2b) oraz dotyczgcego wytgcznie kolei (2e).
Dziatania z zakresu budowy nowej infrastruktury drogowej lub szynowej (kierunek 1a) mogg nies¢
za sobg poprawe warunkéw Srodowiskowych na jednych obszarach i réwnoczesnie ryzyko
pogorszenia stanu $rodowiska na innych obszarach, do tej pory wolnych od oddziatywania
transportu. Mozliwe dwubiegunowe relacie w odniesieniu do celow $Srodowiskowych
zidentyfikowano takze w odniesieniu do kierunku 2a, dotyczgcego tworzenia i rozwoju
multimodalnych weztéw przetadunkowych.

Rekomendacje:

Dla ograniczenia ostabiajgcego wptywu zapiséw Strategii Rozwoju Systemu Transportu
Wojewddztwa Slaskiego na cele $rodowiskowe strategicznych i programowych dokumentéw
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miedzynarodowych i krajowychoraz poprawy spdjnosci rekomenduje sie nastepujace zmiany w
dokumencie:

Dodanie  kierunku: Modernizacja infrastruktury transportu wodnego z
uwzglednieniem potrzeb ochrony rzek i ich dolin.

Zmiana brzmienia kierunku: 1 d. Rozbudowa i promowanie lotniska regionalnego i
lotnisk lokalnych oraz realizowanych przez nie lotéw krajowych i miedzynarodowych.

Rezygnacja z kierunku dziatania 3n Brak optat dla pojazdéw osobowych za przejazd
autostradami.

Zmiana brzmienia kierunku: 5c. Rozwéj i wdrazanie innowacyjnych,
zasobooszczednych i przyjaznych Srodowisku technologii, w tym technologii
ITS/telematyki.
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IX.Streszczenie

Prognoze oddzialywania na srodowisko sporzadzono do projektu Strategii Rozwoju Systemu
Transportu Wojewddztwa Slaskiego przyjetego Uchwatg Zarzadu Wojewddztwa Slgskiego
Nr 1569/271/IV/2013 z dnia 16 lipca 2013 roku z pézn. zmianami z dnia 30 lipca przyjetymi Uchwatg
Zarzadu Wojewoddztwa Slaskiego nr 1655/274/IV/2013. Celem Strategii jest stworzenie
w wojewddztwie  Slgskim  efektywnego  systemu  transportu  umozliwiajacego  sprawne
przemieszczenie sie mieszkancow regionu i przewdéz towardw, przy zachowaniu wysokiej jakosci
ustug. Dokument wyznacza cele i kierunki dziatarn w perspektywie roku 2030, uwzgledniajgc warunki
funkcjonowania i prognozy rozwoju dla réznych gatezi transportu i komunikacji publicznej. Bedzie
on stanowit podstawe decyzji infrastrukturalnych i organizacyjnych w zakresie rozbudowy systemu
transportu w catym regionie przy uwzglednieniu dwdch horyzontdéw czasowych: blizszego do 2020
(etap 1) i dalszego do 2030 roku (etap II). Dokument zostat opracowany w zgodnosci z dokumentami
programowymi Unii Europejskiej i spdjnosci z Regionalnym Programem Operacyjnym Wojewddztwa
Slaskiego na lata 2014-2020.

Projekt Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego sktada sie 9 rozdziatéw,
zawierajacych: diagnoze strategiczng (obejmujacg stan systemu transportowego regionu wraz z jej
wewnetrznymi uwarunkowaniami, dostepnos¢ transportowg wojewddztwa na tle kraju i Europy
oraz czynniki spoteczno-gospodarczych i Srodowiskowe rozwoju systemu transportu), analize SWOT,
wizje, pola strategiczne (obszary dziatania rzecz realizacji Strategii), cele i priorytetowe kierunki
dziatan, liste duzych przedsiewzie¢, system wdrazania oraz sposéb realizacji monitoringu i
ewaluacji.

Zgodnie z wizjg dokumentu, wojewddztwo $laskie w perspektywie 2030 roku ma by¢ regionem
o dobrze zorganizowanym systemie transportu, sprawnie i efektywnie zarzadzanym oraz
bezpiecznym - w wymiarze ekologicznym i technicznym. Dla osiggniecia wizji rozwoju wskazano cele
i priorytetowe kierunki dziatan, podzielone w wymiarze terytorialnym na 3 grupy: cele odnoszgce sie
do wojewoddztwa, jako regionu bedgcego czescig krajowych i miedzynarodowych powigzan
transportowych, cele odnoszace sie do aglomeracji i zwigzanego z nimi transportu miejskiego oraz
cele horyzontalne, ktére dotyczg zaréwno catego regionu jak i obszaréw aglomeracyjnych.
W dokumencie wskazano takze liste 28 duzych przedsiewzie¢, o istotnym znaczeniu dla
ksztattowania procesdw rozwoju regionu, podzielonych na nastepujgce kategorie: transport
drogowy (13), transport szynowy (6), transport lotniczy (2), transport wodny (1), transport rowerowy
(1), transport multimodalny (1), organizacja transportu (4).

Prognoze oddziatywania na srodowisko projektu Strategii sporzgdzono zgodnie z wymogami
art. 51 i art. 52 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko'®®. Zakres
i stopienn szczegbtowosci Prognozy zostaty uzgodnione ze Slaskim Panstwowym Wojewddzkim
Inspektorem Sanitarnym (pismo l.dz. NS.NZ.4124.2.2012.HM z 24.08.2012 r.) oraz Regionalnym
Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Katowicach (pismo l.dz. WO0O0S$.411.159.2012.MG z
23.08.2012r.).

W ramach Prognozy dokonano analizy stanu poszczegdlnych komponentéw Srodowiska
regionu z uwzglednieniem zagadnien dotyczgcych zasobdw, jakosci oraz presji ze strony cziowieka,
a takze trendéw zachodzacych w nich zmian. Jako problemy szczegdlnie istotne z punktu widzenia

169 Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczefistwa w ochronie $rodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2008r., Nr 199, poz. 1227 z p6zn. zm.).
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projektowanego dokumentu, wskazano zagadnienia dotyczace: bezpieczenstwa w transporcie,
ucigzliwosci akustycznych generowanych przez transport, uwarunkowan realizacji celéw, kierunkéw
dziatan i przedsiewzie¢ wskazanych w Strategii na obszarach chronionych lub w ich otoczeniu oraz
fragmentacji przestrzeni i struktur przyrodniczych przez sie¢ transportowa. Dla tych zagadnien
dokonano pogtebionego studium. Z przeprowadzonej analizy wynikajg nastepujgce wnioski:

Wojewddztwo $lgskie rozcigga sie na obszarze kilku odmiennie wyksztatconych,
wgtebnych jednostek budowy geologicznej. Podtoze skalne wojewddztwa $laskiego
zawiera liczne kopaliny, nadajace sie do gospodarczego wykorzystania. W 2011 roku
zasoby kopalin  wojewddztwa obejmowaty: 192 zloza eksploatowane, 318
udokumentowanych wstepnie lub szczegdtowo oraz 235 zaniechanych. Eksploatacja
surowcow, a zwitaszcza wegla kamiennego powoduje wiele negatywnych oddziatywan
na rézne komponenty srodowiska.

Uksztattowanie terenu w wojewddztwie $lgskim jest bardzo zréznicowane,
charakterystyczny jest pasowy ukiad rzezby terenu. Na terenach rolnych najwiekszy
udziat majg gleby ptowe, brunatne, brunatne wytugowane i brunatne kwasne. Na
obszarach lesnych dominuja gleby bielicowe irdzawe. Problemem wojewddztwa sg
przeksztatcenia powierzchni ziemi zwigzane z rozwojem przemystu, zwiaszcza
wydobywczego, postepujgcg urbanizacja, a takze zanieczyszczenie gleb oftowiem i
kadmem, spowodowane emisjg z zaktaddw przemystowych oraz oddziatywaniem
transportu. W potudniowe] czesci wojewddztwa istotnym problem s3 osuwiska,
zwigzane ze specyficznym podtozem geologicznym oraz rzezbg terenu.

Wojewddztwo $lgskie lezy w zlewniach dwdéch najwiekszych polskich rzek Wisty i Odry.
Gtowne zasoby wod powierzchniowych wojewddztwa znajdujg sie w jego potudniowej
czesci (zlewnia goérnej Wisty - Mata Wista i Sota). Zasoby wody cechujg sie duzg
zmiennoscig w cyklu rocznym (stosunkiem przeptywow wysokich do niskich), co jest
konsekwencjg gorskiego charakteru zlewni. Najmniejszg gestoscig sieci rzecznej w skali
catego wojewoddztwa charakteryzuje sie potnocna czes¢ wojewoddztwa. Istotnym
problem zwigzanym z uwarunkowaniami wodnymi regionu sg powodzie o réznej skali i
czeste lokalne podtopienia.

Wody powierzchniowe odznaczajg sie ztym stanem jakosci. Wysoki jest takze stopien
zagrozenia wod podziemnych zanieczyszczeniami antropogenicznymi w wojewodztwie.
Prawie 45% préb wody badanych w ramach monitoringu regionalnego WIOS w 2011
roku nie spetniato norm wéd przeznaczonych do spozycia dla ludzi. Jednym z czynnikéw
degradacji i zanieczyszczenia wod powierzchniowych i podziemnych sg wytwarzane w
regionie scieki komunalne i przemystowe. W wojewodztwie $lgskim wytwarza sie
najwiecej w skali kraju nieoczyszczanych Sciekdéw przemystowych i komunalnych, w tym
zawierajacych substancje szczeg6lnie szkodliwe dla Srodowiska wodnego.

Istotnym problemem regionu jest wysoki poziom zanieczyszczenia powietrza, ktérego
zrodtem sg emisje przemystowe, niska emisja z sektora bytowego oraz emisje z sektora
transportu. W catym regionie odnotowuje sie przekroczenia dopuszczalnych norm
zanieczyszczeh dla pytdbw i benzopirenu. Obserwuje sie wzrost natezenia pdl
elektromagnetycznych w Srodowisku, jednak nie odnotowano w wojewddztwie
przekroczen dopuszczalnych poziomdw w miejscach dostepnych dla ludnosci.

Wysoki stopien urbanizacji i industrializacji wojewddztwa $laskiego powoduje, iz jego
mieszkancy sg narazeni na zwiekszong emisje hatasu. Zrédtem najwiekszej ucigzliwosci
akustycznej jest transport. W aglomeracjach wojewodztwa Slaskiego, liczacych powyzej
100 000 mieszkancow, liczba oséb narazonych na ponadnormatywny hatas dzienny
przekracza 539 tysiecy, a na hatas nocny - 520 tysiecy. Najwieksze problemy stwarza
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hatas drogowy, szczegélnie ucigzliwy dla ludnosci zamieszkujacej w pierwszej linii
zabudowy w otoczeniu drég o wysokim natezeniu ruchu (zwtaszcza drég krajowych i
wojewddzkich) oraz ich skrzyzowan. Najwiekszy hatas generujg pojazdy ciezkie oraz
pojazdy rozwijajgce nadmierng predkos¢. Problemem jest takze hatas lotniczy. W
otoczeniu lotniska regionalnego MPL Katowice w Pyrzowicach, z uwagi na niemoznos¢
dotrzymania standardéw akustycznych, wymagane jest ustanowienie obszaru
ograniczonego uzytkowania.

Wojewddztwo odznacza sie duzym bogactwem Swiata przyrody ozywionej. Jednak
presja cztowieka, a zwtaszcza osuszanie terenédw podmokiych, zanieczyszczenie wad,
zabudowa hydrotechniczna ciekédw wodnych, fragmentacja siedlisk, zmiana sposobéw
uzytkowania gruntow rolnych, wprowadzanie barier oraz likwidacja korytarzy
ekologicznych i niewtasciwa gospodarka leSna powodujg jej stopniowe ubozenie. Do
najbardziej zagrozonych grup organizméw nalezg ptaki, ryby, ptazy, wazki, porosty i
rosliny naczyniowe.

System  obszarow  chronionych  wojewddztwa  Slaskiego  tworzy 8 parkéw
krajobrazowych, 64 rezerwaty przyrody, 5 obszaréw specjalnej ochrony ptakéw
Natura 2000, 79 uzytkdéw ekologicznych, 21 zespotéw przyrodniczo-krajobrazowych, 13
obszaréw chronionego krajobrazu, 9 stanowisk dokumentacyjnych i ponad 1520
pomnikéw przyrody. Do sieci Natura 2000 wyznaczono takze 36 obszaréw ochrony
siedlisk majacych znaczenie dla Wspdlnoty. Rozktad przestrzenny obszaréow
chronionych w wojewodztwie oraz przebiegi gtdwnych osi korytarzy transportowych
przynajmniej czesciowo pokrywajg sie. Istniejgce sieci - drogowa i kolejowa - przecinajg
obszary chronione badz taczace je korytarze ekologiczne. Z tego wzgledu, a takze z
uwagi na istniejgce uwarunkowania prawne nalezy przyja¢, iz realizacja niektérych
celoéw, kierunkéw dziatan i przedsiewzie¢ zawartych w Strategii potencjalnie moze miec
miejsce takze na obszarach objetych ochrong prawng na mocy ustawy o ochronie
przyrody, badz na te obszary oddziatywac.

Analiza wptywu istniejacej sieci transportowej na droznos¢ korytarzy ekologicznych
wykazata znaczne pofragmentowanie silnymi i nieprzekraczalnymi barierami liniowymi
tras migracji ssakoéw i ptazéw na terenie wojewddztwa Slaskiego. Zidentyfikowano
ponad 570 km drog (autostrady i drogi ekspresowe oraz inne drogi o natezeniu ruchu
powyzej 10.000 pojazdéw na dobe) stanowigcych nieprzekraczalne bariery migracyjne
dla duzych ssakéw. Ponad 1.160 km drog (drogi krajowe i wojewddzkie o natezeniu
ruchu od 2.500 do 10.000 pojazdéw na dobe) oraz niemal 1.400 km miedzynarodowych
szlakoéw kolejowych, tworzy silne bariery, znaczaco ograniczajace przemieszczanie sie
ssakéw drapieznych i kopytnych.

Prognozy na lata 2012-2035 wskazujg na niekorzystne tendencje zmian
demograficznych w wojewodztwie, przejawiajace sie spadkiem liczby ludnosci w wieku
przedprodukcyjnym, przy jednoczesnym wzroscie udziatu oséb w  wieku
poprodukcyjnym. Do roku 2035 w wojewodztwie $lgskim odsetek oséb w wieku
emerytalnym (60+/65+) wzrosnie z17,6% w2010 r. do ponad 28% w roku 2035.
Dynamicznie bedzie rosta takze grupa oséb najstarszych. Odsetek os6b z grupy 75+
w liczbie mieszkancéw regionu wzrosnie do roku 2035 ponad dwukrotnie, a w grupie
najstarszych senioréw (powyzej 85 lat) wzrost bedzie prawie trzykrotny.

Mieszkancy wojewoddztwa $laskiego zyjg coraz diuzej, jednak ogélny stan zdrowia
populacji $laskiej pogarsza sie. W ciggu ostatnich 5 lat zachorowalno$¢ na choroby
przewlekte w populacji oséb dorostych wzrosta, w przypadku wiekszosci grup jednostek
chorobowych. Najwiekszg zachorowalnos¢ w wojewddztwie odnotowuje sie na tzw.
choroby cywilizacyjne. W populacji dzieciecej od wielu lat obserwuje sie wzrost
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zachorowalnosci na choroby alergiczne. W czotéwce chordb przewlektych dzieci i
miodziezy s3 takze znieksztatcenia kregostupa i wady wzroku. W wojewodztwie $laskim
nadal istotnym problemem jest wysoka umieralno$¢ niemowlat i niska masa
urodzeniowa noworodkow.

Z sektorem transportu wigze sie wysokie ryzyko utraty zdrowia lub zycia na skutek
wypadkéw i urazédw. Najbardziej niebezpieczng gatezig transportu jest transport
drogowy. W wojewddztwie $Slgskim odnotowuje sie najwiecej wypadkdéw drogowych w
skali kraju, co jest uwarunkowane najwiekszg gestoscig drég, w tym autostrad i drég
ekspresowych w kraju, najwiekszym w Polsce natezeniem ruchu na drogach krajowych i
najwiekszym jego wzrostem w ciggu ostatnich pieciu lat. Jednocze$nie odnotowuje sie
tu najnizszg w Polsce Smiertelnos¢ w wyniku wypadkdéw drogowych. Najwiecej
wypadkéw drogowych ma miejsce w subregionie Srodkowym, gdzie wystepuje
najwieksza koncentracja ludnosci, najwieksze zageszczenie drog i bardzo wysokie
natezenie ruchu samochodowego. Jednak najwieksze ryzyko utraty zycia, na skutek
wypadku samochodowego, wystepuje w subregionie pétnocnym.

Analiza potencjalnych konsekwencji odstgpienia od wdrozenia zapisow Strategii
wykazata ryzyko wystgpienia szeregu negatywnych skutkow dla wiekszos¢
komponentéw $rodowiska, przewyzszajacych ewentualne zyski, a wynikajacych z
nasilenia sie problemow i trendéw zidentyfikowanych w obszarze transportu. Realizacje
dokumentu uznano wiec za korzystniejszy Srodowiskowo wariant, zwlaszcza w
przypadku uwzglednienia Srodkéw przeciwdziatania, ograniczania i kompensacji
potencjalnych negatywnych oddziatywan.

W  Prognozie dokonano analizy spéjnosci celéw Strategii z celami S$rodowiskowymi
ustanowionymi w dokumentach strategicznych i programowych rangi europejskiej i krajowe;.
Wynika z niej, ze w najwiekszym stopniu spdjne sg cele horyzontalne: 4 - Wzrost bezpieczeristwa
systemu transportowego i 5 - Wysoka innowacyjnosc transportu. Najwieksza liczba kierunkéw dziatan
Strategii wplynie wzmacniajgco na osiggniecie celéw Srodowiskowych dotyczgcych atmosfery i
klimatu, efektywnosci energetycznej oraz zrbwnowazonej mobilnosci. Znaczgce ostabianie celow
Srodowiskowych moze wynika¢ z realizacji 2 kierunkédw dziatan: 1d Rozbudowa i promowanie
lotniska regionalnego i lotnisk lokalnych oraz realizowanych przez nie lotéw krajowych oraz 3n Brak
opfat dla pojazddw osobowych za przejazd autostradami. Catkowity brak spdjnosci zapiséw Strategii
stwierdzono tylko w odniesieniu do celu internalizacji kosztéw zewnetrznych transportu, z ktérym
koliduje kierunek 3n Brak opfat dla pojazdéw osobowych za przejazd autostradami.

Ocena wptywu celéw Strategii oraz proponowanych kierunkéw dziatan na poszczegéline
komponenty srodowiska wskazuje na mozliwe zaréwno pozytywne, jak i negatywne oddziatywania,
o réznym stopniu nasilenia i czasie trwania. Najsilniejsze potencjalne negatywne skutki dla
wiekszosci komponentéw S$rodowiska beda zwigzane z kierunkami dotyczacymi budowy,
rozbudowy i modernizacji infrastruktury transportowej: 1a Budowa i modernizacja infrastruktury
drogowej i szynowej, w tym wsparcie kluczowej infrastruktury transportowej sieci TEN-T, 1d Rozbudowa i
promowanie lotniska regionalnego i lotnisk lokalnych oraz realizowanych przez nie lotéw krajowych, a
w mniejszym stopniu 2a Tworzenie i rozwdj multimodalnych weztéw przetadunkowych oraz 3a
Tworzenie centrow przesiadkowych. Sama modernizacja infrastruktury moze jednak wigzac sie z
pozytywnymi skutkami dla Srodowiska, a ograniczenie wskazanych negatywnych oddziatywan
uwzglednione zostato w celu 4 nastawionym na wzrost bezpieczenstwa systemu transportowego, w
tym bezpieczenstwa Srodowiskowego. Realizacja powyzszego celu oraz zawartych w nim kierunkéw
dziatan (zwitaszcza 4d Projektowanie, budowa i przebudowa infrastruktury zgodnie z zasadami
bezpieczenistwa oraz 4c Wdrozenie i przestrzeganie procedur bezpieczeristwa przewozu) bedzie wigzata
sie z najsilniejszymi pozytywnymi wptywami na Srodowisko przyrodnicze. Najwiecej potencjalnie
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korzystnie oddziatujgcych kierunkéw dziatan zidentyfikowano w zakresie zdrowia cztowieka oraz
atmosfery i klimatu.

W odniesieniu do zidentyfikowanych negatywnych oddziatywan na srodowisko przyrodnicze,
kulturowe i zdrowie cztowieka, zaproponowano rozwigzania majgce na celu zapobieganie,
ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg. Wdrazanie wskazanych rozwigzann powinno mieé
miejsce na etapie planowania, przygotowywania badzZ realizacji konkretnych przedsiewzie¢, a ich
doprecyzowanie i uszczeg6towienie - wynika¢ z odrebnych postepowan.

Z ustalen Prognozy wynika, ze Strategia nie wymaga poddania procedurze transgranicznej
oceny oddziatywania na sSrodowisko. Cele i kierunki dziatah oraz wskazane do ich realizacji
przedsiewziecia inwestycyjne i organizacyjne nie bedg bowiem generowac¢ oddziatywan
odczuwalnych poza terytorium Polski.

Ogoélna ocena sposobu uwzglednienia problematyki zrownowazonego rozwoju oraz
Srodowiska i jego ochrony w tresci Strategii wskazuje na koniecznos¢:

Uzupetnienia uwarunkowan srodowiskowych rozwoju transportu o zagadnienia stanu
powietrza atmosferycznego, klimatu akustycznego oraz stanu wéd powierzchniowych.

Zmiany brzmienia kierunku dziatania 1d na nastepujgce: Rozbudowa i promowanie
lotniska  regionalnego i lotnisk lokalnych oraz realizowanych przez nie lotéw
krajowych i miedzynarodowych.

Uzupetnienia priorytetowych kierunkéw dziatan w celu 1 o kierunek Modernizacja
infrastruktury transportu wodnego z uwzglednieniem potrzeb ochrony rzek i ich dolin.

Uzupetnienia priorytetowych kierunkéw dziatah w celu 2 o kierunek Poprawa integracji
i spdjnosci przestrzennej réznych podsysteméw transportowych.

Rezygnacji z kierunku dziatania 3n Brak optat dla pojazdéw osobowych za przejazd
autostradami.

Poszerzenia charakterystyki celu 4 o zapis: ,Konieczne jest ograniczanie liczby i skali
inwestycji lokalizowanych na obszarach chronionych  oraz uwzglednienie przy
planowaniu przedsiewzie¢ nadrzednosci celéw ochrony siedlisk i gatunkéw nad
innymi celami spoteczno-gospodarczymi na obszarach Natura 2000".

Zmiany brzmienia kierunku dziatania 5c na nastepujgce: Rozwdj i wdrazanie
innowacyjnych, zasobooszczednych i przyjaznych Srodowisku technologii, w tym
technologii ITS/telematyki.

Poszerzenia systemu monitorowania i ewaluacji realizacji dokumentu o wskazniki
zwigzane ze zrébwnowazonym rozwojem i ochrong srodowiska.
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Dla poprawy jakosci dokumentu oraz jego wewnetrznej spéjnosci zaleca sie ponadto:

Zmiane brzmienia lub przeniesienie do uwarunkowan rozwoju transportu tendencji
wptywajgcych na system transportu nie bedacych w rzeczywistosci tendencjami, w
szczegblnosci: uzytkowanie gruntéw, zréznicowane uksztattowanie terenu, warunki
klimatyczne, ochrona przyrody.

Poprawe btednie uzytego okreslenia ,defragmentacja przestrzeni” na wtasciwe -
Lfragmentacja przestrzeni”.

Rezygnacje z kierunku dziatania 1e Modernizacja i zakup taboru kolejowego jako
zawierajgcego sie w obrebie kierunku 1b Realizacja inwestycji dotyczacych
suprastruktury, w tym zakup i modernizacja taboru.
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XIV.Zataczniki

Zatacznik 1. WYKAZ OBSZAROW CHRONIONYCH W WOJEWODZTWIE $LASKIM'7°

1. OBSZARY SPECJALNE] OCHRONY PTAKOW

L.P. Kod Nazwa Powierzchnia [ha] Wojewddztwo
1. PLB120004 Dolina Dolnej Soty 4023,6 matopolskie, $laskie
2. PLB120009 Stawy w Brzeszczach 3065,9 matopolskie, Slaskie
3. PLB240001 Dolina Gérnej Wisty 24740,2 Slaskie
4, PLB240002 Beskid Zywiecki 34988,9 $laskie
5. PLB240003 Stawy Wielikat i Las Tworkowski 914,5 $laskie

2. OBSZARY O ZNACZENIU WSPOLNOTOWYM

L.P. Kod Nazwa Powierzchnia [ha] Wojewddztwo
1. PLH120014 Pustynia Btedowska 1963,9 matopolskie, $laskie
2. PLH120083 Dolna Sota 501,0 matopolskie, $laskie
3. PLH160008 Dolina Matej Panwi 1106,3 opolskie, slaskie
4. PLH240001 Cieszynriskie Zrédta Tufowe 266,9 $laskie
5. PLH240003 Podziemia Tarnogorsko - Bytomskie 3490,8 $laskie
6. PLH240004 Szachownica 13,1 $laskie
7. PLH240005 Beskid Slaski 26405,4 $laskie
8. PLH240006 Beskid Zywiecki 35276,1 $lgskie
9. PLH240007 Kosciét w Radziechowach 0,1 $lgskie

10. PLH240008 Koscidt w Gorkach Wielkich 0,4 $lgskie

11. PLH240009 Ostoja Srodkowojurajska 5767,5 $lgskie, matopolskie

12. PLH240010 Stawy tezczok 586,1 $lgskie

13. PLH240013 Graniczny Meander Odry 156,6 Slaskie

14. PLH240015 Ostoja Olsztyrisko-Mirowska 2210,9 slaskie

15. PLH240016 Suchy Miyn 518,1 $laskie

16. PLH240020 Ostoja Ztotopotocka 2748,1 $lgskie

17. PLH240022 Piersciec 1702,1 $lgskie

18. PLH240023 Beskid Maty 7186,2 $lgskie, matopolskie

19. PLH240024 Stawiska 6,6 slaskie

20. PLH240025 Torfowisko przy Dolinie Kocinki 5,6 slaskie

21. PLH240026 Przetom Warty koto Mstowa 100,6 Slaskie

22. PLH240027 tegi w lasach nad Liswarta 234,7 $lgskie

23. PLH240028 Walaszczyki w Czestochowie 23,5 $lgskie

24. PLH240029 Bagno w Korzonku 12,2 $lgskie

25. PLH240030 Poczesna koto Czestochowy 39,2 $laskie

26. PLH240031 Biatka Lelowska 7,2 $laskie

27. PLH240032 Ostoja Kroczycka 1391,2 $laskie

170 Zrédto danych: rejestr form ochrony przyrody Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Katowicach, rejestr form ochrony
przyrody Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska’Krakowie oraz portal internetowy Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska, baza
danych Centrum Dziedzictwa Przyrody Goérnego Slgska. Stan na 30.06.2013r.
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L.P. Kod Nazwa Powierzchnia [ha] Wojewddztwo
28. PLH240033 Zrédta Rajecznicy 194,3 $lgskie

29. PLH240034 Buczyny w Szypowicach i Las Niwiski 256,1 $lgskie

30. PLH240035 Bagno Bruch koto Pyrzowic 38,9 $laskie

31. PLH240036 Hubert 33,7 $lgskie

32. PLH240037 Lipienniki w Dgbrowie Gérniczej 296,5 $laskie

33. PLH240038 Torfowisko Sosnowiec - Bory 2,0 $lgskie

34. PLH240039 Zbiornik Goczatkowicki - ujScie Wisty i 1650,3 4laskie

35. PLH240040 Las koto Tworkowa 115,1 $laskie

36. PLH260018 Dolina Gérnej Pilicy 11195,1 $wietokrzyskie, $lgskie

3. PROPONOWANE OBSZARY O ZNACZENIU WSPOLNOTOWYM (zgtoszone do Komisji

Europejskiej w grudniu 2012r.)

L.P. Kod Nazwa Powierzchnia [ha] Wojewddztwo
1. PLH240041 taki Dabrowskie 384,0 $laskie
2. PLH240042 taki w Jaworznie 36,0 $laskie
3. PLH240043 taki w Stawkowie 51,0 $laskie
4. PLH240045 Lemaniskie Jodty 151,0 $laskie

4. REZERWATY PRZYRODY

L.P. Nazwa Gmina Powierzchnia [ha] Rok utworzenia
1. Babczyna Dolina Suszec 76,25 2002
2. Barania Gora Wista 379,85 1953
3. Borek Koniecpol 64,70 1953
4. Bukowa Goéra Lipie 1,06 1959
5. Bukowa Kepa Janow 52,84 1996
6. Butorza Rajcza 30,08 1961
7. Cisy koto Sierakowa Ciasna 8,05 1957
8. Cisy nad Liswartg Herby 21,16 1957
9. Cisy w Hucie Starej Koziegtowy 2,07 1957

10. Cisy w tebkach Herby 23,84 1957

11. Czantoria Ustron 97,71 1996

12. Debowa Gora Ktobuck 5,43 1954

13. Dolina tanskiego Potoku Jasienica 47,07 1998

14. Dolina Zabnika Jaworzno 47,99 1996

15. Dziobaki Ujsoty 13,06 1996

16. Gawroniec Swinna 23,69 1996

17. Géra Chetm tazy 12,00 1957

18. Gora Grojec Wozniki 17,53 1996

19. Goéra Zboréw Kroczyce 45,00 1957

20. Grapa Zywiec 23,23 1996

21. Hubert Wielowie$ 19,26 1958

22. Jaworzyna Bielsko-Biata 40,03 2003

23. Jeleniak Mikuliny Koszecin 37,54 1958

24. Kaliszak Janéw 14,64 1954
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L.P. Nazwa Gmina Powierzchnia [ha] Rok utworzenia
25. Kepina Irzadze 89,58 2005
26. Kopce Cieszyn 14,77 1954
27. Kuznie Lipowa 7,22 1996
28. Las Dgbrowa Gliwice, So$nicowice 76,63 2008
29. Las Murckowski Katowice 100,67 1954
30. Lasek Miejski nad Olza Cieszyn 4,08 1961
31. Lasek Miejski nad Puricoéwka Cieszyn 7,73 1961
32. Lipowska Usjoty, Wegierska Gérka 62,6 2008
33. teg nad Mtynowka Ciasna, Lubliniec 126,79 2007
34. tezczok Nedza,Raciborz 396,21 1957
35, Madohora Andychéw, Slemier 71,81 1960
36. Modrzewiowa Goéra Panki 49,27 1957
37. Morzyk Jasienica 10,25 1996
38. Murcot Ujsoty 45,2 1998
39. Ochojec Katowice 26,77 1982
40. Ostreznik Janow 4,10 1960
41. Oszast Ujsoty 46,27 1971
42. Parkowe Janow 234,13 1957
43, Pilsko Jelesnia 105,21 1971
44. Pod Rysianka Jelesnia 27,02 1970
45, Rajchowa Goéra Borondéw 8,20 1959
46. Romanka Jelesnia, Wegierska Gorka 124,5 1963
47. Rotuz Chybie, Czechowice-Dziedzice 40,63 1967
48. Ruskie Gory Pilica 153,65 2000
49, Segiet Bytom, Tarnowskie Gory 24,54 1953
50. Skarpa Wislicka Skoczow 29,03 1996
51. Smolen Pilica 4,32 1960
52. Sokole Gory Olsztyn 215,95 1953
53. Stawiska Lipie 6,28 1959
54. Stok Szyndzielni Bielsko Biata 54,96 1953
55. Szachownica Lipie 12,70 1978
56. Szeroka w Beskidzie Matym tekawica 49,51 1960
57. Srubita Rajcza 24,99 1958
58. Wielki Las Przyréow 32,36 1953
59. Wista Wista 17,61 1959
60. Zadni Gaj Goleszow 6,39 1957
61. Zamczysko Wreczyca Wielka 1,35 1953
62. Zasolnica Porgbka 16,65 1973
63. Zielona Géra Olsztyn 19,66 1953
64. Zubrowisko Pszczyna 742,56 1996
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5. PARKI KRAJOBRAZOWE

L.P. Nazwa Powierzchnia [ha] Rok utworzenia Wojewddztwo
1. Beskidu Matego 25770 (16549%) 1998 $laskie, matopolskie
2. Orlich Gniazd 61230 (48388*) 1980 $laskie, matopolskie
3. Cysterskie Kompozycje Krajobrazowe Rud 49387 1993 $laskie
4, Stawki 1732 1983 Slaskie
5. Zateczanski 14750 (877%) 1995 Slaskie, tédzkie
6. Zywiecki 35870 1986 $lgskie
7. Beskidu Slaskiego 38620 1998 $lgskie
8. Lasy nad Gérng Liswartg 38731 1998 $laskie

Objasnienia: * - powierzchnia obszaru w wojewddztwie Slgskim
6. OBSZARY CHRONIONEGO KRAJOBRAZU

L.P. Nazwa Gmina Powierzchnia [ha] Rok utworzenia
1. Cieszynskie Pogoérze Cieszyn 830,8 2007
2. Dobra-Wilkoszyn Jaworzno 321,87 1993
3. Gora Zamkowa Bedzin bd 1993
4. Las Grodziecki Bedzin bd 1993
5. Meandry rzeki Odry Krzyzanowice 162 2004
6. Podkepie Bestwina bd 1995
7. Potok Lesny z doptywami Ornontowice bd 2003
8. Potok tgkowy z doptywami Ornontowice bd 2003
9. Potok od Solarni z doptywami Ornontowice bd 2003

10. Potok Ornontowicki z doptywami Ornontowice bd 2003

11. Potok z Bujakowa z doptywami Ornontowice bd 2003

12. Przetajka Siemianowice Slaskie 39,49 1997

13. Wzgérze Doroty Bedzin bd 1993

Objasnienia: bd — brak danych w akcie prawnym powotujgcym obiekt.
7. ZESPOLY PRZYRODNICZO-KRAJOBRAZOWE

L.P. Nazwa Gmina Powierzchnia [ha] Rok utworzenia
1. Bluszcze na Gérze Zamkowej Cieszyn 0,42 2003
2. Cyganski Las Bielsko-Biata 593 2004
3. Dolina Jamny Mikotéw bd 2002
4. Dolina Wapienicy Bielsko-Biata 1519,02 2001
5. Doty Piekarskie Tarnowskie Gory 27 2006
6. Goscinna Dolina Bielsko-Biata 30,89 2006
7. Gora Bucze Brenna 1,09 2011
8. Jaworze Jaworze 203 2002
9. Kaplicéwka Skoczéw bd 2003

10. Lasek Miejski w Btogocicach Cieszyn 4,10 2002

11. Miechowicka Ostoja Le$na Bytom 305,6 2012

12. Park w Reptach i Dolina rzeki Dramy Zbrostawice, Tarnowskie Gory 475,51 2002

13. Pasieki Miasteczko Slaskie 10,0 2010

14. Sarni Stok Bielsko-Biata 11,19 2002

15. Suchogérski Labirynt Skalny Bytom 19,84 2008
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L.P. Nazwa Gmina Powierzchnia [ha] Rok utworzenia
16. Uroczysko Buczyna Chorzéw 65,32 2002
17. Wielikat Lubomia 636,96 2002
18. Wzgdrze Gotonoskie Dabrowa Gérnicza 5,2 2002
19. Wzgérze Kamionka Mikotéw 6,89 2005
20. Zrédliska Ktodnicy Katowice 100,4 2001
21. Zabie Doty Bytom, Chorzéw 217,66 2002

Objasnienia: i obiekty, ktore powinny zosta¢ powofane ponownie, gdyZ na podstawie ustawy z dnia 7 grudnia 2000 r. o zmianie ustawy
o ochronie przyrody (Dz. U. z 2001r., Nr 3, poz. 21) akty prawne powotujgce te formy ochrony przyrody utracity waznosé; bd — brak danych w

akcie prawnym powotujgcym obiekt.

8. UZYTKI EKOLOGICZNE

L.P. Nazwa Gmina Powierzchnia [ha] Rok utworzenia
1. Bagienko Szczekociny 0,15 2003
2. Bagienko w Pietrzakach Herby 0,94 2002
3. Bagna w Antoniowie Dabrowa Goérnicza 3,09 2001
4. Bagno koto Mikoteski Twordg 7,80 2001
5. Bagno w Jeziorze Wreczyca Wielka 6,53 2002
6. Bazanciarnia* Siemianowice Slaskie 39,32 1997
7. Biate Btota Szczekociny 2,47 2003
8. Bér Pohulanka Myszkow 2,58 2002
9. Brynicka Terasa* Siemianowice Slaskie 7,97 1997

10. Brzoza Kochanowice bd 2007

11. Czarne Bagno Ktobuck 2,47 2002

12. Dabrowa Lelow 12,97 2003

13. Dzicze Bagno Ktobuck 12,30 2002

14. Gierzyna Miasteczko Slaskie 10,25 2010

15. Golizna Mstéw 1,24 2008

16. Gora Tut Goleszow 6,93 2007

17. Goéry Towarne Olsztyn 10,38 2003

18. Hala Cebulowa Jelesnia 16,36 2007

19. Hala Kamieniarska Jelesnia 1,75 2008

20. Hala Miziowa Jelesnia 5,13 2008

21. Jeziorka Szczekociny 0,31 2003

22. Jeziorko Konopiska 2,50 2002

23. Kaczeniec Szczekociny 0,45 2003

24. Kencers Rybnik, Zory, Czerwionka 57,7 2008

Leszczyny

25. Ksieza Géra Piekary Slaskie 6,3 2011

26. Las na Gérze Hugona Swietochtowice bd 2004

27. Lasek Chropaczowski Swietochtowice 13,38 2009

28. taka Trzcionka Koszecin 8,53 2004

29. taka trzeslicowa w Kaletach Kalety 7,52 2004

30. taka trzeslicowa w Matej Nedzy Nedza 1,20 2004

31. taki na Kopcach Cieszyn 15,22 2003

32. teg nad Puricdwka Cieszyn 1,066 2003

33. Meandry Rzeki Rudy Rybnik 38,3 2008

34. Michatkowicka Kepa* Siemianowice Slaskie 3,25 1997

35. Misiowa Koniecpol 3,36 2002
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L.P. Nazwa Gmina Powierzchnia [ha] Rok utworzenia
36. Mtaki nad Pogoria | Dabrowa Gérnicza 7,00 2002
37. Mokradta | Poraj 6,41 2002
38. Mokradta Il Poraj 2,00 2002
39. Mokradto Szczekociny 0,49 2003
40. Okrzeszyniec Rybnik 24,66 2002
41. Olszynka Myszkow 0,99 2002
42. Paprocany Tychy 19,06 2003
43. Park Pszczelnik* Siemianowice Slaskie 8,21 1997
44, Piegza Lubliniec 57,57 2004
45, Ptone Bagno Katowice 4,22 2002
46. Pogoria ll Dabrowa Gérnicza 40,00 2002
47. Przygietka Myszkow 11,75 2002
48. Pustynia Btedowska* Dabrowa Gérnicza, Klucze (woj. 530,4 1995
matanolskie)
49. Remiza lesna Bucze Jaworzno 10,5 2008
50. Smuga Szczekociny 0,74 2003
51. | Starorzecze przy klasztorze w Rudach Kuznia Raciborska 2,4 2008
52. Starorzecze Stara Rzeka* Krupski Mtyn 0,99 1995
53. Staw Borowiany* Krupski Mtyn 2,1 1995
54, Staw Foryéka Swietochtowice bd 2003
55. Staw Oczko* Krupski Mtyn 0,96 1995
56. Staw pod Chorzowem* Siemianowice Slaskie 3,25 1997
57. Staw Potepa* Krupski Mtyn 3 1995
58. Staw Stawki* Krupski Mtyn 1,79 1995
59. Stawek w Zfatnej Ujsoty bd 2007
60. Stawki Szczekociny 0,41 2003
61. Stawy Jedlina Bojszowy 42,176 2004
62. | Stowek na Kosarach pod Hyskowcem Zywiec 1,7 2008
63. Srédlesne taki w Starych Maczkach Sosnowiec 31,28 2002
64. Torfowisko Koniecpol 0,35 2002
65. Torfowisko Bory Sosnowiec 6,68 2002
66. Torfowisko Dubiele Koszecin 2,74 2004
67. Torfowisko w Kotach Krupski Mtyn bd 2007
68. Torfowisko w Strzebiniu Koszecin 0,24 2004
69. Uroczysko Jasionka Jaworze 1,10 2003
70. Uroczysko Zielona Dabrowa Goérnicza 17,5 2008
71. Zakola Biatej Przemszy Jaworzno 24,19 2013
72. Zapadliska Poczesna 3,00 2002
73. Zapadliska | Poczesna 28,97 2002
74. Zapadz Miedzna 22,862 2004
75. Zbiornik Weldoro Bielsko-Biata 0,21 2008
76. Zrédliska w Pilicy-Piaski Pilica 2,40 2004
77. Zrédliska w Zakawiu Dabrowa Gérnicza 1,69 2004
78. Zabiniec Bielsko-Biata bd 2006
79. Zwirowiska w Cieszowej Koszecin 28,14 2007

Objasnienia: i obiekty, ktére powinny zosta¢ powofane ponownie, gdyz na podstawie ustawy z dnia 7 grudnia 2000 r. o zmianie ustawy
o ochronie przyrody (Dz. U. z 2001r., Nr 3, poz. 21) akty prawne powotujgce te formy ochrony przyrody utracity waznosé; bd — brak danych w

akcie prawnym powotujgcym obiekt.
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9. STANOWISKA DOKUMENTACYJNE

L.P. Nazwa Gmina Powierzchnia [ha] Rok utworzenia
1. Blachéwka Bytom 6,00 2002
2. Jasieniowa Goleszéw 5,32 2009
3. Jaskinia Miecharska Wista bd 2010
4, Jaskinia Wiercica Niegowa bd 2007
5. Kamieniotom piaskowcow taziska Gérne 0,08 2000
6. Odkrywka cieszynitow Cieszyn 0,06 2002
7. Skatka Ryduttowy bd 2002
8. Srocza Gora Dabrowa Gornicza bd 2007
9. Zamczysko na Sciszkéw Groniu tekawica 0,87 2009

Objasnienia: i obiekty, ktore powinny zosta¢ powofane ponownie, gdyz na podstawie ustawy z dnia 7 grudnia 2000 r. o zmianie ustawy
o ochronie przyrody (Dz. U. z 2001r., Nr 3, poz. 21) akty prawne powotujgce te formy ochrony przyrody utracity waznosé; bd — brak danych w
akcie prawnym powotujgcym obiekt.
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